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Ndvrh textu leteckého predpisu L 14 Letiskd, I. zvdzok Navrhovanie a prevddzka letisk bol pripraveny v sulade v sulade
so Standardmi a odporucaniami Medzindrodnej organizdcie civilného letectva Annex 14, Volume | k Dohovoru
o0 medzindrodnom civilnom letectve - Annex 14 to the Convention on International Civil Aviation, Aerodromes, Volume |
Aerodrome Design and Operations, Ninth Edition, July 2022 vzneni zmien 1 aZ 17.

Standardy a odporuéania a postupy Annex 14 Volume | k Dohovoru uplatiiované
v Slovenskej republike a neimplementované osobitnymi predpismi
podl’a €l. 2 ods. 1 rozhodnutia ¢. .....

HLAVA 1
VSEOBECNE
1.1 Definicie

Na ucely tohto predpisu sa rozumie

a) autondémnym systémom varovania vniknutia na vzletova a pristavaciu drahu (Autonomous
runway incursion warning system, d’alej len ,,ARIWS®) systém, ktory autonomne vyhlada
potenciondlne vniknutie na vzletova a pristdvaciu drahu (d’alej len ,,RWY*) alebo obsadenie
aktivnej RWY a priamo varuje letovll posadku alebo vodi¢a vozidla.

b) bezprekazkovym priestorom (Obstacle free zone, d’alej len ,,OFZ*) priestor nad vnutornou
pribliZovacou rovinou, vnutornymi prechodovymi plochami a plochou nevydareného pribliZzenia
a tou Cast'ou pasu vzletovej a pristdvacej drahy, ktoré je ohrani¢end tymito plochami, do ktorého
nezasahuje Ziadna pevna prekazka, okrem krehkych prekdzok s malou hmotnostou,
pozadovanych na Ucely leteckej navigacie,

c) cyklickou redundantnou kontrolou (Cyclic redundancy check) matematicky algoritmus
aplikovany na digitalne vyjadrené tidaje, ktory poskytuje urcitu troven ochrany proti strate alebo
zmene udajov,

d) casovym intervalom prepnutia (svetelného navestidla) (Switch-over time (light)) ¢as pozadovany
na prepnutie energetického zdroja svetelného navestidla, po€as ktorého poklesne intenzita
svietivosti v danom smere pod 50 % a znovu vzrastie nad 50 %, pricom je intenzita svietivosti
nastavend na intenzitu najmenej 25 %,

e) casom trvania ochrany (Holdover time) odhadovany Cas, ked’ kvapalina na ochranu proti namraze
bréani tvorbe 'adu a ndmrazy a hromadeniu snehu na chranenych (oSetrenych) povrchoch lietadla,

f) deklinaciou radiomajaka (Station declination) odchylka medzi radialom 0°VKV vSesmerovného
radiomajaka (d’alej len ,,VOR*) a zemepisnym severom urcend v Case kalibracie zariadenia
VOR,
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9)

h)

)

K)

dojazdovou drahou (Stopway) vymedzena pravouhld plocha na zemi nadvizujica na koniec
pouzitelnej dizky rozjazdu upravena tak, aby na nej mohlo lietadlo zastavit’ pri prerusenom
vzlete,

dotykovou zonou (Touchdown zone) ¢ast RWY za jej prahom, na ktorej sa predpoklada prvy
dotyk pristavajticeho lictadla,

drahovou dohladnost'ou (Runway visual range, d’alej len ,,RVR®) vzdialenost’, na ktort pilot
lietadla na osovej ¢iare RWY mdze vidiet znacky alebo svetelné navestidla vyznacujice RWY
alebo jej osovu Ciaru,

efektivnou svietivostou (Effective intensity) zableskového svetelného navestidla je svietivost,
ktora sa rovna svietivosti svetelného navestidla vydavajiceho stdle svetlo tej istej farby
a vyvodzujticeho rovnaky vizudlny vnem pri rovnakych podmienkach pozorovania,
elipsoidickou vyskou (Ellipsoid height) vyska vztahujica sa k referenénému elipsoidu, merana
po normale k elipsoidu, od elipsoidu po prislusny bod,

geodetickym vztaznym tdajom (Geodetic datum) minimalny subor parametrov na uréenie
miesta a orientacie lokalneho stradnicového systému vzhI’'adom na globalny stradnicovy systém
alebo sustavu,

m) geoidom (Geoid) ekvipotencialna plocha v gravitaénom poli Zeme zhodna s nepreruSenou

n)

0)
p)

a)

t)

strednou hladinou mora (d’alej len ,MSL®) a jej predizenim pod kontinentmi,

gregorianskym kalendarom (Gregorian Calendar) vseobecne pouzivany kalendar prvykrat

zavedeny v roku 1582 definujuci rok, ktory sa presnejsie priblizuje tropickému roku ako Juliansky

kalendar?),

heliportom (Heliport) letisko alebo stanovena plocha na konstrukcii ur¢ena uplne alebo ¢iastocne

na prilety, odlety a pozemné pohyby vrtul'nikov,

hlavnou vzletovou a pristavacou drahou (Primary runway) je RWY pouZivana prednostne pred

ostatnymi RWY, ked’ to podmienky dovolia,

integritou udajov[Data integrity (assurance level)] stupen istoty, Ze letecky idaj a jeho hodnota

sa nestratili ani nezmenili od jeho vzniku alebo od schvalenej zmeny,

kalendarom (Calendar) systém diskrétneho prehladu ¢asu zabezpecujlci zaklad urcenia

momentu ¢asu s rozliSovacou presnostou jeden den,?)

kasovitym snehom (Slush) sneh nasyteny vodou, ktory sa pri prudkom dosliapnuti chodidla

rozstrekne, a ktorého hustota je od 0,5 do 0,8 kg.dm™; pri sticasnom vyskyte ladu, snehu alebo

vrstvy vody, mozu najmé pri dazdi, pri dazdi so snehom alebo pri snezeni vzniknat® hmoty

s hustotou nad 0,8 kg.dm™ ktoré st vplyvom vysokého obsahu vody alebo I'adu priesvitnejsie

a pri vysSej hustote su 'ahko rozlisiteI'né od kaSovitého snehu,

klasifikaciou integrity (letecké udaje) [Integrity classification (aeronautical data)] klasifikacia

na zaklade posudenia moZzného rizika vyplyvajuceho z pouzitia nespravnych udajov; letecké

udaje sa klasifikuju ako

1. bezné udaje: pri pouziti skomolenych beznych udajov existuje vel'mi mala pravdepodobnost’,
ze pokraCovanie v bezpecnom lete a pristatie lietadla by mohli byt vaZzne ohrozené
s moznost'ou katastrofy,

2. dolezité udaje: pri pouziti skomolenych dolezitych udajov existuje mald pravdepodobnost,
ze pokracovanie v bezpetnom lete a pristatie lietadla by mohli byt vaZzne ohrozené s
moznost'ou katastrofy a

3. rozhodujuce udaje: pri pouziti skomolenych rozhodujucich udajov existuje velka
pravdepodobnost’, Ze pokracovanie v bezpecnom lete a pristatie lietadla by mohli byt’ vazne
ohrozené s moznostou katastrofy,

1) STN EN ISO 19108 — Geographic Information — Temporal schema.
2) STN EN 1SO 19108 — Geographic information — Temporal schema.
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u)

v)

klasifikacnym ¢islom lietadla (Aircraft classification number, d’alej len ,,ACN*) ¢islo, ktoré
vyjadruje relativny ucinok lietadla na vozovku pre urciti Standardnu kategoériu tinosnosti
podlozia; ACN sa stanovi pre taku polohu t'aziska lietadla, ktora vyvolava kritické zatazenie na
kritickom podvozku lietadla a pre jeho vypocet sa zvycajne pouziva krajna zadna poloha t'aziska
vo vzt'ahu k maximalnej hmotnosti lietadla na odbavovacej ploche; vo vynimoc¢nych pripadoch
moéze kritickejSie zat'azenie vozovky sposobit’ predny podvozok pri krajnej prednej polohe
taziska,

klasifika¢nym ¢islom vozovky (Pavement classification number, d’alej len ,,PCN®) ¢islo, ktoré
vyjadruje inosnost’ vozovky na prevadzku bez obmedzenia,

w) kéodom podmienok na vzletovej a pristavacej drahe (Runway condition code, dalej len

X)

y)

2)

RWYCC*) ¢islo opisujuce podmienky povrchu RWY pouzité v sprave o podmienkach na RWY;
na vypocet prevadzkovej vykonnosti letlina,

komunikaciou (Road) trasa zriadena na pohybovej ploche a uréena na pouzitie vylu¢ne vozidlami
(mobilnymi prostriedkami),

koncovou bezpecnostnou plochou (Runway end safety area, d’alej len “RESA”) plocha sumerna
s predizenou osou RWY, nadvizujuca na koniec pasu RWY, uréena najmi na zmenSenie
nebezpecenstva poskodenia lietadla v pripade jeho predéasného dosadnutia alebo vybehnutia za
koniec RWY,

kratkou svetelnou prieCkou (Barette) tri alebo viac leteckych pozemnych svetelnych navestidiel
umiestnenych v prienom smere tesne vedl'a seba tak, ze sa z dial’ky javia ako kratky svetelny
pruh,

aa) krehkou konstrukciou (Frangible object) objekt malej hmotnosti skonstruovany tak, aby sa

ab)

ac)

ad)

ae)

af)

ag)
ah)

ai)

a))

vplyvom narazu zlomil, zdeformoval alebo ohol a tak vytvaral minimalne nebezpedenstvo pre
lietadlo,

kritickym miestom (Hot Spot) oblast na pohybovej ploche letiska s historickym alebo
potencidlnym nebezpefenstvom zrazky alebo vniknutia na RWY a kde je nevyhnutné zvySenie
pozornosti pilotov alebo vodicov,

krizovatkou rolovacich drah (Taxiway intersection) krizovanie dvoch alebo viacerych rolovacich
drah (dalej jen ,,TWY®),

kvalitou udajov (Data quality) stupeii alebo uroveii istoty, Ze poskytnuté udaje spliaju
poziadavky pouzivatel'a udajov z hl'adiska presnosti, rozliSenia a integrity (alebo ekvivalentny
stupen bezpec€nosti), sledovatel'nosti, v€asnosti, Uplnosti a formatu,

laserovou citlivou letovou zénou (Laser-beam sensitive flight zone, d’alej len ,,LSFZ*) vzdusny
priestor, ktory nemusi byt vZdy pril'ahly k letovej zone bez laserového Ziarenia a laserove;j
kritickej letovej zone, v ktorom intenzita laserového vyZarovania nesmie zapri€init’ nasledny
obraz (after-image) alebo docasné oslepenie pilota (flashblindness),

laserovou kritickou letovou zoénou (Laser-beam critical flight zone, d’alej len ,,LCFZ*) vzdusny
priestor v blizkosti letiska za letovou zdénou bez laserového ziarenia, v ktorom intenzita
laserového vyzarovania nesmie prekrocit’ uroven, ktord by pravdepodobne mohla zapriinit’
doznievanie zrakového vnemu a oslnenie pilota prudkym jasom (glare effect),

leteckym pozemnym svetelnym navestidlom (Aeronautical ground light) svetelné navestidlo
osobitne urcené ako prostriedok letovej navigacie, in¢ ako svetlo umiestnené na lietadle,
leteckym svetelnym majakom (Aeronautical beacon) letecky pozemny svetelny majak staleho
alebo preruSovan¢ho vyzarovania vidite'ného zo vSetkych smerov, ktory je uréeny na vyznacenie
urc¢itého bodu na povrchu zeme,

letiskom (Aerodrome) vymedzena plocha (vratane budov, zariadeni a vybavenia) na zemi alebo
na vode, urcena bud’ uplne, alebo €iastocne na prilety, odlety a pohyby lietadiel na zemi,
letiskovou kartografickou databazou (Aerodrome mapping database) subor letiskovych
kartografickych tidajov usporiadanych a zorganizovanych ako Struktirovany subor udajov,
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ak) letiskovym kartografickym udajom (Aerodrome mapping data) udaj zozbierany na ucel
zostavenia kartografickych informacii o letisku,

al) letiskovym svetelnym majakom (Aerodrome beacon) letecky svetelny majak pouzivany na
urcenie polohy letiska zo vzduchu,

am) letovou zénou bez laserového ziarenia (Laser-beam free flight zone, d’alej len ,,LFFZ*) vzdusny
priestor v bezprostrednej blizkosti letiska, v ktorom intenzita laserového vyzarovania nesmie
prekrocit’ uroven, ktora by mohla zapri¢init’ vizualne ruSenie pilotov,

an) l'udskou vykonnostou (Human performance) schopnosti a obmedzenia ¢loveka, ktoré maju
vplyv na bezpecnost’ a vykonnost’ leteckej prevadzky,

ao) maticou posudzovania stavu drahy.(runway condition assessment matrix, d’alej len ,,RCAM®)
matica umoznujuca, na zaklade prislusnych postupov, vyhodnotit RWYCC vyuzitim suborov
pozorovani podmienok povrchu RWY a sprav pilota o brzdnom ucinku,

ap) medzil'ahlym vyckavacim miestom (Intermediate holding position) urc¢ené miesto pre potreby
riadenia letovej prevadzky, na ktorom musia lietadla alebo vozidl4 zastavit’ a vyckavat’ az kym
im nie je letiskovou sluzbou riadenia letovej prevadzky udelené povolenie pokracovat’ d’alej,

aq) menovitou dizkou drahy vzletu letana (Aeroplane reference field length) minimalna dizka
potrebnd na vzlet letina pri maximalnej osvedcenej vzletovej hmotnosti na tirovni mora, pri
Standardnych atmosférickych podmienkach, bezvetri a nulovom sklone RWY, ur¢end podla
prislusnej letovej prirucky letina schvélenej organom vydavajucim osvedCenie alebo
analogického dokumentu vyrobcu letuna.

ar) nadmorskou vyskou letiska (Aerodrome elevation) je nadmorska vyska najvyssiecho bodu
pristavacej plochy,

as) navestidlom (marker) predmet umiestneny nad urovilou zeme na vyznacenie prekazky alebo
vymedzenie hranice,

at) navestnou plochou (Signal area) plocha na letisku uréena na vystavenie pozemnych navestidiel,

au) necistotami (Foreign object debris) nezivy objekt na pohybovej ploche, ktory neplni
prevadzkovu ani ini funkciu v letectve a ktory by mohol predstavovat’ nebezpecenstvo pre
prevadzku lietadla,

av) nepristrojovou RWY (non-instrument runway) RWY wuréena na prevadzku lietadiel
pouzivajucich postupy na vizualne pribliZenie alebo postupy priblizenia podla pristrojov do
bodu, z ktorého mdze priblizenie pokracovat’ za meteorologickych podmienok na let za
viditeI'nosti,

aw) nevydarenym pristatim (Balked Landing) manéver na pristatie, ktory je neo¢akavane preruseny
vV bode pod bezpe¢nou nadmorskou vyskou alebo vySkou nad prekdzkami (d’alej len ,,OCA/H®),

ax) nezavislymi paralelnymi odletmi (Independent parallel departures) su¢asné odlety z paralelnych
alebo takmer paralelnych pristrojovych RWY,

ay) nezavislymi paralelnymi priblizeniami (Independent parallel approaches) sti¢asné pribliZzenia na
paralelné alebo takmer paralelné pristrojové RWY, ak nie su predpisané minima radarovych
rozstupov medzi lietadlami na prilahlych predizenych osiach RWY,

az) nizkou hustotou prevadzky na letisku (Light aerodrome traffic density) taka hustota prevadzky
ak pocet pohybov lietadiel v typickej Spickovej hodine nie je vacsi ako 15 na jednej RWY alebo
zvyc¢ajne mensi ako 20 na celom letisku; po¢tom pohybov v typickej Spickovej hodine sa rozumie
aritmeticky priemer poctu pohybov v §pi¢kovych hodinach z jednotlivych dni roka; pohybom sa
rozumie jeden vzlet alebo jedno pristatie,

ba) normalnou letovou zénou (Normal flight zone) vzdusny priestor, ktory nie je definovany ako
LFFZ, LCFZ alebo LSFZ, ale ktory musi byt’ chraneny pred laserovym ziarenim, ktoré by mohlo
zapricinit’ biologické poskodenie oka,
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bb) odbavovacou plochou (Apron) vymedzena plocha na pozemnom letisku ur¢end na umiestnenie
lietadiel na ucely nastupovania alebo vystupovania cestujucich, nakladania a vykladania posty
alebo nakladu, dopiiiania paliva, parkovania alebo udrzby,

bc) oddelenou paralelnou prevadzkou (Segregated parallel operations) sucasna prevadzka na
paralelnych alebo takmer paralelnych pristrojovych RWY, pricom jedna RWY sa pouziva
vyhradne na priblizenia a druhd vyhradne na odlety,

bd) odnamrazovacim a protinamrazovym zariadenim (De-icing/anti-icing facility) zariadenie, ktoré
umoznuje ocistit’ plochy lietadla od namrazy, l'adu alebo snehu alebo vykonat oSetrenie
ocistenych ploch lietadla proti tvorbe namrazy alebo 'adu a hromadeniu snehu alebo kasovitého
snehu na obmedzenu dobu,

be) ochrannou letovou zoénou (Protected flight zone) vyslovne uréeny vzdusny priestor, v ktorom sa
musia znizovat’ rizikd nebezpecnych ucinkov laserového ziarenia,

bf) ochrannymi svetelnymi navestidlami vzletovej a pristavacej drahy (Runway guard lights)
svetelnd sustava uréena na upozornenie pilotov alebo vodi¢ov vozidiel (mobilnych prostriedkov),
ze vchadzaju na RWY, ktord je v prevadzke,

bg) ortometrickou vyskou (Orthometric height) vyska bodu vztiahnuta k ploche geoidu, spravidla
vyjadrovana ako nadmorska vyska nad strednou MSL,

bh) osvedéenim letiska (Aerodrome certificate) osvedcenie vydané Dopravnym tradom podla
vSeobecne zavdznych pravnych predpisov a poziadaviek tohto predpisu. Pre t€ely tohto predpisu
sa pod pojmom osvedcenie letiska rozumie povolenie na prevadzkovanie letiska alebo povolenie
na civilnu letecku prevadzku na vojenskom letisku,

bi) osvedéenym letiskom (Certified aerodrome) letisko, na prevadzku ktorého bolo
prevadzkovatel'ovi vydané osvedcenie letiska,

bj) pasom rolovacej drahy (Taxiway strip) plocha vratane TWY urfena na zaistenie bezpecnosti
lietadla rolujuceho po TWY ana zniZenie nebezpecenstva poSkodenia lietadla v pripade jeho
vybehnutia z TWY,

bk) pasom vzletovej a pristavacej drahy (Runway strip) vymedzena plocha, vratane RWY

a dojazdovej drahy, ak je zriadend, uréena

1. na zniZenie nebezpecenstva poskodenia lietadla v pripade, ze by vybehlo z RWY a

2. na zaistenie bezpecnosti lietadla letiaceho nad pasom RWY pri vzlete alebo pristati,

bl) plochou na odnamrazovanie a protinamrazové oSetrenie (De-icing/anti-icing pad) plocha
zahffiajuca vnuatorny priestor na parkovanie lietadiel, na ktorej sa vykonava odnadmrazovanie

a protinamrazové oSetrenie lietadiel a vonkaj$i priestor na pohyb dvoch alebo viacerych

mobilnych zariadeni na odndmrazovanie a protinamrazové oSetrenie lietadiel,

bm) plochou vzletovej a pristavacej drahy na otacanie (Runway turn pad) uréena plocha pozemného
letiska, pril'ahld ku RWY, ktora umoziuje lietadlu vykonat’ oto¢enie o 180 stupfiov na RWY,

bn) podmienky povrchu vzletovej a pristavacej drahy (Runway surface conditions) opis podmienok
na povrchu RWY pouzity v sprave o podmienkach na RWY, ktory je zdkladom uréenia RWYCC
za ucelom vypoctu vykonnosti letiina,

1) suchou vzletovou a pristavacou drahou (Dry runway) je RWY, ktorej povrch v ¢asti uréenej
na pouzivanie je bez vyskytu viditeI'nej vlhkosti a nie je zneCisteny,

2) vlhkou vzletovou a pristavacou drahou (Wet runway) je RWY, ktorej povrch v ¢asti uréenej
na pouzivanie je pokryty viditeInou vlhkost'ou alebo vodou do vysky 3 mm,

3) klzkou vlhkou vzletovou a pristavacou drahou (Slippery wet runway) je vlhka RWY, na
ktorej boli stanovené zhorSené povrchové charakteristiky trenia vyznacnych casti RWY,

4) znecistenou vzletovou a pristavacou drahou (Contamined runway) je RWY, ktorej zna¢na
&ast’ povrchu (spojita alebo nie) v rozmedzi pouzivanej dizky a $irky je pokryta jednou alebo
viacerymi latkami uvedenymi v deskriptore podmienok povrchu RWY,

5) deskriptor podmienok povrchu vzletovej a pristavacej drahy (Runway surface condition
descriptors) je jeden z nasledujucich vyrazov charakterizujucich zlozky na povrchu RWY:
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i) kompaktny sneh (Compacted snow) je sneh, ktory je zhutneny na taku pevnti hmotu,
na ktorej sa pneumatiky letina pri prevddzkovom tlaku a zatazeni pohybuju po
povrchu bez vyrazného d’alSieho zhutiiovania alebo brazdenia povrchu,

i) suchy sneh (Dry snow) je sneh, z ktorého sa nedé4 'ahko vytvorit’ snehova gula,

iii) namraza (Frost) pozostava z kryStalikov l'adu vytvarajucich sa na povrchoch zo
vzdusnej vlhkosti, pri teplote povrchu pod bodom mrazu. Namraza sa 1i8i od I'adu
tym, Ze krystaliky ndmrazy rasti nezavisle a v désledku toho maju viac zrnita texturu,

Iv) lad (Ice) je zamrznutd voda alebo kompaktny sneh, ktory sa zmenil na Tad
Vv chladnych a suchych podmienkach,

V) kaSovity sneh (Slush) je sneh, ktory je tak nasyteny vodou, Ze voda bude vytekat’ zo
zdvihnutej hrsti snehu alebo ktory sa pri prudkom dosliapnuti chodidla rozstrekne,

vi) stojata voda (Standing water) voda s hibkou viac ako 3 mm,

vii)  mokry I'ad (Wet ice) je 'ad na povrchu ktorého je voda alebo I'ad, ktory sa topi,

viii)  mokry sneh (Wet snow) je sneh, ktory obsahuje dostatoéné mnozstvo vody, aby sa
dala spravit’ silno stlacena tvrda snehova gula a z ktorého sa nebude vytlacat’ voda,

bo) pohybovou plochou (movement area) Cast’ letiska uréena na vzlety, pristatia a rolovanie lietadiel,
ktora zahfna prevadzkovt plochu a odbavovaciu plochu.

bp) postrannym pasom (Shoulder) plocha nadvédzujica na okraj vozovky upravena tak, aby
zabezpecovala prechod medzi vozovkou a okolitym povrchom,

bg) posunutym prahom vzletovej a pristavacej drahy (Displaced threshold) prah RWY, ktory nie je
umiestneny na zaciatku RWY,

br) poznavacim svetelnym majakom (ldentification beacon) letecky svetelny majak vydavajuci
kodovany signal umoziujaci identifikaciu uréitého orienta¢ného bodu,

bs) poznavacim znakom letiska (Aerodrome identification sign) znak umiestneny na letisku ako
pomocka na identifikaciu letiska zo vzduchu,

bt) prahom vzletovej a pristavacej drahy (Threshold) zaciatok tej ¢asti RWY, ktora je pouziteI'na na
pristatie,

bu) predpolim (Clearway) vymedzena pravouhla plocha na zemi alebo na vode, ktora je ur¢ena alebo
upravend ako vhodna plocha, nad ktorou méze letin vykonat’ ¢ast’ svojho pociatocného stipania
do stanovenej vysky,

bv) prekazkou (Obstacle) pevné (docasné aj trvalé) a mobilné objekty alebo ich Casti, ktoré: 1) sa
nachadzaju v priestore urenom na pohyb lietadla po ploche alebo
2) prevysuju vymedzené plochy urcené na zaistenie bezpec€nosti lietadiel pocas letu, alebo

3) sa nachadzaji mimo tychto vymedzenych ploch a ktoré boli vyhodnotené ako nebezpecné pre
leteckt prevadzku,

bw) prevadzkovou plochou (manoeuvring area) ¢ast’ letiska urCena na vzlety, pristatia a rolovanie
lietadiel s vynimkou odbavovacich ploch,

bx) prevadzkovou vyuzitel'nost'ou (Usability factor) percentudlne vyjadrena doba, pocas ktorej nie
je obmedzené pouzivanie RWY alebo syst¢tmu RWY z dovodu bocnej zlozky vetra; bocnou
zlozkou vetra sa rozumie zlozka prizemného vetra kolma na os RWY,

by) presnostou udajov (Data accuracy) stupeii zhody medzi odhadovanou alebo nameranou
hodnotou a skuto¢nou hodnotou,

bz) pristavacou plochou (Landing area) ta cast’ pohybovej plochy, ktora je urena na pristatie alebo
vzlet lietadla,

ca)  pristrojovou RWY (Instrument runway) jeden z nasledujucich typov RWY uréenych na

prevadzku lietadiel, pouzivajucich postupy na pristrojové priblizenie
1) vzletovou a pristavacou drahou na nie-presné priblizeniec — RWY vybavena vizualnymi

prostriedkami a nevizualnymi prostriedkami urena na pristatie po postupe pristrojového
pribliZenia typu A a dohl'adnost’ou nie menSou ako 1000 m,
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ch)

2) vzletovou a pristavacou drahou na presné priblizenie 1. kategérie - RWY vybavena
vizudlnymi prostriedkami a nevizudlnymi prostriedkami urend na pristatie po postupe
pristrojového priblizenia typu B s vyskou rozhodnutia nie mensou ako 60 m (200 ft) a bud’
dohl'adnost’ou nie mensou ako 800 m, alebo RVR nie mensou ako 550 m,

3) vzletovou a pristavacou drahou na presné priblizenie II. kategorie - RWY vybavena
vizualnymi prostriedkami a nevizudlnymi prostriedkami ur¢end na pristatie po postupe
pristrojového priblizenia typu B s vySkou rozhodnutia menSou ako 60 m (200 ft) ale nie
mensou ako 30 m (100 ft) a RVR nie menSou ako 300 m,

4) vzletovou a pristdvacou drahou na presné pribliZzenie III. kategorie - RWY vybavena
vizualnymi prostriedkami a nevizualnymi prostriedkami uréend na pristicie po postupe
pristrojového priblizenia typu B s vyskou rozhodnutia menSou ako 30 m (100 ft) alebo bez
udania vysky rozhodnutia a RVR mensou ako 300 m alebo bez obmedzenia RVR.

rolovacou drahou (Taxiway) vymedzena draha na pozemnom letisku zriadena na rolovanie

lietadiel a rucena na zaistenie spojenia medzi jednou Castou letiska a d’alSou, zahfiajtca tiez:

cc)

1) rolovaciu drahu k stojisku lietadla (Aircraft stand taxilane), ¢o je ¢ast’ odbavovacej plochy
oznacena ako TWY, urcend iba na pristup k stojiskam lietadiel,

2) rolovaciu drahu na odbavovacej ploche (Apron taxiway), ¢o je cCast systtmu TWY
umiestnenych na odbavovacej ploche, ur¢enych na rolovanie cez odbavovaciu plochu,

3) rolovaciu drahu na rychle odbocenie (Rapid exit taxiway), je TWY pripojena k RWY v ostrom
uhle a navrhnuta tak, aby umoznila pristavajiicim letinom odbocit’ pri vac¢Sich rychlostiach,
ako su tie, ktoré sa dosahuji pri inych vyjazdoch na TWY, a tym minimalizovat" dobu
obsadenia RWY,
sluzbou riadenia prevadzky na odbavovacej ploche (Apron management service) sluzba

uréena na riadenie ¢innosti a pohybov lietadiel a vozidiel na odbavovacej ploche,

cd)

ce)

cf)

cg)
ch)
ci)

ci)

ck)

cl)

snehom na zemi (Snow on the ground)
e suchym snehom - sneh, ktory moze vietor rozvirit, alebo ak sa stla¢i rukou, po uvolneni sa
rozpadne; hustota do 0,35 kg.dm,
e mokrym snehom - sneh, ktory ak bol stlateny rukou, drzi pohromade a je mozné z neho
vytvorit' gul'u; hustota od 0,35 vratane do 0,5 kg.dm™,
e kompaktnym snehom - sneh, ktory je zhutneny na pevnii hmotu vzdorujucu d’alSiemu
stlacaniu a ak je odtrhnuty, drzi pohromade alebo sa rozpadne na kusy; hustota je 0,5 kg.dm”
% a vacsia,
spol'ahlivost'ou svetelného systému (Lighting system reliability) pravdepodobnost’, Ze zariadenie
ako celok pracuje v ramci stanovenych tolerancii a ze systém je v prevadzke pouzitelny,
spravou o podmienkach na vzletovej a pristavacej drahe (Runway condition report) je komplexné
Standardizované hlasenie o podmienkach povrchu RWY a ich vplyve na vykonnost’ pristavania
a vzletu letinov,
stalym svetlom (Fixed light) svetlo, ktoré ma stalu intenzitu svietivosti pri jeho pozorovani
Z pevného bodu,
stojiskom lietadla (Aircraft stand) vymedzena plocha na odbavovacej ploche urcena na statie
lietadla,
strednou hustotou prevadzky na letisku (Medium aerodrome traffic density) taka hustota
prevadzky, ak pocet pohybov lietadiel v typickej Spickovej hodine sa pohybuje medzi 16 az 25
na jednej RWY alebo zvyc¢ajne medzi 20 az 35 na celom letisku,
systémom riadenia bezpecnosti (Safety management system) systematicky pristup k riadeniu
bezpecnosti vratane potrebnej organizacnej Struktury, zodpovednosti, politik a postupov,
takmer paralelnymi vzletovymi a pristavacimi drahami (Near-parallel runways) nekrizujice sa
RWY, ktorych predizené osi zvieraji uhol 15° alebo menej,
ukazovatel'om smeru pristatia (Landing direction indicator) zariadenie vizualne indikujuce
aktualny smer ur€eny pre pristatie a vzlet,
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cm) vonkaj$im rozchodom kolies hlavného podvozka (Outer main gear wheel span, d’alej len
,OMGWS*) vzdialenost’ medzi vonkajsimi okrajmi kolies hlavného podvozku,

cn) vyckavacou plochou (Holding bay) vymedzena plocha, na ktorej mozu lietadla vyckavat’ alebo
byt’ zdrzané alebo na ul'ahcenie efektivneho pozemného pohybu lietadiel,

c0) vyCkavacim miestom na komunikacii (Road-holding position) ur¢ené miesto pre vozidla na
ktorom vyckavaju, ak st o to poziadané,

cp) vyckavacim miestom pred RWY (Runway-holding position) ozna¢ené miesto uréené na ochranu
RWY, prekazkovej roviny alebo kritického alebo citlivého priestoru systému zariadeni na presné
priblizenie a pristatie (d’alej len ,,JLS*) alebo mikrovinného pristavacieho systému (d’alej len
»MLS), na ktorom rolujuce lietadld a vozidld musia zastavit’ a vyc¢kavat, ak nedostali iné
povolenie od letiskovej riadiacej veze,

cq) vyhlasenymi dizkami (Declared distances) su tieto dizky:
pouzitelna dizka rozjazdu (Take-off run available, d’alej len ,, TORA®) je dizka RWY, ktora je
vyhlasena za pouzitel'nli a vhodnt pre rozjazd letina pri vzlete,
pouzitelna dizka vzletu (Take-off distance available, d’alej len ,,TODA®) je TORA zvidsena o
dizku predpolia, ak je zriadens,
pouzitelna dizka prerugeného vzletu (Accelerate-stop distance available, d’alej len ,,ASDA®) je
TORA zvisena o dizku dojazdovej drahy, ak je zriadena,
pouzitelna dizka pristatia (Landing distance available, d’alej len ,,LDA*) je dizka RWY, ktora
je vyhlasena za pouzite'nt a vhodnu na dojazd pristavajuceho letina,

cr) vysokou hustotou prevadzky na letisku (Heavy aerodrome traffic density) taka hustota
prevadzky, ak pocet pohybov lietadiel v typickej Spickovej hodine je va¢si ako 25 na jednej RWY
alebo zvyc€ajne vacsi ako 35 na celom letisku,vystraznym majakom (Hazard beacon) letecky
svetelny majak pouzivany v ramci leteckej navigacie na oznacenie nebezpecenstva,

cs) vzletovou a pristavacou drahou (Runway) vymedzena obdiznikové plocha na pozemnom letisku
upravena na pristavanie a vzlety lietadiel,

ct) wvzletovou a pristavacou drahou na vzlety (Take-off runway) RWY uréena len pre vzlety,

cu) vztaznym bodom letiska (Aerodrome reference point) stanovena zemepisna poloha letiska,

cv) vztaznym udajom (Datum) veli¢ina alebo subor veli¢in, ktoré mozu sluzit' ako zaklad alebo
podklad na vypocet inych veli¢in,?)

CW) zachytnym systémom (Arresting system) systém brzdenia letina, ktory vybehol za koniec RWY,

cX) zasadami I'udského ¢initel'a (Human Factors prinicples) zasady, ktoré sa pouzivaji v letectve pri
vyvijani, osvedCovani, vycviku, prevadzke a udrzbe a ktoré¢ vedlil k bezpe€nému prepojeniu
medzi ¢lovekom a inymi ¢ast’ami systému nalezitym zohl'adnenim l'udskej vykonnosti,

cy) zavislym paralelnym priblizenim (Dependent parallel approaches) sucasné priblizenia na
paralelné alebo takmer paralelné pristrojové RWY, kde st predpisané minimé radarovych
rozstupov medzi lietadlami na prilahlych predizenych osiach RWY,

cz) znacenim (Marking) znacky alebo skupiny znaciek umiestnené na povrchu pohybovej plochy
poskytujuce letecké informacie,

da) znakom s fixnou spravou (Fixed message Sing) znak zobrazujuci len jednu spravu,

db) znakom s meniacou sa spravou (Variable message Sing) znak, na ktorom je mozné zobrazit
niekol'ko vopred stanovenych sprav alebo, ak je to potrebné, preruSenie zobrazenia spravy,

dc) zvinenim geoidu (Geoid undulation) vzdialenost' geoidu nad (kladna) alebo pod (zaporna)
matematickym referenénym elipsoidom,

1.3 Spolo¢né referen¢né systémy

1.3.1 Horizontalny referencny systém

$)1S0O 19104 Geographic information — Terminology.
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Ako horizontalny (geodeticky) referencny systém sa pouziva svetovy geodeticky system—WGS-84

(dalej len ,,systém WGS-84%). Oznamované letecké zemepisné suradnice oznacujuce zemepisnu

sirku a zemepisnu dizku sa vyjadruju geodetickymi vztaznymi tidajmi podl'a systému WGS-84.
1.3.2 Vertikélny referen¢ny systém

Ako vertikalny referencny systém sa pouziva udaj MSL. Pomocou MSL sa vyjadruje vztah medzi
bodom leziacim na povrchu Zeme alebo s nim spojenym a povrchom geoidu (eleva¢na vyska).

Geoid sa vo vSeobecnosti najviac priblizuje k MSL. Je definovany ako ekvipotencidlna plocha
v gravitaénom poli Zeme, ktora je zhodn4 s neprerugenou MSL plynule prediZzenou pod kontinentmi.

Elevacné vysky (elevations) sa nazyvaju aj ortometrické vysky a vzdialenosti bodov nad elipsoidom
sa nazyvaju elipsoidické vysky.
1.3.3 Casovy referenény systém

1.3.3.1 Ako ¢asovy referencny systém sa pouziva Gregoriansky kalendar a svetovy koordinovany
cas.

1.3.3.2 Ak sa pouziva iny ¢asovy referencny systém tato skutocnost’ sa uvedie v leteckej informacne;j
prirucke (d’alej len ,,AIP*) ¢ast’ GEN 2.1.2.

1.4 Osvedcovanie letisk

1.4.4 Ziadatel' o vydanie osvedéenia pre prevadzkovatela letiska v ramci konania predklada na
schvdlenie letiskovll prevadzkovu prirucku, ktord obsahuje informacie tykajuce sa priestoru letiska,
letiskovych zariadeni, sluzieb, vybavenia, prevadzkovych postupov, organizicie a manazmentu,
vratane systému manazmentu bezpecnosti. Letiskova prirucka sa schval'uje pred vydanim osvedcenia
pre prevadzkovatela letiska.

1.5 Dizajn letiska

1.5.1 Pre letiska, z ktorych je vykonavana obchodna leteckd doprava, by mal byt vypracovany
generel letiska obsahujuci podrobné plany rozvoja infrastruktury letiska.

1.5.2 Generel letiska by mal:
a) obsahovat harmonogram priorit vratane fazy planu implementacie a

b) byt pravidelne posudeny a aktualizovany, aby zohladfhoval sucasnu a predpokladant
letiskovu prevadzku.

1.5.3 Pri priprave generelu letiska by sa mali uskuto¢nit’ konzultacie s pouzivate'mi letiska najma
s prevadzkovateI'mi lietadiel.

1.5.4 Na optimdlne zavedenie opatreni na bezpecnostnu ochranu civilného letectva musia byt
architektonické a stavebnotechnické poziadavky zahrnuté do dizajnu a poZiadaviek vystavby nového
a zmien existujuceho vybavenia letiska.

1.5.5 Pri dizajnovani letiska by sa mali v potrebnom rozsahu zohladfovat Uzemno-planovacie
a environmentalne poziadavky.

1.6 Kédové znacenie

1.6.1 Kodové znacenie letiska - kodové ¢islo a pismeno - stanovené na ucely projektovania letiska sa
urcuje v sulade s charakteristikami letina, pre ktoré je dané zariadenie urcené.

1.6.2 Cisla a pismena kodového znadenia letiska maju vyznam uvedeny v tabul’ke 1-1.
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Tabul'ka 1-1
Kodové znacenie letisk

Kdédovy prvok 1

Kédové &islo  Menovita dizka drahy vzletu letuna

1 menej ako 800 m

2 od 800 m do, ale nie vratane, 1 200 m
3 od 1200 m do, ale nie vratane, 1 800 m
4 1 800 m a viac

Kédovy prvok 2

Kédové pismeno Rozpatie kridel

A menej ako 15 m

B od 15 m do, ale nie vratane, 24 m

C od 24 m do, ale nie vratane, 36 m

D od 36 m do, ale nie vratane, 52 m

E od 52 m do, ale nie vratane, 65 m

F od 65 m do, ale nie vratane, 80 m

1.6.3. Kodové cislo pre prvok 1 je uréené podlatabulky 1-1 zvolenim kodového (isla,
zodpovedajuceho najvacsej hodnote menovitej dlzky drahy vzletu letina tych letinov, pre ktoré je
RWY urcena.

1.6.4 Kbédové pismeno pre prvok 2 je uréené podla tabulky 1-1 zvolenim koédového pismena
zodpovedajuceho najvacsiemu rozpitiu kridla tych lietadiel, pre ktoré je zariadenie urcené.

1.7 Konkrétne postupy pre prevadzku letiska

1.7.1 Ak prevadzkovatel' letiska vykondva pozemnu obsluhu letina, ktorého charakteristiky
presahuju charakteristiky kritického typu letina pre dané letisko, preveri sulad prevadzky tohto letuna
s infraStrukturou letiska a jeho prevadzkou a vypracuje a prijme prislusné opatrenia na Gcel udrzania
prijatel'nej trovne bezpecnosti pocas prevadzky.

1.7.2 Informacie ohladne alternativnych opatreni, prevadzkovych postupov a prevadzkovych
obmedzeni prijatych na letisku na zéklade bodu 1.7.1 sa zverejiiuju.
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HLAVA 2
UDAJE O LETISKU
2.1 Letecké udaje

2.1.1 Urcovanie a hlasenie leteckych udajov tykajucich sa letisk je v sulade s pozadovanou
presnost'ou a klasifikaciou integrity, aby spliiali poziadavky kone¢nych uzivatel'ov leteckych udajov.

2.1.2 Letiskové kartografické tidaje by mali byt dostupné poskytovatel'ovi leteckej informacne;j
sluzby (d’alej len ,,poskytovatel AIS“) pre letiskd, na ktorych sa zbezpecnostnych alebo
vykonnostnych dovodov predpokladd mozny prinos.

2.1.3 Ak su dostupné tudaje podla bodu 2.1.2, vyber charakteristickych ¢t letiskovych
kartografickych udajov, ktoré sa maju zhromazd’ovat’ by mal brat’ do tvahy ich zamysl'ané pouZitie.

2.1.4 Pri vysielani a uchovévani leteckych udajov a Ciselnych suborov udajov sa vyuzivaji metody
odhal'ovania chyb v ¢iselnych udajoch.

2.2 Vztazny bod letiska
2.2.1 Letisko musi mat’ stanoveny vzt'azny bod letiska.

2.2.2 Vztazny bod letiska je situovany blizko pdvodného alebo vyhladovo planovaného
geometrického stredu letiska a spravidla zostava tam, kde bol prvykrat stanoveny.

2.2.3 Poloha vztazného bodu letiska je zmerana a nahldsena poskytovatelovi AIS v stupiioch,
minutach a sekundach.
2.3 Nadmorska vyska letiska a RWY

2.3.1 Nadmorska vyska letiska a zvlnenie geoidu v mieste nadmorskej vysky letiska si zmerané a
nahlasené poskytovatel'ovi AIS s presnost’ou pol metra alebo jednej stopy.

2.3.2 U medzinarodnych letisk pre RWY na nie-presné priblizenie st zmerané a nahlasené
poskytovatel'ovi AIS nadmorské vysky a zvlnenie geoidu s presnost'ou pol metra alebo jednej stopy
pre kazdy prah RWY, pre konce RWY a vyzna¢né body charakterizujice zmeny sklonov osi.

2.3.3 Pre RWY na presné priblizenie su zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AIS nadmorské vysky
a zvlnenie geoidu s presnostou $tvrt’ metra alebo jednej stopy, pre kazdy prah RWY a koniec RWY
a najvyssi bod dotykovej zony.

2.4 VztaZna teplota letiska
2.4.1 Pre letisko sa udava vztazna teplota letiska v stupnioch Celzia.

2.4.2 Vztazna teplota letiska by mala byt’ stanovena ako mesa¢ny priemer maximalnych dennych
teplot najteplejSicho mesiaca roka (najteplejSim mesiacom je mesiac s najvysSim mesacnym
priemerom teplot). Této teplota by mala byt priemerom za obdobie niekol’kych rokov.

2.5 Rozmery letiska a sivisiace informacie

2.5.1 Pre vybavenie na letisku st zmerané alebo opisané nasledujuce udaje:

a) RWY - zemepisny smer s presnost'ou na stotinu stupiia, poznavacia znac¢ka, dizka, $irka, poloha
posunutého prahu RWY s presnost’ou na meter alebo stopu, sklon, druh povrchu, typ RWY a pre
RWY na presné pribliZenie 1. kategorie existencia OFZ, ak je zriadeny,

b) pis RWY, RESA a dojazdova dréha - dizka, $irka s presnostou na meter alebo stopu, druh
povrchu; zachytny brzdiaci systém — umiestnenie (ktory koniec RWY)) a opis,
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¢) TWY - oznacenie, $irka, druh povrchu,

d) odbavovacia plocha - druh povrchu, stojiska lietadiel,

e) vymedzenie hranic sluzby riadenia letovej prevadzky,

f) predpolie - dizka s presnostou na meter alebo stopu, profil terénu,

g) vizualne prostriedky pre postupy pribliZzenia, znacenie a svetelné zariadenia RWY, TWY
a odbavovacich ploch, d’alSie vizualne navadzacie a riadiace prostriedky na TWY a odbavovacich
plochach, vratane vyckavacich miest a stopprieCok a umiestnenie a typ vizualnych navadzacich
systémov na odbavovacich plochach,

h) umiestnenie a frekvencia miesta na skusku zariadenia VOR,
1) umiestnenie a oznacenie Standardnych rolovacich tras a

J) vzdialenosti prvkov anténnych systémov presného priblizenia - kurzového majaka a zostupového
majaka u systému ILS alebo azimutového a zostupového majaka MLS s presnostou na najblizsi
meter alebo stopu od okraja prislusnej RWY.

2.5.2 Zemepisné suradnice prahu RWY st zmerané a nahlasené poskytovatelovi AIS v stupiioch,
mintutach, sekundach a stotinach sekundy.

2.5.3 Zemepisné stradnice prislusnych bodov osi TWY st zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AIS
Vv stupiioch, minutach, sekundéch a stotinach sekundy.

2.5.4 Zemepisné suradnice stojiska lietadla su zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AIS v stupioch,
minutach, sekundach a stotinach sekundy.

2.5.5 Zemepisné stradnice prekazok v Priestore 2 (Cast’ vo vnutri hranic letiska) a v Priestore 3 su
zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AIS v stupiioch, minttach, sekundach a desatinach sekundy.
Poskytovatel'ovi AIS sa nahlasujui aj nadmorské vysky vrcholov prekazok, druh prekazok, znacenie
a osvetlenie, ak existuje.

2.6 Unosnost’ vozovky
2.6.1 Unosnost vozovky sa stanovuje.

2.6.2 Informacia o inosnosti vozovky uréenej pre lietadla s maximalnou hmotnost'ou na odbavovace;j
ploche véacsou ako 5 700 kg, musi byt dostupnd a vyjadruje sa metddou ACN-PCN hlasenim tychto
udajov:

a) PCN,

b) typ vozovky pre stanovenie ACN-PCN,

c) kategoria unosnosti podlozia,

d) kategoria maximalneho pripustného hustenia pneumatik alebo hodnota maximalneho
pripustného hustenia pneumatik a

e) spdsob hodnotenia.

2.6.3 Nahlasené PCN udava, ze lietadlo s ACN rovnym alebo mensim ako nahlasen¢ PCN méze
pouzivat tuto vozovku bez obmedzenia hustenia pneumatik alebo maximalnej hmotnosti lietadla pre
dany typ lietadla. Ak Unosnost vozovky podlieha vyznamnym sezénnym zmendm, moZu sa
publikovat’ rézne PCN.
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2.6.4 ACN lietadla sa stanovuje v sulade so $tandardnymi postupmi metédy ACN-PCN.*
2.6.5 Na stanovenie ACN sa vozovka klasifikuje ako zodpovedajtca tuhej alebo netuhej konstrukeii.

2.6.6 Informacie o type vozovky na stanovenie ACN-PCN, kategorie inosnosti podlozia, kategorie
maximalneho pripustného hustenia pneumatik a sposobu hodnotenia su publikované s pouzitim
tychto kodov:

a) Typ vozovky na urcenie ACN-PCN:

Kod
Tuha vozovka R
Netuha vozovka F

b) Kategodria unosnosti podlozia:
Kod

Vysokd vinosnost: K = 150 MN/m?3, predstavujiicim vietky hodnoty K nad 120 A
MN/m? pre tuhé vozovky a CBR = 15, predstavujucim vsetky hodnoty CBR nad

13 pre netuhé vozovky.

Stredna unosnost: K= 80 MN/m?®, predstavujiicim interval K od 60 do 120 B
MN/m?3 pre tuhé vozovky a CBR = 10, predstavujicim interval CBR od 8 do 13

pre netuhé vozovky.

Nizka tinosnost: K = 40 MN/m3, predstavujicim interval K od 25 do 60 MN/m® C
pre tuhé vozovky a CBR = 6, predstavujucim interval CBR od 4 do 8 pre netuhé
VvOozovky.

Vel'mi nizka tinosnost: K = 20 MN/m?, predstavujiicim vsetky hodnoty K pod 25 D
MN/m? pre tuhé vozovky a CBR = 3, predstavujicim vsetky hodnoty CBR pod

4 pre netuhé vozovky.

¢) Kategoria maximalneho pripustného hustenia pneumatik:

Kod
Neobmedzend: hustenie bez obmedzenia w
Vysoka: hustenie obmedzené do 1,75 MPa X
Stredna: hustenie obmedzené do 1,25 MPa Y
Nizka: Hustenie obmedzené do 0,50 MPa. Z
d) Spdsob hodnotenia:
Kod

Technické hodnotenie: vykonané na zéklade Specidlneho postdenia T
charakteristik vozovky s vyuzitim technolégii spravania sa vozovky.

Hodnotenie podla skiisenosti: vychadza sa z poznatkov 0 dostato¢nej inosnosti U
pre urcité typy a hmotnosti pravidelne pouzivanych lietadiel.

4 Odportcanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 3 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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Priklad 1. Ak bola tnosnost’ tuhej vozovky spocCivajicej na podlozi kategorie strednej inosnosti
stanovena technickym hodnotenim na PCN 80 a hustenie pneumatik nie je obmedzené, tak nahlasena
informécia bude mat’ tvar:

PCN 80/R/B/WIT

Priklad 2. Ak bola unosnost kombinovanej vozovky, spravajicej sa ako netuhd vozovka,
spocivajucej na podlozi kategorie vysokej inosnosti stanovena hodnotenim podl’a skiisenosti na PCN
50 a maximalne pripustné hustenie pneumatik je 1,25 MPa, tak hlasena informéacia bude mat’ tvar:

PCN 50/F/A/YIU

Priklad 3. Ak bola tinosnost’ netuhej vozovky spocivajucej na podlozi kategodrie strednej inosnosti
stanovend technickym hodnotenim na PCN 40 a maximdalne pripustné hustenie pneumatik je
0,80 MPa, tak nahlasena informacia bude mat’ tvar:

PCN 40/F/B/0,80 MPa/T
Priklad 4. Ak je vozovka pre lietadlo typu Boeing 747-400 obmedzena celkovou hmotnostou
390 000 kg, tak nahlasena informacia bude obsahovat’ nasledujucu poznamku:

Poznamka: Ohldasené PCN je pre lietadlo typu B747-400 obmedzené hmotnostou 390 000 kg.

2.6.7 Prevadzkovatel’ letiska by mal na pouzitie vozovky lietadlom s ACN va¢sim ako nahlasenym
PCN vozovky stanovit’ kritéria v stlade s 2.6.2 a 2.6.3.

2.6.8 Unosnost’ vozovky uréenej pre lietadld s maximalnou hmotnostou na odbavovacej ploche
rovnou alebo mensou ako 5 700 kg sa publikuje hlasenim:

a) maximalnej pripustnej hmotnosti lietadla a
b) maximalne pripustnym hustenim pneumatik.

Priklad: 4 000 kg/0,50 MPa.
2.7 Miesto na predletovi skisku vyskomera

2.7.1 Na letisku je zriaden¢ jedno alebo viac miest na predletovu skusku vySkomera.
2.7.2 Miesto na predletova skusku vySkomera by malo byt situované na odbavovacej ploche.

2.7.3 Nadmorska vyska miesta na predletova skusku vySkomera sa udava ako priemerna vyska tejto
plochy zaokrtihlend na meter alebo stopu. VySka Ziadnej ¢asti miesta na predletovu skusku vySkomera
nesmie mat’ odchylku od priemernej vysky takého miesta vacsiu ako 3 m (10 ft).

2.8 Vyhlasené dizky

Pre RWY uréenti na medzinarodnt leteckt dopravu su stanovené tieto dizky s presnostou na meter
alebo stopu:

a) TORA,
b) TODA,
c) ASDAa
d) LDA.
2.9 Stav pohybovej plochy a savisiacich zariadeni
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2.9.1 Informacie o stave pohybovej plochy a prevadzkovom stave stvisiacich zariadeni sa poskytuju
poskytovatelovi AIS aobdobné¢ informécie prevadzkového vyznamu su poskytované
poskytovatel'ovi letovych prevadzkovych sluzieb, aby mohli poskytnit nevyhnutné informéacie
prilietavajucim a odlietavajiicim lietadlam. Tieto informacie st aktualizované a zmeny podmienok st
okamzite ohlasené.

2.9.2 Stav pohybovej plochy a prevadzkovy stav stvisiacich zariadeni je sledovany a podavaju sa
hlasenia o veciach prevadzkového vyznamu ovplyviiujice lietadlo a letiskova prevadzku s cielom
prijat’ potrebné opatrenia, najmé ak ide o:

a) stavebné a udrziavacie prace,
b) nerovnosti alebo poruchy povrchu RWY, TWY alebo odbavovacej plochy,
€) vodu, sneh, kasovity sneh, I'ad alebo namrazu na RWY, TWY alebo odbavovacej ploche,

d) odnamrazovacie a protinamrazové chemické kvapaliny alebo iné zneCistenie na RWY, TWY
alebo odbavovacej ploche,

e) snehové valy alebo zaveje v blizkosti RWY, TWY alebo odbavovacej plochy,
f) iné doCasné nebezpecenstvo, vratane parkujtcich lietadiel,
g) poruchu alebo nepravidelnu prevadzku Casti alebo celého svetelného systému letiska a

h) poruchu hlavného alebo nahradného zasobovania elektrickou energiou.

2.9.3 Za ucelom splnenia bodov 2.9.1 a 2.9.2 sa denne vykonavaju tieto prehliadky:

a) pohybovej plochy minimdlne jedenkrat pre kodové Cislo letiska 1 alebo 2 a minimalne dvakrat
pre kodové Cislo letiska 3 alebo 4 a

b) RWY, ako doplnenie prehliadky podl'a bodu a), ked” sa podmienky povrchu RWY mohli vyrazne
zmenit’ vplyvom meteorologickych podmienok.

2.9.4 Personal posudzujtci a oznamujici podmienky povrchu RWY podl'a bodov 2.9.2 a2.9.5 je
odborne sposobily.

Podmienky povrchu RWY uvedené v sprdave o podmienkach na RWY

2.9.5. Podmienky povrchu RWY sa posudzuju a oznamuji pomocou RWYCC a opisom pomocou
tychto vyrazov:

COMPACTED SNOW (KOMPAKTNY SNEH)

DRY (SUCHA)

DRY SNOW (SUCHY SNEH)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (SUCHY SNEH NA VRSTVE KOMPAKTNEHO SNEHU)
DRY SNOW ON TOP OF ICE (SUCHY SNEH NA VRSTVE LADU)

FROST (NAMRAZA)

ICE (LAD)

SLUSH (KASOVITY SNEH)

STANDING WATER (STOJATA VODA)
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WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VODA NA VRSTVE KOMPAKTNEHO SNEHU)

WET (VLHKA)

WET ICE (MOKRY LAD)

WET SNOW (MOKRY SNEH)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (MOKRY SNEH NA VRSTVE KOMPAKTNEHO SNEHU)
WET SNOW ON TOP OF ICE (MOKRY SNEH NA VRSTVE LADU)

CHEMICALLY TREATED (CHEMICKY OSETRENA)

LOOSE SAND (SYPKY PIESOK)

2.9.6 Ak je prevadzkovana RWY zneéistend, je posudena a oznamena hibka znegistenia a rozsah
pokrytia pre kazdu tretinu RWY.

2.9.7 Ak meranie brzdnych u¢inkov je sucastou celkového postdenia povrchu RWY na kompaktnom
snehu alebo povrchu pokrytom 'adom, zariadenie na meranie brzdnych u¢inkov musi splnat’ urcené
alebo uznané podmienky Dopravnym uradom.

2.9.8 Vysledky merania brzdnych u¢inkov sa nemusia oznamovat v ramci podmienok povrchu RWY,
ak ide 0 iné znecdistenie ako je kompaktny sneh alebo 'ad na RWY.

2.9.9 Informacia, ze RWY, alebo jej Cast’, je klzka vlhkd musi byt dostupna.

2.9.10 Ked hodnota brzdnych ucinkov na spevnenej RWY alebo jej Casti klesne pod hodnotu
stanovenu v sulade s bodom 10.2.3, informuju sa o tom uzivatelia letiska.

2.10 Odstranovanie lietadiel neschopnych pohybu

2.10.1 Telefonne alebo telexové ¢islo kancelarie letiskového koordinatora ¢innosti na odstraiovanie
lietadiel neschopnych pohybu nachadzajacich sa na pohybovej ploche alebo v jej blizkosti by malo
byt’ na poziadanie dostupné prevadzkovatel'om lietadiel.

2.10.2 Mala by byt’ dostupna informacia o moznostiach letiska na odstranenie lietadla neschopného
pohybu nachadzajiceho sa na pohybovej ploche alebo v jej blizkosti. MoZnost’ odstranit’ lietadlo
neschopné pohybu méze byt’ vyjadrena tidajmi o najvacsich typoch lietadiel, na ktorych odstranenie
je letisko vybavené.

2.11 Zachranna a hasiéska sluzba

2.11.1 Informécie tykajlice sa urovne poskytovanej zachrannej a hasi¢skej sluzby na letisku st
dostupné.

2.11.2 Urovei poskytovanej zachrannej a hasiéskej sluzby, ktora je na letisku zvy¢ajne dostupna, sa
vyjadruje tdajmi o kategorii zachrannej a hasi¢skej sluzby, ako je uvedené v bode 9.2 av sulade
s typom a mnozstvom hasiacich latok, ktoré su na letisku zvyc¢ajne dostupné.

2.11.3 Zmena urovne poskytovanej zachrannej a hasi¢skej sluzby, ktord je na letisku zvycajne
dostupnd, sa oznamuje poskytovatel'ovi letovej prevadzkovej sluzby a poskytovatel'ovi AIS, aby tieto
zlozky mohli poskytnit’ nevyhnutné informécie prilietajiicim a odlietajucim lietadlam. Ak sa takéato
zmena neuplatiuje, prevadzkovatel' letiska o tom informuje poskytovatela AIS a letovej
prevadzkovej sluzby.
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2.11.4 Zmena by mala byt’ vyjadrenad udajom o novej kategorii zachrannej a hasi¢skej sluzby, ktora
je na letisku dostupna.

2.12 Svetelné zostupové sustavy
O instalacii svetelnych zostupovych ststav su dostupné tieto udaje:
a) poznavacia znacka prislusnej RWY,

b) typ ststavy v stlade s bodom 5.3.5.2, u sustav AT-VASIS, PAPI alebo APAPI, strana RWY, na
ktorej st svetelné navestidla inStalované, t.j. 'ava alebo prava,

C) V pripade, Ze os sUstavy nie je rovnobezna s osou RWY, je uvedeny uhol odklonu a smer odklonu,
t.j. vllavo alebo vpravo,

d) nominalny zostupovy uhol pribliZzenia, u sustav T-VASIS alebo AT-VASIS je uhol 0 v sulade so
vzorcom podl'a obrazku 5-18 a pre PAPI a APAPI je uhol (B + C)/2, respektive (A + B)/2, ako je
uvedené na obrazku 5-20 a

e) minimalna vyska o¢i pilota nad prahom RWY pri signali na zostupe, u ststav T-VASIS alebo
AT-VASIS je to najmensia vyska, z ktorej st vidite'né len postranné svetelné priecky; mozu byt
tiez ohlasené d’alSie vysky, v ktorych su vidiet’ postranné svetelné priecky plus jedno, dve alebo
tri svetelné névestidla klesaj, ak by bola takd informacia uZito¢na pre lietadld vykonavajlce
priblizenie. U ststavy PAPI je to uhol nastavenia tretieho svetelného navestidla od RWY minus
2’, t.j. uhol B minus 2" a u sustavy APAPI je to uhol nastavenia najvzdialenejSieho svetelné¢ho
navestidla od RWY minus 2, t. j. uhol A minus 2".

2.13 Koordinacia medzi poskytovatel’om AIS a osobou zodpovednou za sluzby poskytované
na letisku

2.13.1 Aby bol poskytovatel’ AIS schopny poskytovat’ aktudlne predletové informacie a uspokojit’
poziadavky na informdcie poskytované pocas letu, uzatvori sa dohoda o oznamovani informacii
medzi poskytovatelom AIS a osobou, zodpovednou za sluzby poskytované na letisku. Na zéklade
tejto dohody osoba zodpovednd za sluzby poskytované na letisku oznamuje, s minimalnym
oneskorenim, poskytovatel'ovi AIS tieto informéacie:

a) informacie o prevadzkyschopnosti letiska (pozri body 1.4, 2.9, 2.10, 2.11, a 2.12),

b) prevadzkovy stav prislusnych zariadeni, sluzieb a leteckych pozemnych zariadeni v ramci jeho
pOsobnosti a

c) dalsie informacie, ktoré povazuje za prevadzkovo dolezité.

2.13.2 Pred zavedenim zmien do leteckého navigacného systému, osoba zodpovedna za sluzby,
ktorych sa zmena tyka, zohl'adni pri zavadzani tejto zmeny cas, ktory potrebuje poskytovatel’ AIS na
pripravu, spracovanie a publikaciu. Vc¢asné dodanie informdcii poskytovatelovi AIS je mozné
dosiahnut’ vzdjomnou spolupracou poskytovatel'a AIS a osoby zodpovednej za sluzby na letisku.

2.13.3 Osoba zodpovednd za sluzby na letisku pri zavaddzani zmeny, ktora sa tyka leteckych
informacii ovplyviiujicich mapy alebo naviga¢né systémy vyuzivajuce vypoctovu techniku a ktoré
sa distribuuju systémom regulacie a riadenia leteckych informacii (d’alej len ,,AIRAC*)® dodava
suvisiace prvotné informacie poskytovatel'ovi AIS v sulade s terminmi ucinnosti systému AIRAC
vopred dohodnutymi na medzinarodnej urovni.

® Hlava 6 leteckého predpisu L 15 Letecka informaéna sluzba v platnom zneni
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2.13.4 Osoba zodpovedna za dodavanie prvotnych leteckych informdcii a leteckych tudajov
poskytovatelovi AIS dodrziava poziadavky na presnost’ a integritu zodpovedajuce potrebam
konecného uzivatel’a leteckych udajov.



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 19/262
Stupen dévernosti: VJ

HLAVA 3
FYZIKALNE CHARAKTERISTIKY LETISKA

3.1 RWY

3.1.1 Pocet a smery RWY na letisku by mali byt’ také, aby prevadzkova vyuzitelnost’ letiska pre
letiine, pre ktoré je letisko urcené, nebola mensia ako 95 %.

3.1.2 Poloha a orientacia RWY na letisku by mali byt podl'a moznosti také, aby priletové a odletové
trate minimalizovali Skodlivy vplyv na priestory schvalené na byvanie a priestory citlivé na hluk,
s cielom predchadzania buducich problémov s hlukom.

3.1.3 Pri uplatiiovani bodu 3.1.1 sa zohl'adiuje, ze za normalnych podmienok je znemoznené pristatie
alebo vzlet letuna, ak rychlost’ bo¢nej zlozky vetra je vacsia ako:

- 37 km.h'! (20 kt) u letanov, ktoré maju menovitt dizku dréahy vzletu 1 500 m alebo viac, okrem
pripadov, kedy su casto na RWY zistené zlé¢ brzdné ucinky v ddsledku nedostatocného
koeficientu pozdlZneho trenia, vtedy je to 24 km.h™* (13 kt),

- 24 km.h! (13 kt) u letGnov, ktoré maji menoviti dizku drahy vzletu od 1 200 m az do, ale nie
vratane, 1 500 m a

- 19 km.h™t (10 kt) u letanov, ktoré maju menovitt dizku drahy vzletu mensiu ako 1 200 m.

3.1.4 Na vypocet prevadzkovej vyuZzitelnosti by sa mali pouzit' spolahlivé Statistické tdaje
0 priemernej Castosti vetra za ¢o mozno najdlhsie obdobie, podl'a moznosti za najmenej pat’ rokov.
Pouzité merania by mali byt vykondvané najmenej osemkrat denne v rovnakych intervaloch.

3.1.5 Prah RWY je umiestneny na zaciatku RWY, ak prevadzkové podmienky nevyzaduji zvolit int
polohu.

3.1.6 Ak je nevyhnutné trvalo alebo doc¢asne posunut’ prah RWY z jeho obvyklej polohy, beru sa do
uvahy rézne Cinitele, ktoré moézu mat’ vplyv na jeho umiestnenie. Ak je prah RWY posunuty z dovodu
podmienok na RWY, ktoré znemoziiuju jej prevadzku, je medzi castou neschopnou prevadzky
a posunutym prahom RWY zabezpeéena upravena plocha bez prekazok s dizkou najmenej 60 m.
Plocha potrebnej diZky je zabezpegena aj na splnenie poziadaviek na RESA.

3.1.7 Skutoéna dizka hlavnej RWY by mala zodpovedat’ prevadzkovym poziadavkam letinov, pre
ktoré je RWY uréend a nemala by byt mensia ako je najvicsia dizka RWY stanovena s pouZitim
oprav podl'a miestnych podmienok prevadzky a vykonovych charakteristik prislusnych lettinov; to
neplati pre pripady podl'a bodu 3.1.9

3.1.8 Dizka vedlajsej RWY by mala byt stanovena obdobne ako dizka hlavnej RWY s vynimkou
pripadov, ked by mala zodpovedat’ letinom, ktoré pouzitie vedlajSej RWY vyZzaduju doplnkovo
k inej RWY aby sa dosiahla prevadzkova vyuzitel'nost’ najmenej 95 %.

3.1.9 Ak je u RWY zriadena dojazdova draha alebo predpolie, skutoéna dizka RWY, ktora je mensia
ako dizka stanovena podl'abodov 3.1.7 alebo 3.1.8, sa mdze povazovat za postatujicu za
predpokladu, ze kombinidcia RWY, dojazdovej dradhy a predpolia vyhovuje prevadzkovym
poziadavkam pre vzlet a pristatie letlinov, pre ktoré je RWY urcena.

3.1.10 Sirka RWY nie je mensia, ako st prisluiné rozmery uvedené v nasledujucej tabulke:
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Vonkajsi rozchod kolies hlavného podvozka

Kodové Do, ale nie 0Od 4,5 m do, Od6mdo,ale Od9mdo, ale
Cislo  vratane, 4,5 m ale nie vratane, nie vratane, 9 m nie vratane, 15
6m m
19 18 m 18 m 23 m -
29 23 m 23 m 30 m -
3 30m 30m 30m 45 m
4 - - 45 m 45 m

8 Sirka RWY na presné priblizenie kodového &isla 1 alebo 2 nie je mensia ako 30 m.

3.1.11 Ak su paralelné nepristrojové RWY urcené na sucasné pouzitie, minimalna vzdialenost’ medzi
ich osami je:

- 210 m u RWY, ktorych vicsie kodové Eislo je 3 alebo 4,

- 150 mu RWY, ktorych vécsie kodové Cislo je 2 a

- 120 m u RWY, ktorych vacsie kodové Cislo je 1.

3.1.12 Ak su paralelné pristrojové RWY wurené na sucasné pouzitie za podmienok
stanovenych osobitnym predpisom®, minimalna vzdialenost’ medzi ich osami by mala byt’:
- 1035 m pre nezavislé paralelné priblizenie,

- 915 m pre zavisl¢ paralelné priblizenie,

- 760 m pre nezavislé paralelné odlety a

- 760 m pre oddelenu paralelnt prevadzku,

s vynimkou pripadov, ked’

a) pre oddelent paralelnt prevadzku stanovena minimalna vzdialenost’

1) moze byt zmenSena o 30 m na kazdych 150 m, o ktoré je priletova RWY posunutd smerom
K prilietavajiicim lietadlam, minimalne o 300 m a

2) mala by byt zvd¢Sena o 30 m na kazdych 150 m, o ktoré je priletova RWY posunuta smerom
od prilietavajucich lietadiel,

b) pre nezavislé paralelné priblizenie mézu byt pouzité kombinacie minimalnych vzdialenosti
a suvisiacich podmienok, inych nez st stanovené osobitnym predpisom’, ak sa zisti, Ze takéto
kombinacie nebudu nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ prevadzky lietadiel.

3.1.13 Sklon vypocitany delenim rozdielu medzi najvacSou a najmenSou nadmorskou vyskou osi
RWY dlzkou RWY (d’alej len ,,pozdlzny sklon‘) nepresiahne:

- 1% uRWY kbddového ¢isla 3 alebo 4 a

6 Odportcanie Doc 4444 Air Traffic Management k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni
a odporucanie ICAO Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations, Volume | — Flight
Procedures k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni

" Odporucanie Doc 4444 Air Traffic Management k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni
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- 2% uRWY kbédového ¢isla 1 alebo 2.

3.1.14 Pozdizny sklon nepresiahne v Ziadnej ¢asti RWY:

- 1,25%uRWY kodového &isla 4 s vinimkou prvej a poslednej $tvrtiny dizky RWY, kde pozdizny
sklon nesmie presiahnut’ 0,8 %,

- L5 % u RWY kodoveho ¢isla 3 s vynimkou prvej a poslednej Stvrtiny dizky RWY pre presné
pribliZenie II. alebo Ill. Kategorie, kde pozdlzny sklon nesmie presiahnut’ 0,8 % a

- 2% uRWY kodového cisla 1 alebo 2.

3.1.15 Ak nie je mozné vylagit zmeny pozdizneho sklonu, zmena medzi dvoma nasledujticimi
sklonmi nepresiahne:

- 1,5% u RWY kodového cisla 3 alebo 4 a

- 2% uRWY kodového Cisla 1 alebo 2.

3.1.16 Prechod jedného pozdizneho sklonu do druhého, sa vykona zakruzovacim oblikom, ktorého
stupefl zmeny nepresahuje:

- 0,1 % na 30 m (minimalny polomer obluku 30 000 m), u RWY kdédového ¢isla 4,

- 0,2 % na 30 m (minimélny polomer obluku 15 000 m), u RWY kdédového ¢isla 3 a

- 0,4 % na 30 m (minimalny polomer obluku 7 500 m), u RWY kodového ¢isla 1 alebo 2.

3.1.17 Ak nie je mozné vylugit zmeny pozdizneho sklonu RWY, zmeny st také, aby zaistovali
nerusenu viditelnost’:

- u RWY kodového pismena C, D, E alebo F z bodu vo vyske 3 m nad RWY na vSetky iné body
vo vyske 3 m nad RWY do vzdialenosti rovnajticej sa najmenej polovici dlzky RWY,

- uRWY kédového pismena B z bodu vo vyske 2 m nad RWY na vsetky iné body vo vyske 2 m
nad RWY do vzdialenosti rovnajucej sa najmenej polovici dlzky RWY a

- uRWY kodového pismena A z bodu vo vyske 1,5 m nad RWY na vSetky iné body vo vyske 1,5
m nad RWY do vzdialenosti rovnajlcej sa najmenej polovici dlzky RWY.

3.1.18 Zvlnenie alebo nadvizujice zmeny pozdiznych sklonov su vylaéené. Vzdialenost’ medzi
vrcholmi doty¢nic dvoch nasledujtcich zakruzovacich oblikov nie je menSia ako je:

a) sucet absoliitnych hodn6t rozdielov prislusnych zmien sklonov nasobeny
- 30000 mu RWY kodového cisla 4,
- 15000 mu RWY kodového ¢isla 3 a
- 5000 muRWY kodového ¢isla 1 alebo 2, alebo

b) 45m
podrla toho, ktora hodnota je vécsia.

3.1.19 Na zabezpecenie rychleho odtoku vody by mal byt povrch RWY, podl'a moznosti, strechovity
s vynimkou, kedy rychly odtok vody je zabezpeceny jednosmernym priecnym sklonom v smere
prevladajiceho vetra, ktory byva spojeny s dazd’om. Prie¢ny sklon by mal byt

- 1,5% u RWY kddového pismena C, D, E alebo F a
- 2% uRWY kodového pismena A alebo B,
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ale nemal by byt’ vacsi ako 1,5 % alebo 2 %, podl'a prislusnosti, a nemal by byt mensi ako 1 %,
s vynimkou miesta krizovania s inou RWY alebo TWY, kde mdze byt zmensenie sklonu nevyhnutné.

Pri strechovitom sklone by mali byt’ prie¢ne sklony po oboch strandch osi RWY symetrické.

3.1.20 Priegny sklon by mal byt zasadne jednotny v celej dizke RWY, okrem miesta krizovania s inou
RWY alebo TWY, kde by mal byt’ plynuly prechod so zabezpecenim primeraného odtoku vody.

3.1.21 Unosnost RWY zodpoveda prevadzke letinov, pre ktoré je uréena.
3.1.22 Povrch RWY je bez nerovnosti, ktoré by mohli znizit’ povrchové charakteristiky trenia alebo
inak nepriaznivo ovplyvnit vzlet alebo pristatie letina.

3.1.23 Spevnenda RWY je vybudovana alebo rekonstruovana tak, aby boli zabezpecené povrchové
charakteristiky trenia na alebo nad Groviiou minimalnych hodnoét stanovenych Dopravnym tiradom.

3.1.24 Povrch spevnenej RWY by mal byt posudzovany po vybudovani alebo rekonstrukeii tak, aby
bolo mozné urcit’, ¢i boli dosiahnuté navrhové ciele v oblasti povrchovych charakteristik trenia.

3.1.25 Meranie povrchovych charakteristik trenia na novych alebo rekonsStruovanych spevnenych
RWY sa vykonéva zariadenim na kontinudlne meranie trenia so samozmacanim.

3.1.26 Priemerna hibka textry nového povrchu by nemala byt mensia ako 1,0 mm.

3.1.27 Ak je povrch drazkovany alebo ryhovany, drazky alebo ryhy by mali byt’ kolmé na os RWY
alebo rovnobezné so Sikmymi prieCnymi Skarami.

3.2 Postranné pasy RWY

3.2.1 Postranné pasy RWY by mali byt’ zriadené pozdiz RWY kodového pismena D, E alebo F.

3.2.2 Pre letin s OMGWS od 9 m do, ale nie vratane, 15 m by mali byt’ postranné pasy RWY zriadené
symetricky na kazdu stranu RWY tak, aby celkova Sirka RWY spolu s postrannymi pasmi nebola
mensia ako

- 60 mu RWY kodového pismena D alebo E
- 60 mu RWY koédového pismena F pre dvojmotorovy alebo trojmotorovy letin a
- 75 mu RWY kodového pismena F pre Stvormotorovy alebo viac ako Stvormotorovy letin.

3.2.3 Povrch postrannych pasov, ktoré priliehaji k RWY vyskovo nadvizuje na povrch RWY a jeho
priecny sklon nie je vacsi ako 2,5 %.

3.2.4 Cast’ postranného pasu RWY od okraja RWY do vzdialenosti 30 m od osi RWY je upraveny
alebo vybudovany tak, aby bol schopny zniest’ zatazenie letina bez poSkodenia konStrukcie letina,
Vv pripade jeho vybehnutia z RWY a schopny zniest zataZenie pozemnych vozidiel, ktoré mozu
postranny pas pouZivat’.

3.2.5 Povrch postrannych péasov by mal byt upraveny alebo vybudovany tak, aby odolaval
opotrebovaniu a branil nasavaniu povrchového materialu motormi letinov.

3.2.6 Postranné pasy RWY pre letiny kodového pismena F by mali byt spevnené minimélne v
celkovej Sirke RWY a pasov nie mensej ako 60 m.
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3.3 Plocha RWY na otacanie

3.3.1 Na RWY kodového pismena D, E alebo F a kde nie je koniec RWY napojeny na TWY alebo
TWY na otocenie do protismeru je vybudovana plocha RWY na otdanie umoziujica letinom
vykonat’ otoc¢enie o 180 stupniov tak, ako je znadzornena na obrazku 3-1.

Obrazok 3-1 Typické umiestnenie plochy RWY na otacanie

3.3.2 Na RWY kédového pismena A, B alebo C a kde nie je koniec RWY napojeny na TWY alebo
TWY na otocCenie do protismeru, mala by byt vybudovana plocha RWY na otacanie umoziujlica
letinom vykonat’ otocenie o 180 stupiiov.

3.3.3 Plocha RWY na otdCanie moze byt umiestnena vlavo alebo vpravo od RWY, napojend na
vozovku RWY na oboch jej koncoch a tam kde sa to povaZuje za potrebn¢ aj na medzil'ahlom mieste
pozdlz RWY.

3.3.4 Uhol vybocenia plochy RWY na otacanie od RWY by nemal presiahnut’ 30 stupiiov.

3.3.5 Pri dizajne plochy RWY na ot4€anie by sa nemalo pouZzit’ natoenie predného riaditel'ného
podvozkového kolesa vécsie ako 45 stupiiov.

3.3.6 Dizajn plochy RWY na otacanie je navrhnuty tak, aby pri pohybe kabiny letiina, pre ktory je
plocha uréend, nad osovou znackou plochy RWY na otacanie, nebola vzdialenost’ kolesa podvozka
lettina od okraja plochy RWY na otacanie mensia ako uvadza nasledujuca tabul’ka.

OMGWS
Do, ale nie Od4,5mdo,ale Od6 mdo,ale nie Od9 mdo, ale nie
vratane, 4,5 m nie vratane, 6m vratane, 9 m vratane, 15 m
vzdialenost’ 15m 2,25 m 3 m? alebo 4 m® 4m

%) ak plochu RWY na otoéenie budu pouzivat letiine s razvorom mensim ako 18 m.

b) ak plochu RWY na oto&enie budu pouzivat' letiine s rdzvorom rovnym alebo va¢§im ako 18 m.

3.3.7 Pozdizne aprie¢ne sklony plochy RWY na oti¢anie by mali byt také, aby sa predislo
hromadeniu vody na jej povrchu a aby bol umozneny rychly odvod povrchovej vody. Sklony by mali
byt’ také isté ako na pril'ahlej vozovke RWY.

3.3.8 Unosnost plochy RWY na otd¢anie by mala byt najmenej taka ista ako tnosnost’ prilichajucej
RWY, pricom by sa mal vziat’ do Givahy fakt, Ze plocha RWY na otdcanie bude poZivana na zatacanie
letinov na malom polomere a z toho vyplyvajuce vyssie namahanie povrchu vozovky.

3.3.9 Povrch plochy RWY na otd¢anie nema nerovnosti, ktoré by mohli sposobit’ poskodenie letuna.
3.3.10 Povrch plochy RWY na otacanie by mal byt vybudovany tak, aby zabezpecil povrchové
charakteristiky trenia prinajmensom rovnaké ako st na pril'ahlej RWY.

3.3.11 Plochy RWY na otdCanie by mali byt vybavené postrannymi pasmi takej Sirky, aby sa
zabranilo erdzii povrchu spdsobenej vytokovymi plynmi pradovych motorov najpouzivanejSieho
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letuna, pre ktoré je plocha RWY na otaCanie urcend a aby nedoslo k poskodeniu motorov letina
cudzim predmetom.

3.3.12 Unosnost’ postranného pasu plochy RWY na ota¢anie by mala byt’ taka, aby bol schopny
znasat’ zatazenie od obcCasného prejazdu letunov bez poskodenia ich konstrukcie a bol schopny
znaSat’ zat'azenie pozemnymi vozidlami, ktoré mézu postranny pas pouzivat'.

3.4 Pasy RWY
3.4.1 RWY, vratane dojazdovych drah, je obklopend pasom RWY.
3.4.2 Pas RWY presahuje pred prah RWY a za koniec RWY alebo dojazdovej drahy do vzdialenosti
najmenej:
- 60 muRWY koédového ¢&isla 2, 3 alebo 4,
- 60 m u pristrojovej] RWY kodového Cisla 1 a
- 30 m u nepristrojovej RWY kddového ¢isla 1.
3.4.3 Pas RWY zahtiiajuci RWY na presné pribliZzenie, podl'a moznosti, prie¢ne siaha do vzdialenosti
najmenej
- 140 mu RWY kodového cisla 3 alebo 4 a
- 70 m u RWY koédového ¢isla 1 alebo 2,
na kazda stranu od osi alebo prediZenej osi RWY po celej dizke pasu RWY.
3.4.4 Pas RWY zahfiiajici RWY pre nie-presné priblizenie, podl'a moznosti, prieCne siaha do
vzdialenosti najmenej
- 140 mu RWY koédového ¢isla 3 alebo 4,
- 70 mu RWY koédového ¢isla 1 alebo 2,
na kazda stranu od osi alebo prediZenej osi RWY po celej dizke pasu RWY.
3.4.5 Pas RWY zahfiajuci nepristrojovit RWY zasahuje na kazdu stranu od osi a predizenej osi RWY
po celej dlzke pasu RWY do vzdialenosti najmene;j
- 75 muRWY kédového ¢éisla 3 alebo 4,
- 40 m u RWY kodoveého ¢isla2 a
- 30 mu RWY kodového ¢isla 1.
3.4.6 Objekt umiestneny na pase RWY, ktory by mohol ohrozit’ letine, by mal byt povazovany za
prekazku a ak je to uskutocnitel'né, odstraneny.

3.4.7 Na casti pasu RWY na presné pribliZenie, ohrani¢enej niz§im okrajom vnutornej prechodove;j
plochy, nesmie byt umiestneny pevny objekt, okrem vizudlnych zariadeni pozadovanych na letecku
navigaciu alebo bezpeénost’ lietadiel, ktoré spinaju prislusné poziadavky krehkosti uvedené v hlave
5. Na tejto Casti pasu RWY sa nesmie nachadzat’ pohyblivy objekt pocas pouzivania RWY na vzlety
a pristatia.

3.4.8 Cast’ pasu RWY pristrojovej RWY do vzdialenosti najmenej
- 75 mu RWY kédového ¢Cisla 3 alebo 4,
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- 40 mu RWY koédového ¢éisla 1 alebo 2,

od osi RWY a jej prediZenej osi je vhodne upravena pre pripad vybehnutia letana z RWY, pre ktory
je RWY urcena.

3.4.9 Cast pasu RWY nepristrojovej RWY do vzdialenosti najmene;j

- 75 muRWY kédového ¢éisla 3 alebo 4,

- 40 mu RWY kddového ¢isla2 a

- 30mu RWY kodového ¢isla 1,

od osi RWY a jej predizenej osi by mala byt vhodne upravend pre pripad vybehnutia letina z RWY,
pre ktory je RWY urcena.

3.4.10 Povrch tej Casti pasu RWY, ktora je prilahla k RWY, k postrannému pasu RWY alebo
k dojazdovej drahe, vySkovo nadvizuje na povrch RWY, postranného pasu RWY alebo dojazdovej
dréhy.

3.4.11 Cast’ pasu RWY do vzdialenosti najmenej 30 m pred prahom RWY je upravena proti u¢inkom
erézie pradom vyfukovych plynov, aby nedoslo k obnazeniu hrany vozovky RWY, ¢o by mohlo
ohrozit’ pristavajuce letuny.

3.4.12 Ak st vybudované spevnené plochy podla bodu 3.4.11, mali by byt schopné zniest’
prilezitostné zat'azenie lietadlom, ktoré je kritické z hl'adiska dizajnu vozovky RWY.

3.4.13 Pozdizny sklon upravenej ¢asti pasu RWY, by nemal presiahnut

- 1,5 % u RWY kodového cisla 4,

- 1,75 % u RWY kodového ¢isla 3 a
- 2% u RWY kodového ¢isla 1 alebo 2.
3.4.14 Zmeny pozdizneho sklonu upravenej ¢asti pasu RWY, by mali byt ¢o najviac pozvolné

s vylu¢enim prudkych zmien alebo protisklonov.

3.4.15 Priecne sklony upravenej Casti pasu RWY by mali byt dostato¢né, aby zabranili hromadeniu
vody na povrchu, ale nemali by presiahnut’

- 2,5%uRWY kodového cisla 3 alebo 4 a
- 3% uRWY kodového ¢isla 1 alebo 2,

s vynimkou prvych 3 m od okraja RWY, postranného pasu RWY alebo dojazdovej drahy, kde by mal
byt pre ul'ahcenie odtoku vody sklon merany v smere od RWY negativny a moze predstavovat’ az 5
%.

3.4.16 Priecne sklony ¢asti pasu RWY za jeho upravenou cast’ou nepresahuji stipanie 5 % merané
v smere od RWY.

3.4.17 Cast pasu RWY pristrojovej RWY do vzdialenosti najmenej 75 m u RWY kodového &isla 3
alebo 4 a 40 m u RWY kodového &isla 1 alebo 2, od osi RWY a jej predizenej osi je upravena alebo
vybudovana tak, aby minimalizovala nebezpecenstvo v dosledku rozdielov v tnosnosti pre letune,
pre ktoré je RWY urcend, v pripade ich vybehnutia z RWY.

3.4.18 Cast pasu RWY zahfiajuceho nepristrojovi RWY do vzdialenosti najmenej 75 m u RWY
kodového ¢isla 3 alebo 4, 40 m u RWY kddového ¢&isla 2 a 30 m u RWY kodového ¢isla 1, od osi
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a prediZenej osi RWY ma byt upravena alebo vybudovana tak, aby minimalizovala nebezpedenstvo
v dosledku rozdielov v tinosnosti pre letune, pre ktoré je RWY urcend, v pripade ich vybehnutia
z RWY.

3.5 RESA

3.5.1 RESA je zriadena na kazdom konci pasu RWY

- uRWY kodového ¢isla 3 alebo 4 a

- U pristrojovej] RWY kodového ¢isla 1 alebo 2.

3.5.2 RESA by mala byt’ zriadena na kazdom konci pasu RWY u nepristrojovej RWY kodového Cisla
1 alebo 2.

3.5.3 RESA siaha od konca pasu RWY do vzdialenosti najmenej 90 m

-  uRWY kodového ¢isla 3 alebo 4 a

- U pristrojovej RWY kodového ¢isla 1 alebo 2.

Ak je in§talovany zachytny systém, uvedené dizky moézu byt, po odsuhlaseni Dopravnym tradom,
skratené a to v zavislosti na dizajnovych Specifikaciach systému.

3.5.4 RESA by mala siahat’ od konca pasu RWY do vzdialenosti najmene;j:
a) 240 m u RWY kodového ¢isla 3 alebo 4; alebo kratSej, ak je zriadeny zachytny systém,

b) 120 m u pristrojovej RWY kodového ¢isla 1 alebo 2; alebo kratSej, ak je zriadeny zachytny systém
a

c) 30 m u nepristrojovej RWY kodového &isla 1 alebo 2.
3.5.5 Sirka RESA je najmenej dvakrat vi¢sia ako $irka prislusnej RWY.
3.5.6 Sirka RESA by mala byt rovnako §iroké ako upravena Gast’ prislusného pasu RWY.

3.5.7 Objekt umiestneny na RESA, ktory mdze ohrozit' letiine, je povaZzovany za prekazku a je
odstraneny.

3.5.8 RESA je bez prekazok a upravend pre letine, pre ktoré je RWY urcend, pre pripad ich
pred¢asného dosadnutia alebo vybehnutia za koniec RWY.

3.5.9 Sklony RESA su také, aby ani jedna ¢ast’ RESA nezasahovala do priblizovacej roviny alebo
roviny stipania po vzlete.

3.5.10 Pozdizne sklony RESA nepresahuju v klesani 5 %. Zmeny pozdiznych sklonov st pozvolné
a prudké zmeny a ndhle protisklony st vylucené.

3.5.11 Priecne sklony RESA by nemali presiahnut’ 5 %. Prechody medzi r6znymi sklonmi by mali
byt pozvolné.

3.5.12 RESA je upravena alebo vybudovana tak, aby bolo znizené nebezpecenstvo poskodenia letiina
Vv pripade predcasného dosadnutia alebo vybehnutia letina za koniec RWY. Zaroveil musi zbrzdit’
letin a umoznit’ pohyb vozidiel zachrannej a hasi¢skej sluzby podl'a bodov 9.2.34 az 9.2.36.

3.6 Predpolie
3.6.1 Zaciatok predpolia by mal lezat’ na konci TORA.

3.6.2 Dizka predpolia by nemala byt vi&sia ako polovica TORA.
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3.6.3 Predpolie by malo prie¢ne siahat’ na kazd( stranu od prediZenej osi RWY do vzdialenosti
najmenej

a) 75 m u pristrojovej RWY a
b) polovice $irky pasu RWY u nepristrojovej RWY.

3.6.4 Terén v predpoli by nemal presahovat’ rovinu stupajicu v sklone 1,25 %, pri¢om jej spodny
okraj by mal lezat’ vo vodorovnej rovine, ktora je:

a) kolma na zvislti rovinu prechadzajucu osou RWY a
b) prechadza bodom umiestnenym na osi RWY na konci TORA.

3.6.5 Ak je sklon terénu predpolia pomerne maly alebo jeho priemerny sklon je stipajuci, mali by
byt vyluc¢ené prudké zmeny v stiipani. V takom pripade v Casti predpolia do vzdialenosti 22,5 m
alebo do vzdialenosti polovi¢nej Sirky RWY, podl'a toho, ktora Sirka je vdc¢sia, na kazda stranu od
predizenej osi RWY by mali sklony, zmeny sklonov a prechod z RWY na predpolie vieobecne
zodpovedat’ sklonom a zmenam sklonov RWY, na ktoru predpolie nadvizuje.

3.6.6 Objekt umiestneny na predpoli, ktory méze ohrozit' letine vo vzduchu, je povazovany za
prekazku a je odstraneny.

3.7 Dojazdova draha
3.7.1 Dojazdové drdha ma rovnaku Sirku ako RWY, na ktort nadvézuje.

3.7.2 Sklony azmeny sklonu dojazdovej drahy a prechod z RWY na dojazdova drahu spinaja
poziadavky uvedené v bodoch 3.1.13 az 3.1.19 pre takit RWY, na ktorti dojazdova draha nadvizuje,
S vynimkou

a) obmedzenia, tykajuceho sa sklonu 0,8 % v prvej a poslednej $tvrtine dizky RWY podla bodu
3.1.14a

b) obmedzenia tykajuceho sa stupiia zmeny sklonu a minimalneho polomeru obliku, kde v napojeni
dojazdovej drahy na RWY a pozdlZ dojazdovej drahy mo6Ze byt’ maximalny stupent zmeny sklonu
0,3 % na 30 m (minimalny polomer obluku 10 000 m) u RWY kodového &isla 3 alebo 4.

3.7.3 Dojazdovéa dréha je upravena alebo vybudovana tak, aby bola schopna v pripade preruseného
vzletu zniest’ zatazenie letinom, pre ktoré je dojazdova dridha urcend, bez poSkodeni konStrukcie
letiina.

3.7.4 Povrch spevnenej dojazdovej drahy je vybudovany alebo rekonstruovany tak, aby zabezpecoval
rovnaké alebo lepSie povrchové charakteristiky trenia ako st na RWY, na ktor nadvézuje.

3.8 Prevadzkova plocha na pouZitie radiovySkomera

3.8.1 Pred prahom RWY pre presné pribliZenie by mala byt’ zriadena prevadzkova plocha na pouZitie
radiovyskomera.

3.8.2 Prevadzkova plocha na pouzitie radiovySkomera siaha do vzdialenosti najmenej 300 m pred
prah RWY.

3.8.3 Prevadzkova plocha na pouzitie radiovyskomera siaha do vzdialenosti 60 m prie¢ne na kazdu
stranu od predizenej osi RWY, s vynimkou oddvodnenych pripadov, kedy je mozné zmensit
vzdialenost’ az na 30 m, ak je letecko-prevadzkovym posudenim preukazané, ze také zmenSenie
nepriaznivo neovplyvni bezpecnost’ prevadzky lietadiel.
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3.8.4 Zmeny sklonov prevadzkovej plochy na pouzitie radiovyskomera st vylucené alebo minimalne.
V pripade, ze nie je mozné zmeny sklonov vylucit’, musia byt pozvolné a si vylucené ndhle zmeny
sklonov a protisklony. Zmena medzi dvomi nasledujucimi sklonmi nepresiahne 2 % na 30 m.

3.9 TWY

3.9.1 TWY su navrhnuté tak, aby zabezpecili bezpecné a plynulé pozemné pohyby lietadiel.

3.9.2 Pre RWY by mal byt zriadeny dostatok TWY na vjazd a vyjazd, aby bol zabezpeceny plynuly
pohyb letinov na RWY a z nej. Ak su vysoké prevadzkové vykony, malo by sa posudit’ zriadenie
TWY na rychle odbocenie.

3.9.3 Dizajn TWY je navrhnuty tak, aby pri pohybe kabiny letina, pre ktory je TWY urcend, nad
osovou znackou TWY, nebola vzdialenost’ vonkajsieho kolesa hlavného podvozka letiina od okraja
TWY mensia ako uvadza nasledujuca tabul'ka.

OMGWS
Do, ale nie Od 4,5 mdo, ale Od6 mdo, ale nie Od9 m do, ale nie
vratane, 4,5 m nie vratane, 6m vratane, 9 m vratane, 15 m
vzdialenost’ 15m 2,25 m 3 m®P) alebo 4 m® 4m

% na priamej Gasti
b) na zakrivenej asti ak TWY budu pouZivat’ letine s rdzvorom mensim ako 18 m.
° na zakrivenej ¢asti ak TWY budi pouZivat’ letine s rdzvorom rovnym alebo va¢§im ako 18 m.

394 Priama cast TWY niema mensiu Sitku ako uvadza nastedujuca tabul’ka.

OMGWS
Do, ale nie Od 4,5 mdo, ale Od6 mdo, ale nie Od9 m do, ale nie
vratane, 4,5 m nie vratane, 6m vratane, 9 m vratane, 15 m
Sirka TWY 75m 10,5 m 15m 23 m

3.9.5 TWY by mala mat’ ¢o moZno najmenej zmien smeru. Polomer oblukov by mal zodpovedat’
manévrovacim schopnostiam a rolovacej rychlosti letinov, pre ktoré je TWY urcena. Dizajn oblukov
by mal byt taky, aby pri pohybe kabiny letina nad osovou znackou TWY, nebola vzdialenost’
vonkajsieho kolesa hlavného podvozka letuna od okraja TWY mensia ako je uvedené v bode 3.9.3.
Priklad rozsirenia TWY na dosiahnutie stanovenej vzdialenosti kolesa je zobrazeny na obrazku 3-2.
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Umiestnenie osového znacenia TWY (Pozri 5.2856)

Umiestnenie osového svetelného radu TWY (Pozri 5.3.17.12)

ATF
., Xf2
Sirka TWY
(pozri 3.94) x . SN

<

Minimalna
vzdialenost kolesa
podvozku od okraja
TWY (Pozri 3.9.5)

Rozsirenie
T‘IAIIY

Na obrazku je znazorneny priklad rozSirenia TWY na
dosiahnutie stanovenej vzdialenosti kolesa v obliku TWY
(Pozri 3.9.5). Poradensky material na potrebné rozmery je
uvedeny v ICAO odporicani Doc 9157 Aerodrome Design
Manual, Part 2.

Obrazok 3-2 Obluk TWY

3.9.6 Na ulahcCenie pohybu letinov by mali byt navrhnuté prechodové obluky v napojeni
a Vv krizovani TWY s RWY, odbavovacou plochou a inou TWY. Dizajn prechodového obluka by mal
zabezpecCit', aby pri pohybe letinov v napojeni alebo kriZzeni bola dodrZzan4d minimalna vzdialenost’
uvedena v bode 3.9.3.

3.9.7 Vzdialenost’ medzi osou TWY a osou RWY, osou paralelnej TWY alebo objektom nie je mensia
ako prislusna vzdialenost’ uvedena v tabul'ke 3-1 s vynimkou pripadov, ked’ na existujucich letiskach
modze byt povolend prevadzka s menSimi vzdialenostami, ak letecko-prevadzkové posudenie
preukdze, ze by takato mensia vzdialenost’ nepriaznivo neovplyvnila bezpecnost’ alebo vyznamne
neovplyvnila plynulost’ prevadzky letinov.

Tabulka 3-1 Minimalne odstupové vzdialenosti TWY

Vzdialenost medzi osou TWY a osou RWY (metre) Os Os TWY Os TWY Os TWY
Kdédové Pristrojova RWY Nepristrojova RWY TWY inej nez k stojisku k stojisku
pismeno Koédové cislo Kédové Cislo od osi TWY lietadla od lietadla od
1 2 3 4 1 2 3 4 TWY k stojisku osi TWY objektu
(metre) lietadla k stojisku (metre)
od lietadla
objektu (metre)
(metre)
(1) (20 B (4 (5 (6) (7) (8 (9) (10) (11) (12) (13)
A 77,5 77,5 - - 37,5 47,5 - - 23 15,5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28,5 16,5
C 8 8 158 158 48 58 93 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59,5 33,5
E - - 1725 1725 - - 1075 1075 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87,5 47,5
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3.9.8 Pozdizny sklon TWY nepresiahne:

- 15%na TWY koédového pismena C, D, E alebo F a

- 3% na TWY kodového pismena A alebo B.

3.9.9 Ak nie je mozné vylucit’ zmeny sklonov TWY, prechod z jedného sklonu do druhého sa vykona
zakruzovacim oblikom, pri ktorom stupeni zmeny nepresiahne

- 1% na 30 m (minimalny polomer oblika 3 000 m), u TWY koédového pismena C, D, E alebo F a
- 1% na 25 m (minimalny polomer obluka 2 500 m), u TWY kodového pismena A alebo B.

3.9.10 Ak nie je mozné vylucit zmeny sklonov na TWY, zmeny sklonov st také, aby z kazdého bodu:

- na TWY kodového pismena C, D, E alebo F vo vyske 3 m nad TWY bolo mozné vidiet’ cely
povrch TWY do vzdialenosti najmenej 300 m od tohto bodu,

- na TWY kdédového pismena B vo vyske 2 m nad TWY bolo mozné vidiet’ cely povrch TWY do
vzdialenosti najmenej 200 m od tohto bodu a

- na TWY kodového pismena A vo vyske 1,5 m nad TWY bolo mozné vidiet' cely povrch TWY
do vzdialenosti najmenej 150 m od tohto bodu.

3.9.11 Prie¢ne sklony TWY by mali byt’ dostato¢né na zabranenie zhromazd’ovania vody na povrchu

TWY, ale nemali by presiahnut’

- 1,5%na TWY kodového pismena C, D, E alebo F a

- 2% na TWY kodového pismena A alebo B.

3.9.12 Unosnost TWY by mala byt najmenej takd ako Gmosnost RWY, pre ktord ma slazit, pri
zvazeni toho, ze TWY bude vystavena vécSej intenzite prevadzky a Vv dosledku pomaly sa
pohybujucich alebo stojacich letinov, vic¢Siemu zat'azeniu ako RWY, ktorej sluzi.

3.9.13 Povrch TWY nema nerovnosti, ktoré by mohli spdsobit’ poskodenie konstrukcie letuina.

3.9.14 Povrch spevnenej] TWY by mal byt vybudovany alebo rekonstruovany tak, aby zabezpecil
dobré povrchové charakteristiky trenia.

3.9.15 TWY na rychle odbocCenie by mala byt dizajnovand s polomerom odbocovacieho oblika
najmenej

- 550 mu RWY koédového cisla 3 alebo 4 a
- 275 mu RWY koédového Cisla je 1 alebo 2,

na umoznenie vyjazdovej rychlosti za podmienok vlhkého povrchu:
- 93 km.h" u RWY kodového &isla 3 alebo 4 a
- 65 km.h't u RWY kédového &isla 1 alebo 2.

Grafické zndzornenie TWY na rychle odbocenie je uvedené na obrazku 3-3.
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3.9.16 Polomer prechodového obluka na vnutornej strane oblika TWY na rychle odbocenie by mal
byt dostatocny na zabezpecenie rozsirenia vstupu TWY tak, aby bolo ul'ahéené v€asné rozpoznanie
vyjazdu a odboCenia na TWY.

3.9.17 TWY pre rychle odbocenie by mala mat’ za odboc¢ovacim oblikom dostatocne dlhi priamu
Cast’ na uplné zastavenie lietadiel vychadzajacich z TWY pred krizujicou sa TWY.

3.9.18 Uhol odbocenia TWY na rychle odbocenie z RWY nesmie byt’ vacsi ako 45° a mensi ako 25°.
Najvhodnejsi je uhol 30°.

Polomer
T odbocovacieho
oblika

|— Uhol krizovatky

Obrazok 3-3 TWY na rychle odbocenie

3.9.19 Sirka ¢asti mosta, na ktorom je TWY, s tnosnost'ou zodpovedajucou zat'aZeniu letna, merana
kolmo na os TWY, nie je menSia ako Sirka upravenej Casti pasu TWY, ak nie je zabezpecena
primeranym spdsobom postranna ochrana, ktord nebude nebezpecenstvom pre letuny, pre ktoré je
TWY urcena.

3.9.20 Z oboch stran mosta, na ktorom je TWY, je zabezpeceny pristup pre vozidla zachrannej
a hasic¢skej sluzby, aby bol zaisteny stanoveny reakény Cas k najvacsiemu letunu, pre ktoré je most
urceny.

3.9.21 Most by mal byt’ vybudovany v priamej ¢asti TWY s priamou ¢ast’ou na oboch koncoch mosta
na ulahcenie nasmerovania letinov priblizujucich sa k mostu.

3.10 Postranné pasy TWY

3.10.1 Priame Gseky TWY koédového pismena C, D, E alebo F by mali mat’ zriadené postranné pasy
zasahujuce symetricky na obe strany TWY tak, aby celkova Sirka TWY spolu s postrannymi pasmi
nebola v priamych ¢astiach mensia ako

- 44 m, u kddového pismena F,
- 38 m, uje kdédového pismena E,
- 34 m, uje kodového pismena D a

- 25 m, uje kddového pismena C.
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V oblukoch TWY a Vv napojeni alebo krizovani, kde je rozSirenad vozovka, by Sirka postrannych pasov
nemala byt’ menSia, ako Sirka na pril'ahlych priamych tisekoch TWY.

3.10.2 Ak je TWY urcend na pouzivanie letinmi s prddovymi motormi, povrch postranného pasu
TWY je upraveny tak, aby zabranil er6zii a nasatiu materidlu z povrchu motormi letinov.

3.11 Pas TWY
3.11.1 TWY ind ako TWY k stojisku lietadla ma pas TWY.

3.11.2 Pas TWY siaha symetricky na kazdu stranu od osi TWY v celej dizke TWY najmenej do
vzdialenosti od osi TWY uvedenej v tabul’ke 3-1, stlpec 11.

3.11.3 Pas TWY by mal byt plochou bez objektov, ktoré mozu ohrozit’ rolujuce letine.

3.11.4 Stredna cast’ pasu TWY je upravend do vzdialenosti od osi TWY najmene;j

- 10,25 m, ak OMGWS je do, ale nie vratane, 4,5 m,

- 11 m, ak OMGWS je od 4,5 m do, ale nie vratane 6 m,

- 12,5 m, ak OMGWS je od 6 m do, ale nie vratane 9 m,

- 18,5 m, ak OMGWS je od 9 m do, ale nie vratane, 15 m, u kodového pismena D,

- 19 m, ak OMGWS je od 9 m do, ale nie vratane, 15 m, u kédového pismena E,

- 22 m, ak OMGWS je od 9 m do, ale nie vratane, 15 m, u kédového pismena F.

3.11.5 Povrch pasu TWY vyskovo nadvézuje na okraj TWY alebo postranného pasu, ak je zriadeny,
a upravena ¢ast’ nema priecny sklon v stipani vacési ako

- 2,5 % pri pase TWY, u kdodového pismena C, D, E alebo F a
- 3 % pri pase TWY, u kddového pismena A alebo B,
merany vzhl'adom k priecnemu sklonu povrchu prilahlej TWY a nie k vodorovnej rovine. Prie¢ny

sklon v klesani nepresiahne 5 % voc¢i vodorovnej rovine.

3.11.6 Prie¢ne sklony pasu TWY v mieste za jej upravenou castou by nemali presiahnut’ 5 %
V stipani a klesani v smere od TWY.

3.12 Vyckavacia plocha, vy¢kavacie miesto pred RWY, medzil’ahlé vy¢kavacie miesto
a vyCkavacie miesto na komunikacii
3.12.1 Ak je intenzita prevadzky stredné alebo vysokd, mala by byt’ zriadena vyckavacia plocha.
3.12.2 Vyckévacie miesto je zriadené
a) na TWY v mieste krizovania s RWY a
b) na RWY v mieste krizovania s inou RWY, ak je prva RWY sucastou Standardnej trasy na

rolovanie.

3.12.3 Na TWY je zriadené vyckavacie miesto pred RWY, ak jej poloha alebo smerovanie su také,
ze rolujuce lietadlo alebo vozidlo mdézu narusit’ prekazkovl rovinu alebo plochu alebo rusit
prevadzku radionaviga¢nych zariadeni.
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3.12.4 Ak je potrebné stanovit’ urcité miesto vyckavania, medzil'ahlé vyCkavacie miesto by malo byt
zriadené na TWY v inom bode ako je vyckavacie miesto pred RWY.

3.12.5 Vyckavacie miesto na komunikécii je zriadené pred krizovanim komunikacie s RWY.

3.12.6 Vzdialenost medzi vyckavacou plochou, vyckavacim miestom pred RWY zriadenym pred
krizovanim TWY s RWY alebo vyc¢kavacim miestom na komunikacii a o0sou RWY je v sulade
s tabul’kou 3-2. V pripade RWY na presné priblizenie je vzdialenost’ takd, aby vyckavajuce lietadlo
alebo vozidlo nerusili ¢innost’ radionavigacnych zariadeni alebo nenarusovali vnutorn prechodova
plochu.

3.12.7 V nadmorskej vySke vacsej ako 700 m (2 300 ft) vzdialenost’ 90 m uvedena v tabul’ke 3-2 pre
RWY na presné priblizenie koddového ¢isla 4 je zvacsena:

a) Vv nadmorskej vySke do 2 000 m (6 600 ft) 0 1 m na kazdych 100 m (330 ft) prevySujucich 700 m
(2 300 ft),

c) Vv nadmorskej vyske vicésej ako 2 000 m (6 600 ft) az do 4 000 m (13 320 ft) 0 13 m plus 1,5 m
na kazdych 100 m (330 ft) prevySujtacich 2 000 m (6 600 ft) a

d) v nadmorskej vyske vacsej ako 4 000 m (13 320 ft) az do 5000 m (16 650 ft), 0 43 m plus 2 m
na kazdych 100 m (330 ft) prevySujtcich 4 000 m (13 320 ft).

3.12.8 Ak vyckavacia plocha, vy€kavacie miesto pred RWY alebo vyckavacie miesto na komunikacii
u RWY na presné priblizenie kddového cisla 4 s vysSie nez prah RWY, vzdialenost’ uvedena
Vv tabul’ke 3-2 by mala byt zvic¢Send o 5 m na kazdy meter, o ktory je tato plocha alebo vyckavacie
miesto vysSsie nez prah RWY.

Tabulka 3-2 Minimalne vzdialenosti medzi osou RWY a vy€kavacou plochou, vy¢kavacim
miestom pred RWY alebo vy¢kavacim miestom na komunikacii

a)

Kodové ¢éislo

Typ RWY 1 2 3 4 AK
Nepristrojova 30m 40 m 75 m 75m Je
Na nie-presné priblizenie 40 m 40 m 75m 75m
Na presné priblizenie I. kategérie 60 m"® 60m®» 90m?a" 90 ma®b
Na presné priblizenie I1. A 11I. - - 90 mab 90m?aPb
kategorie
Na vzlety 30m 40 m 75m 75m

vyckavacia plocha, vy€kavacie miesto pred RWY alebo vyckavacie miesto na komunikacii nizsie ako
prah RWY, vzdialenost’ méZe byt zmensSena o 5 m na meter, o ktory je ploch alebo vyckavacie miesto
nizSie ako prah RWY za predpokladu, Ze nebude narusena vnutorna prechodova plocha.

b) Tuto vzdialenost moze byt’ potrebné zvadsit', aby sa zabranilo rudeniu radionavigaénych
zariadeni, hlavne zostupovych a smerovych pristavacich zariadeni. Informacie o kritickych
a citlivych plochach ILS a MLS obsahuje osobitny predpis®.

8Annex 10 Aeronautical Telecommunications k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve, Volume 1 - Radio
Navigation Aids, Attachment C a G v platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢.
196/1995 Z7.z.)
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3.12.9 Poloha vyckavacieho miesta pred RWY zriadeného podla bodu 3.12.3 je taka, aby
vyckavajuce lietadlo alebo vozidlo nenarusSovali OFZ, priblizovaciu rovinu, rovinu stipania po vzlete
alebo kritické a citlivé priestory ILS alebo MLS alebo nerusili ¢innost’ radionaviga¢nych zariadeni.

3.13 Odbavovacia plocha

3.13.1 Odbavovacia plocha by mala byt zriadend ak je potrebné umoznit' nastupovanie alebo
vystupovanie cestujucich, nakladanie alebo vykladanie po$ty alebo nakladu a obsluhu lietadiel bez
narusovania letiskovej prevadzky.

3.13.2 Celkovy rozmer odbavovacej plochy by mal byt’ postacujtci na plynulé odbavenie letiskove;j
prevadzky pri jej maximalne predpokladanej hustote.

3.13.3 Kazda cast’ odbavovacej plochy ma unosnost’ zodpovedajlicu prevadzke lietadiel, ktorym je
uréend pri zohl'adneni skutoc¢nosti, ze niektoré Casti odbavovacej plochy budi vystavené vicsej
hustote prevadzky a v désledku pomaly rolujtcich alebo stojacich lietadiel vacSiemu zat'azeniu ako
RWY.

3.13.4 Sklony odbavovacej plochy, vratane TWY K stojisku lietadla, by mali byt’ dostato¢né na to,
aby sa zabranilo hromadeniu vody na povrchu odbavovacej plochy, ale ¢o najmensie, ako to
poziadavky na odvodnenie dovolia.

3.13.5 Na stojisku lietadla maximalny sklon nepresiahne 1 %.

3.13.6 Stojisko lietadiel spifa nasledujice minimalne odstupy medzi lietadlom pouZivajucim stojisko
a pril'ahlou budovou, lietadlom na inom stojisku a d’alsim objektom.

Kédové pismeno Odstup

A 3m

3m
4,5m
7,5m
7,5m
7,5m

MmO W

Odstupy mo6zu byt’ zmensené na stojiskéch typu ,,nose - in” kddového pismena D, E alebo F

a) medzi odbavovacou budovou, vratane pevnych nastupnych mostov a prednou ¢ast'ou lietadla a
b) v Casti stojiska vybaveného smerovym vedenim systému vizualneho vedenia do doku.

3.14 Odliacené stojisko na parkovanie lietadiel

3.14.1 Odlucené stojisko na parkovanie lietadiel je urené alebo letiskova riadiaca veza je
informovana o ploche alebo plochach vhodnych na odstavenie lietadla, o ktorom je zname alebo sa
predpokladd, Ze je predmetom protipravneho zasahu alebo z inych dévodov vyzaduje izolaciu od
normalnych letiskovych ¢innosti.

3.142 Odlucené stojisko na parkovanie lietadiel je wumiestnené v najvicSej moznej
vzdialenosti, v Ziadnom pripade vSak nie blizsie ako 100 m od d’al$ich stojisk, budov alebo verejnych
priestorov a pod. Pozornost’ je venovana tomu, aby stojisko nebolo umiestnené nad podzemnymi
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rozvodmi napriklad plynu a leteckych pohonnych latok a ani nad silnoprudovymi a slabopradovymi
kablami.

3.15 Odnamrazovacie a protinamrazové zariadenia

3.15.1 Na letiskadch, kde sa predpokladd vyskyt namrazovych javov, by mali byt zriadené
odnamrazovacie a protindmrazové¢ zariadenia pre lietadla.

3.15.2 Odnamrazovacie a protinamrazové zariadenia by mali byt zriadené na stojiskéach lietadiel
alebo na odlahlych plochach pozdiz TWY vedtcich na RWY uréent na vzlet, za predpokladu, Ze je
zabezpecené primerané odvodnenie na zachytenie abezpetné odstranenie prebytocnych
odnamrazovacich a protinamrazovych kvapalin, aby bola vylu¢ena kontamindcia podzemnych vod.
Objem leteckej prevadzky a pocty odlietavajucich lietadiel su tiez zohl'adnené.

3.15.3 Odnamrazovacie a protindmrazov¢ zariadenie na odlahlej ploche je umiestnené tak, aby
nezasahovalo do prekazkovych rovin uvedenych v hlave 4, aby nespdsobovalo ruSenie
raddionavigaénych zariadeni a bolo zretelne viditeIné zriadiacej veze, aby bolo mozné vydat
povolenie na vzlet oSetrovanému letinu.

3.15.4 Odnamrazovacie a protinamrazové zariadenie na odl'ahlej ploche by malo byt umiestnené tak,
aby bol zabezpeceny plynuly tok leteckej prevadzky, s moznostou vyhybania sa lietadiel bez toho,
ze by zachadzanie a vychadzanie z odnamrazovacej a protinamrazovej plochy vyzadovalo neobvyklé
manévrovanie pri rolovani.

3.15.5 Velkost odnamrazovacej a protinamrazovej plochy by mala byt rovnakd ako parkovacia
plocha pre potreby kritického lietadla danej kategérie a s volnou spevnenou plochou v
Sirke miniméalne 3,8 m okolo letina na pohyb odnamrazovacich a protinamrazovych vozidiel.

3.15.6 Pozadovany pocet odnamrazovacich a protindmrazovych ploch by mal byt stanoveny na
zaklade meteorologickych podmienok, podla typu osetrovanych letinov, podl'a metoédy aplikacie
odnamrazovacej a protinamrazovej kvapaliny, podl'a typu a kapacity aplikacného zariadenia a podl'a
poctu odlietajucich lietadiel.

3.15.7 Odnémrazovacie a protinamrazové plochy maji vhodné sklony, aby bol zabezpeceny
dostato¢ny odtok z plochy a umoznil zachytavanie prebyto¢nej odnamrazovacej a protinamrazovej
kvapaliny odtekajucej zletina. Maximalny pozdizny sklon je &o najmensi a prieény sklon
neprekracuje 1 %.

3.15.8 Unosnost’ odnamrazovacej a protinamrazovej plochy by mala zodpovedat’ prevadzke lietadiel,
pre ktoré je urCend. Zohladni sa, Ze odnamrazovacia a protinamrazova plocha (podobne ako
odbavovacia plocha) bude vystavena vicsej hustote prevadzky a v dosledku pomaly rolujticich alebo
stojacich lietadiel aj vicSiemu zat’azeniu ako RWY.

3.15.9 Odnamrazovacia a protinamrazova plocha by mala mat’ zaistené minimalne také odstupy, ako
je uvedené vbode 3.13.6 pre stojiska lietadiel. V pripade, ze navrh odnamrazovacej
a protinamrazovej plochy ma konfiguraciu, ktora umoziiuje vyhybanie sa lietadiel, mali by byt
zabezpetené minimalne odstupy uvedené v tabulke 3-1, stipec 13.

3.15.10 Ak je odndmrazovacia a protinamrazova plocha umiestnend v tesnej nadvédznosti na TWY,
mali by byt zabezpefené¢ minimalne odstupy uvedené v tabulke 3-1, stlpec 11 a zndzornené na
obrazku 3-4.
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3.15.11 Ak st vykonavané odnadmrazovacie a protinamrazové postupy, je navrhnuté povrchové
odvodnenie, ktoré bude samostatne zachytavat' odkvapy a zabranovat’ ich zmieSaniu s normalnym
odtokom povrchovej vody, aby nedoslo k znecisteniu podzemnych vod.

Minimalne odstupové 3

vzdialenosti (Pozri 3.15.10
a Tabulku 3-1, stlpec 11) Y

Znacka medzilahlého
vyckavacieho miesta

Odnamrazovacie a
protindamrazové
zariadenie

Obrazok 3-4 Minimalne odstupy na odndmrazovacich a protinamrazovych zariadeniach



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie
Stupen dévernosti: VJ

Strana: 37/262

HLAVA 4
OBMEDZENIA A ODSTRANENIE PREKAZOK

4.1 Prekazkové roviny a plochy

Grafické vyobrazenie prekazkovych rovin a ploch je uvedené na obrazku 4-1.

\
Prechodovéa
N
A\ ’7
AA—E”b"Z"VﬁC'a Priblizovacia ’ [ Rovina stiipania po vzlete |
Vndtoré N
nitorn:
priblizovacia Pés RWY
L—" \meltorné vodorovna
KuZelova
Priblizovacia Rovina stipania po vzlete
®_ Kuzelova N Vnutorné vodorovnd
°~. Prechodové >,J \
Rez A-A
Priblizovacia  Frechodovd
K \L 7 Vnutorné vodorovna
A
% S KuZzelova ., /< / %
B
LVn11|torné priblizovacia
Rez B-B
Pozri obrézok 4-2, kde je uvedend vnitornd priblizovacia rovina a rovina nevydareného pristatia
a dolozku B, kde je znazorneny trojrozmerny pohlad.

Aa

Obrazok 4-1 Prekazkové roviny a plochy

owe

VonkajSia vodorovna rovina
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Navod na zriadenie vonkajSej vodorovnej roviny a jej charakteristiky su uvedené v osobitnom
predpise’®.

KuZelova plocha

4.1.1 Kuzel'ova plocha je plocha stipajiica von od okraja vnutornej vodorovnej roviny.
4.1.2 Kuzel'ova plocha je vymedzena

a) niz§im okrajom, ktory je zhodny s okrajom vnutornej vodorovnej roviny a

b) vyssim okrajom, ktory lezi v stanovenej vysSke nad vnutornou vodorovnou rovinou.
4.1.3 Sklon kuzel'ovej plochy sa meria vo zvislej rovine kolmej na okraj vnutornej vodorovnej roviny.

Vnitorna vodorovna rovina
4.1.4 Vnutorna vodorovna rovina je horizontalna rovina nad letiskom a jeho okolim.

4.1.5 Polomer alebo vonkajsi okraj vnutornej vodorovnej roviny sa meria od vztazného bodu letiska
alebo iné¢ho bodu zriadeného na dany ucel.

4.1.6 Vyska vnutornej vodorovnej roviny sa meria od nadmorskej vysky stanovenej na tento ucel.
PribliZovacia rovina

4.1.7 Priblizovacia rovina je $ikma rovina alebo kombinécia rovin pred prahom RWY.

4.1.8 Priblizovacia rovina je vymedzena

a) vnatornym okrajom stanovenej dizky, ktory je vodorovny a kolmy na prediZzent os RWY a je
umiestneny Vv stanovenej vzdialenosti pred prahom RWY,

b) dvoma bo¢nymi okrajmi nadvézujicimi na konce vnutorného okraja a roztvarajuce sa
rovnako v stanovenom pomere od predlzenej osi RWY,

c) vonkaj$im okrajom, ktory je rovnobezny s vntitornym okrajom a

d) uvedené roviny moézu byt upravené vtedy, ak je vyuzivané bo¢né priblizenie alebo bo¢né
priblizenie po krivke (obluku). Vtedy sa dva bocné okraje, ktoré¢ nadvizuju na konce
vnutorného okraja, roztvéraji rovnako v stanovenom pomere od predizenej osi RWY s danou
bo¢nou odchylkou, alebo od zakriveného priemetu trajektorie letu na povrchu zeme.

4.1.9 Nadmorska vyska vnutorného okraja je zhodnéa s nadmorskou vySkou stredu prahu RWY.

4.1.10 Sklon priblizovacej roviny sa meria vo zvislej rovine prechadzajticej osou RWY a pokracuje
tak, aby zahtnala os bo¢ného odsadenia alebo zakriveného priemetu trajektorie letu na povrchu zeme.
Grafické zndzornenie vnutornej priblizovacej plochy, vnutornej prechodovej plochy a roviny
nevydareného pristatia je na obrazku 4-2.

® Odportcanie Doc 9137 Airport Services Manual k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve v platnom zneni
(oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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—

A } Rovina A }
Vnitorna priblizovacia nevydareného
pristétia

Vnutorna prechodova

\_BV

Rovina

. nevydareného
Vn(tornd prechodova Dristétia \

Rez A-A
Vnitornd prechodova : Vniitornd vodorovna
/ Rovina
nevydareného
pristatia
Rez B-B

Obrazok 4-2 Vnutorna priblizovacia rovina, vnutorna prechodova plocha a rovina nevydarené¢ho
pristatia
Vnitorna pribliZovacia rovina

4.1.11 Vnuatorna priblizovacia rovina je pravouhld Cast’ priblizovacej roviny bezprostredne pred
prahom RWY.

4.1.12 Vnutorna pribliZovacia rovina je vymedzena
a) vnatornym okrajom, ktory je totozny s vnutornym okrajom pribliZovacej roviny, jeho dizka
je stanovena inym spdsobom,

b) dvoma bo¢nymi okrajmi nadvdzujucimi na konce vnatorného okraja a rovnobeznymi so
zvislou rovinou prechadzajicou osou RWY a

c) vonkaj$im okrajom, ktory je rovnobezny s vniitornym okrajom.

Prechodova plocha

4.1.13 Prechodova plocha je zloZena plocha pozdiz pasu RWY a ¢asti okrajov priblizovacej roviny
stupajtica von az k vnutornej vodorovnej rovine.

4.1.14 Prechodova plocha je vymedzena

a4

a) niz$im okrajom, ktory zacina v priese¢niku bo¢ného okraja priblizovacej roviny s vnlitornou
vodorovnou rovinou, klesa pozdlz bo¢ného okraja priblizovacej roviny k vnutornému okraju
priblizovacej roviny a odtial’ pokracuje pozdlz pasu RWY rovnobezne s o0sou RWY a
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b) hornym okrajom umiestnenym v rovine vnatornej vodorovnej roviny.

4.1.15 Nadmorska vyska bodu nizsieho okraja sa zhoduje

a) pozdiZz boéného okraja priblizovacej roviny s nadmorskou vyskou priblizovacej roviny
v danom bode a

b) pozdiz pasu RWY s nadmorskou vyskou najbliz§icho bodu osi alebo prediZenej osi RWY.
4.1.16 Sklon prechodovej plochy sa meria vo zvislej rovine kolmej na os RWY.

Vnutorna prechodova plocha
4.1.17 Vnutorna prechodova plocha je plocha podobna prechodovej ploche, ale je blizSie k RWY.
4.1.18 Vnutorna prechodova plocha je vymedzena

a) niz§im okrajom nadvizujlicim na koniec vnutornej priblizovacej roviny, klesajiicim pozdiz
bo¢ného okraja vnutornej priblizovacej roviny k vnutornému okraju tejto roviny a odtial
pokracuje rovnobezne s osou RWY ku vnutornému okraju roviny nevydarené¢ho pristatia
a odtial’ stiipa pozdiz bocného okraja roviny nevydareného pristatia az do bodu, kde tento
okraj pretina vntitornti vodorovni rovinu a

b) hornym okrajom leZiacim vo vnltornej vodorovnej rovine.

4.1.19 Nadmorska vyska bodu nizsieho okraja sa zhoduje

a) pozdiz bogného okraja vniitornej priblizovacej roviny aroviny nevydareného pristatia
s nadmorskou vyskou zodpovedajiceho bodu prislusnej roviny a

b) pozdiz pasu RWY s nadmorskou vyskou najbliz§icho bodu osi alebo prediZenej osi RWY.
4.1.20 Sklon vnutornej prechodovej plochy sa meria vo zvislej rovine kolmej na os RWY.

Rovina nevydareného pristatia

4.1.21 Rovina nevydareného pristatia je stupajiica rovina umiestnena v urcitej vzdialenosti za prahom
RWY umiestnend medzi vnitornymi prechodovymi plochami.

4.1.22 Rovina nevydareného pristatia je vymedzena

a) vnutornym okrajom vodorovnym a kolmym na os RWY, a ktory je umiestneny v stanovenej
vzdialenosti za prahom RWY,

b) dvoma boénymi okrajmi nadvédzujicimi na konce vnutorného okraja aroztvarajice sa
rovnako v stanovenom pomere od zvislej roviny prechadzajucej osou RWY a

c) vonkaj$im okrajom rovnobeznym s vnitornym okrajom a leziacim vo vnutornej vodorovne;j
rovine.
4.1.23 Nadmorska vyska vnutorného okraja sa zhoduje s nadmorskou vyskou osi RWY v mieste

vnutorného okraja.

4.1.24 Sklon roviny nevydareného pristatia sa meria vo zvislej rovine prechadzajicej osou RWY.

Rovina stiupania po vzlete

4.1.25 Rovina stipania po vzlete je stipajuca rovina alebo inak stanovend rovina za koncom RWY
alebo predpolia.
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4.1.26 Rovina stipania po vzlete je vymedzena

a) vnutornym okrajom vodorovnym a kolmym na0s RWY a umiestnenym v stanovenej
vzdialenosti za koncom RWY alebo predpolia, ak je zriadené a jeho dlzka presahuje
stanovent vzdialenost’,

b) dvoma boénymi okrajmi nadvdzujicimi na konce vnuatorného okraja roztvarajucimi sa
rovnomerne Vv stanovenom pomere od trajektorie vzletu az do stanovenej konecnej Sirky
a odtial’ pokracujucimi v tejto Sirke v zostavajucej dlzke roviny stiipania po vzlete a

¢) vonkaj$im okrajom vodorovnym a kolmym na stanovenu trajektoriu vzletu.
4.1.27 Nadmorska vyska vnatorného okraja sa zhoduje s nadmorskou vyskou najvyssiecho bodu

predizenej osi RWY medzi koncom RWY a vnitornym okrajom. Ak je zriadené predpolie, tato

nadmorska vyska sa zhoduje s nadmorskou vyskou najvyssieho bodu jeho povrchu na prediZenej osi
RWY.

4.1.28 V pripade priame;j trajektorie vzletu sa sklon roviny stipania po vzlete meria vo zvislej rovine
prechadzajucej osou RWY.

4.1.29 Ak trajektéria vzletu obsahuje obluk, je rovina stupania po vzlete zlozenou plochou
obsahujucou vodorovné kolmice na jej os asklon tejto osi je taky isty ako v pripade priamej
trajektorie.

4.2 Poziadavky na obmedzenie prekazok

Nepristrojova RWY
4.2.1 Pre nepristrojovit RWY st stanovené tieto prekazkové roviny a plochy:
- kuzelova plocha,
- vnutorna vodorovna rovina,
- pribliZovacia rovina a
- prechodové plochy.
4.2.2 Vysky a sklony tychto rovin a ploch nesmu byt vicsie a ich ostatné rozmery mensie, ako je
uvedené v tabulke 4-1.
Tabulka 4-1 Rozmery a sklony prekaZkovych rovin a ploch - RWY na pribliZzenie na pristatie
RWY NA PRIBLIZENIE NA PRISTATIE

RWY
na presné priblizenie kat.
nepristrojové na nie-presné priblizenie | Il alebo 11l
Kédové &islo Kodové Cislo Kédové gislo Kédové
Cislo
Roviny, plochy 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
arozmery @
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
KUZELOVA
Sklon 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Vyska 35m 55m 75m 100 m 60 m 75m 100 m 60 m 100 m 100 m
VNUTORNA .
VODOROVNA

Vyska 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m
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Polomer 2000m 2500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000 m 3500 m 4000m  4000m
VNUTORNA

PRIBLIZOVACIA

Sirka - - - - - - - 90 m 120m®  120m®
Vzdialenost od - - - - - - - 60 m 60 m 60 m

prahu RWY

Dizka - - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Sklon - - - - - - - 2,5 % 2% 2%

PRIBLIZOVACIA

Dizka vnutorného 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
okraja

Vzdialenost od 30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
prahu RWY

Roztvorenie (na 10 % 10 % 10 % 10 % 15% 15 % 15% 15% 15% 15 %
kazdu stranu)

Prva Cast

Dizka 1600m 2500m 3000m 3000m 2500m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m
Sklon 5% 4% 3,33% 25% 3,33% 2% 2% 25% 2% 2%
Druha ¢ast’

Dizka - - - - - 3600m® 3600mb®» 12000m®? 3600mbP» 3600m?P
Sklon - - - - - 25% 25% 3% 2,5% 25%
Vodorovna ¢ast’

Dizka - - - - - 8400m"M 8400m?® - 8400m® 8400m?
Celkova dizka - - - - - 15000 m 15000 m 15000 m 15000 m 15000 m
PRECHODOVA

Sklon 20 % 20 % 14,3 % 14,3 % 20 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 %
VNUTORNA

PRECHODOVA

Sklon - - - - - - - 40 % 33,3% 33,3%
NEVYDARENE-

HO PRISTATIA

Dizka vnutorného - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m®
okraja

Vzdialenost - - - - - - - c 1800m9Y 1800m%
o prahu RWY

Roztvorenie (na - - - - - - - 10 % 10 % 10 %
kazdu stranu)

Sklon - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%

3 Rozmery su merané vodorovne, ak nie je stanovené inak.
b Premenné dizky (pozri 4.2.9 alebo 4.2.17).

9 Vzdialenosti ku koncu pasu RWY.

9 Alebo koniec RWY, podra toho, &o je menej.

) U kodového pismena F (tabulka 1-1), Sirka je zva&Sena na 140 m s vynimkou letisk, ktoré obsluhuju lettine kddového pismena F vybavenych
digitalnou avionikou, ktora poskytuje povelové riadenie na dodrzanie stanovenej trate v priebehu nevydareného pristatia.

4.2.3 Vystavba novych alebo rozsSirovanie existujucich objektov nad priblizovaciu alebo prechodovi
plochu nie je povolena s vynimkou pripadu, ked’ podl'a posudenia Dopravného tradu bude tento
objekt tieneny existujucim neodstranitelnym objektom.

4.2.4 Vystavba novych alebo rozsirovanie existujucich objektov nad kuzel'ovu plochu alebo vnutorna
vodorovnu rovinu, sa nepovoli s vynimkou pripadu, ked’ podl'a posudenia Dopravného uradu bude
tento objekt tieneny existujucim neodstranitelnym objektom alebo ak by bolo letecko-prevadzkovym
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posudenim preukazané, ze objekt by nemal nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ alebo vyznamne
ovplyviovat’ plynulost’ prevadzky letiinov.

4.2.5 Existujuci objekt presahujuci nad rovinu alebo plochu uvedenu v bode 4.2.1, by mal byt’
odstraneny s vynimkou pripadu, ked’ podl'a postidenia Dopravného tradu bude tento objekt tieneny
existujucim neodstranitelnym objektom alebo by bolo letecko-prevadzkovym postdenim
preukazané, ze objekt by nemal nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ alebo vyznamne ovplyviovat
plynulost’ prevadzky letunov.

4.2.6 Pri posudzovani navrhovanej vystavby by sa mala brat’ do ivahy moznost’ zriadenia pristrojove;j
RWY v budtcnosti a s tym suvisiace prisnejsie poziadavky na prekazkové roviny a plochy.

RWY na nie-presné pribliZenie

4.2.7 Pre RWY na nie-presné pribliZzenie st stanovené tieto prekazkové roviny a plochy:

- kuzelova plocha,

- vnutorna vodorovna rovina,

- priblizovacia rovina a

- prechodové plochy.

4.2.8 Vysky a sklony tychto rovin a ploch nie s vacSie a ich ostatné rozmery mensie, ako je uvedené

v tabul’ke 4-1, s vynimkou vodorovnej €asti priblizovacej roviny, u ktorej sa uplatiiujii poziadavky
uvedené v bode 4.2.9.

4.2.9 Priblizovacia rovina je vodorovna za bodom, v ktorom sklon 2,5 % pretina
a) vodorovnu rovinu vo vySke 150 m nad nadmorskou vyskou prahu RWY alebo
b) vodorovnu rovinu prechadzajicu vrcholom objektu rozhodujuceho na stanovenie OCA/H

podl’a toho, ktora z nich lezi vyssie.

4.2.10 Vystavba novych alebo rozSirovanie existujucich objektov nad priblizovaciu rovinu do
vzdialenosti 3 000 m od jej vnutorného okraja alebo prechodovu plochu nie je povolena s vynimkou
pripadu, ked podla posudenia Dopravného uradu bude tento objekt tieneny existujicim
neodstranite'nym objektom.

4.2.11 Vystavba novych alebo rozSirovanie existujucich objektov nad pribliZovaciu rovinu vo
vzdialenosti vic¢Sej ako 3 000 m od jej vnutorného okraja, kuzel'ovu plochu alebo vnutorn1 vodorovnu
rovinu sa nepovoli s vynimkou pripadu, ked’ podl'a posidenia Dopravného uradu bude tento objekt
tieneny existujucim neodstranitelnym objektom alebo by bolo letecko-prevadzkovym postidenim
preukazané, Ze objekt by nemal nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ alebo vyznamne ovplyviiovat
plynulost’ prevadzky letunov.

4.2.12 Existujlici objekt zasahujici nad rovinu alebo plochu uvedenti v bode 4.2.7, musi byt
odstraneny, s vynimkou pripadu, ked’ podl'a posudenia Dopravného uradu bude tento objekt tieneny
existujucim neodstranitelnym objektom alebo by bolo letecko-prevadzkovym posudenim
preukdzané, ze objekt by nemal nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ alebo vyznamne ovplyviiovat’
plynulost’ prevadzky letinov.

RWY na presné pribliZenie
4.2.13 Pre RWY na presné priblizenie 1. kategorie st stanovené tieto prekazkové roviny a plochy:
- kuzelova plocha,
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- vnutorna vodorovna rovina,
- priblizovacia rovina a

- prechodové plochy.

4.2.14 Pre RWY na presné priblizenie 1. kategérie st stanovené tieto prekazkové roviny a plochy:
- vnutorna priblizovacia rovina,

- vnutorné prechodové plochy a

- rovina nevydarené¢ho pristatia.

4.2.15 Pre RWY na presné priblizenie II. alebo III. kategorie su stanovené tieto prekdzkové roviny a
plochy:

- kuzelova plocha,

- vnuatorna vodorovna rovina,

- priblizovacia rovina a vnatorna priblizovacia rovina,

- prechodové plochy,

- vnutorné prechodové plochy a

- rovina nevydareného pristatia.

4.2.16 Vysky a sklony tychto rovin a ploch nie st vacsie a ich ostatné rozmery mensie ako je uvedené
v tabul’ke 4-1 s vynimkou vodorovnej Casti priblizovacej roviny, u ktorej sa uplatituju poziadavky
uvedené v bode 4.2.17.

4.2.17 Priblizovacia rovina je vodorovna za bodom, v ktorom sklon 2,5 % pretina

a) vodorovnu rovinu vo vySke 150 m nad nadmorskou vyskou prahu RWY alebo

b) vodorovnu rovinu prechadzajicu vrcholom objektu rozhodujuceho na stanovenie OCA/H
podrla toho, ktora z nich lezi vyssie.

4.2.18 Pevny objekt nezasahuje nad vnutornu pribliZovaciu rovinu, vnatorni prechodovu plochu
alebo rovinu nevydaren¢ho pristatia, s vynimkou krehkych objektov, ktoré¢ musia byt z dovodu svojej
funkcie umiestnené na pase RWY. Pocas pouzivania RWY na pristatie nesmu sa nad tymito rovinami
vyskytovat’ mobilné objekty.

4.2.19 Vystavba novych alebo rozSirovanie existujucich objektov nad pribliZovaciu rovinu alebo
prechodovu plochu sa nepovoli s vynimkou pripadu, ked’ podl'a posiidenia Dopravného tiradu bude
tento objekt tieneny existujucim neodstranitelnym objektom.

4.2.20 Vystavba novych alebo rozSirovanie existujucich objektov nad kuzelova plochu alebo
vnutornit vodorovnu rovinu, sa nepovoli s vynimkou pripadu, ked’ podl'a postidenia Dopravného
uradu bude tento objekt tieneny existujucim neodstranitelnym objektom alebo by bolo letecko-
prevadzkovym postudenim preukazané, Ze objekt by nemal nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost
alebo vyznamne ovplyviovat plynulost’ prevadzky letanov.

4.2.21 Existujuci objekt zasahujlci nad pribliZovaciu rovinu, prechodové plochy, kuzelova plochu
a vnutornu vodorovnu rovinu musi byt odstraneny, s vynimkou pripadu, ked” podla posudenia
Dopravného uradu bude tento objekt tieneny existujiicim neodstranitel'nym objektom alebo by bolo
letecko-prevadzkovym posudenim preukazané, ze objekt by nemal nepriaznivo ovplyviiovat
bezpecnost’ alebo vyznamne ovplyviiovat’ plynulost’ prevadzky letinov.
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RWY na vzlety
4.2.22 Pre RWY na vzlety je stanovend prekazkova rovina stipania po vzlete.

4.2.23 Rozmery tejto roviny nie si mensie ako je uvedené v tabul’ke 4-2 s vynimkou pripadu, ked’
rovina stipania po vzlete méze mat’ mensiu dlzku, ktord zodpovedd prevadzkovym postupom na
riadenie odletov letinov.

Tabulka 4-2 Rozmery a sklony prekazkovych rovin a ploch
RWY NA VZLETY

Kédové Eislo
Roviny a rozmery 2 1 2 3 alebo 4
(1) (2) (3) (4)

ROVINA STUPANIA PO VZLETE
Dizka vnutorného okraja 60 m 80 m 180 m
Vzdialenost od konca RWY ? 30m 60 m 60 m
Roztvorenie (na kazdu stranu) 10% 10% 12,5 %
Konecna sirka 380 m 580 m 1200 m/1 800 m ©
Dizka 1600 m 2500 m 15000 m
Sklon 5% 4% 2%%

3 Rozmery su merané vodorovne, ak nie je stanovené inak.

bl Rovina sttipania po vzlete zadina na konci predpolia, ak dizka predpolia presahuje stanovenu
vzdialenost.

<1 800 m, ak trajektdria vzletu obsahuje zmeny smeru va&sie ako 15° pre prevadzku za IMC, VMC
Vv noci.

9 Pozri4.2.24 a 4.2.26.

4.2.24 Preveruju sa prevadzkové charakteristiky letinov, na ktoré je RWY urcend, aby sa zistilo, ¢i
je ucelné zmensit' sklon uvedeny v tabulke 4-2 v pripade nutnosti vykonat let v kritickych
podmienkach. Ak sa uvedeny sklon zmensi, je vykonana zodpovedajiica iprava dizky roviny stiipania
po vzlete tak, aby zabezpecila ochranu do vysky 300 m.

4.2.25 Vystavba novych alebo rozsirovanie existujucich objektov zasahujucich nad rovinu stiipania
po vzlete sa nepovoli, s vynimkou pripadu, ked’ podl'a postidenia Dopravného tradu bude tento objekt
tieneny existujicim neodstranitelnym objektom.

4.2.26 Ak zZiadny objekt nezasahuje nad rovinu stipania po vzlete so sklonom 2 % (1 : 50), mali by

byt nové objekty vyskovo obmedzené na zachovanie existujucej prekdzkovej roviny alebo plochy
v sklone 1,6 % (1 : 62,5).

4.2.27 Existujuci objekt zasahujuci nad rovinu stipania po vzlete, musi byt’ odstraneny, s vynimkou
pripadu, ked podl'a postdenia Dopravného turadu bude tento objekt tieneny existujucim
neodstranitel'nym objektom alebo by bolo letecko-prevadzkovym posudenim preukdzané, ze objekt
by nemal nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ alebo vyznamne ovplyviiovat’ plynulost’ prevadzky
lettinov.

4.4 Ostatné objekty
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4.4.1 Objekt, ktory nepresahuje svojou vyskou priblizovaciu rovinu, ale by nepriaznivo ovplyviioval
optimalne umiestnenie alebo vykon vizualnych alebo nevizudlnych prostriedkov, by mal byt
odstraneny.

4.4.2 Ak Dopravny urad posudi, na zaklade letecko-prevadzkového posudenia, Ze niektory objekt
ohrozuje lietadla na pohybovej ploche alebo vo vzduSnom priestore pod vnatornou vodorovnou
rovinou a kuzel'ovou plochou, tento objekt by mal byt povazovany za prekazku a mal by byt
odstraneny.
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HLAVA 5
VIZUALNE NAVIGACNE PROSTRIEDKY
5.1 Ukazovatele a navestidla

5.1.1 Ukazovatel smeru vetra
5.1.1.1 Letisko je vybavené najmenej jednym ukazovatel'om smeru vetra.

5.1.1.2 Ukazovatel smeru vetra (veterny rukav) je umiestneny tak, aby bol vidite'ny z lietadla vo
vzduchu alebo na pohybovej ploche a aby pri tom nebol ovplyviiovany vzduSnymi virmi, vyvolanymi
blizkymi objektmi.

5.1.1.3 Ukazovatel’ smeru vetra je vyrobeny z latky a ma tvar zrezaného kuzel'a s dizkou minimalne
3,6 m a s priemerom $irsiecho konca najmenej 0,9 m. Ukazovatel’ smeru vetra je konstruovany tak, ze
zretel'ne udava indikaciu o smere prizemného vetra a orienta¢nu informéaciu o jeho rychlosti. Farba
ukazovatel'a smeru vetra je zvolena tak, Ze je zreteI'ne viditeI'ny a nezamenitel'ny s pozadim z vysky
minimalne 300 m. Ukazovatel’ smeru vetra je jednofarebny, a to bielej farby alebo oranzovej farby,
ak d’alej nie je ustanovené inak. AK je potrebné dosiahnut’ kontrast medzi ukazovatel'om smeru vetra
a premenlivym pozadim, ukazovatel’ smeru vetra je dvojfarebny, a to v kombinacii oranzovej farby
abielej farby alebo Cervenej farby a bielej farby alebo ciernej farby a bielej farby; farby su
umiestnené v piatich striedavych pruhoch, priCom prvy a posledny pruh je oranzovej farby alebo
¢ervenej farby alebo Ciernej farby podl'a toho, ktora farebna kombinécia je zvolena.

5.1.1.4 Poloha minimélne jedného ukazovatel'a smeru vetra by mala byt vyznacena kruznicou s
priemerom 15 m, s Sirkou Ciary 1,2 m. Kruznica by mala mat stred v mieste stoziaru ukazovatel'a
smeru vetra a farba ¢iary by mala byt’ primerane vyraznd, ak je to mozné, biela.

5.1.1.5 Na letisku, ktoré je ur¢ené aj na no¢nu prevadzku, je najmenej jeden ukazovatel’ smeru vetra
osvetleny.

5.1.2 Ukazovatel’ smeru pristatia
5.1.2.1 Ak je inStalovany ukazovatel smeru pristatia, je umiestneny na dobre viditelnom mieste
letiska.
5.1.2.2 Ukazovatel’ smeru pristatia ma tvar pismena ,,T”.

5.1.2.3 Tvar a minimalne rozmery ukazovatel'a smeru pristatia zodpovedaju rozmerom na obrazku 5-
1. Farba ukazovatela smeru pristatia je biela alebo oranZovd podla toho, ktora znich lepsie
kontrastuje s pozadim, proti ktorému bude ukazovatel’ pozorovany. Ak je ukazovatel’ smeru pristatia
pozadovany pre no¢nu prevadzku, je bud’ osvetleny alebo lemovany bielymi svetlami.

4m
04m

04m 4m

Obrazok 5-1  Ukazovatel smeru pristatia
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5.1.3 Navestna svetlometka
5.1.3.1 Na riadenom letisku je riadiaca veza vybavena navestnou svetlometkou.

5.1.3.2 Navestna svetlometka je schopna vydavat signaly cCervenej, zelenej a bielej farby
a umoznovat’:

b) ru¢né zameranie na ciel,
c) vydavat po signali l'ubovolnej farby signal v ktorejkol'vek z ostatnych dvoch farieb a

d) wvysielat spravu v Morseovom kode rychlost'ou najmenej Styri slova za minttu vo vSetkych troch
farbach.

Farba zeleného svetla, je vymedzena hranicami zeleného svetla, uvedenymi v doplnku 1, bod 2.1.2.
5.1.3.3 Svetelny zvdzok nie je uzsi ako 1° a §irSi ako 3°, so zanedbatel'nou svietivostou nad 3°. Ak
je navestna svetlometka urcena na pouzitie vo dne, intenzita farebného svetla je najmenej 6 000 cd.

5.1.4 Navestné tabule a navestna plocha
5.1.4.1 Navestna plocha by mala byt umiestnena tak, aby bola vidite'na zo vsetkych uhlov azimutu
nad uhlom 10° nad vodorovnou rovinou pri pozorovani z vySky 300 m.
5.1.4.2 Navestna plocha ma vodorovny povrch a tvar §tvorca s dizkou strany najmenej 9 m.
5.1.4.3 Farba povrchu névestnej plochy je zvolend tak, aby kontrastovala s farbou pouZzivanych
navestnych tabul’ a je ohrani¢ena bielym pasom so Sirkou najmenej 0,3 m.

5.2 Znacenie

5.2.1 VSeobecne

5.2.1.1 Na krizovatke dvoch alebo viacerych RWY je vyznafené znacenie dodlezitejSej RWY,
s vynimkou postrannych zna¢iek RWY. Znacenie ostatnych RWY je preruSené. Postranné znacky
RWY dolezitejsej RWY mozu pokracovat’ cez krizovatku alebo mézu byt prerusené.

5.2.1.2 Poradie ddlezitosti RWY na vyznacenie znacenia RWY by malo byt takéto:
a) RWY na presné priblizenie,
b) RWY na nie-presné priblizenie a
C) nepristrojova RWY.
5.2.1.3 Na krizovani RWY s TWY je vyznacené znacenie RWY okrem postrannych znafiek RWY,
ktoré mozu byt prerusené. Znacenie TWY je prerusené.
5.2.1.4 Znaenie RWY je biele.
5.2.1.5 Znacenie TWY, plochy RWY na otaanie a stojiska lietadiel je zltej farby.

5.2.1.6 Bezpecnostné znacky na odbavovacej ploche majt vyraznt farbu, ktora kontrastuje s farbou
pouzitou na znacenie stojiska lietadla.

5.2.1.7 Na letisku s no¢nou prevadzkou by malo byt znaCenie spevnenej plochy vyhotovené
z reflexnych naterov, ktoré zlepsuju viditeInost’ znaciek.

5.2.1.8 Na nespevnenej TWY by malo byt znacenie rovnaké ako na spevnenych TWY.

5.2.2 Poznavacie znacenie RWY
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5.2.2.1 Na prahoch spevnenej RWY st umiestnené poznavacie znacky RWY.

5.2.2.2 Na prahoch nespevnenej RWY by mali byt umiestnené poznavacie znatcky RWY.

5.2.2.3 Poznavacie znacky RWY st umiestnene na prahu RWY takto:

RWY na presné
priblizenie |.kategérie a
na nie-presné priblizenie
0,45 m min.
RWY na presné

pribliZzenie
Il.a lll.kategérie
0,9 m min.

50 m min

50 m min

30m

B - Rovnobezné RWY

A- Hlavné a vietky
RWY na presné pribliZzenie

gm 6m|9m

min_min| min_|_12m

12m |

C - Volitelny vzor

RWY na nie-presné
priblizenie
0,45 m min.

Nepristrojova RWY
0,3 m min.

Obrazok 5-2

Poznavacie znacenie RWY, osové a prahové znacenie RWY

5.2.2.4 Poznavacia znatka RWY pozostava z dvojmiestneho Cisla, ktoré je na rovnobeznych RWY
doplnené pismenom. Pri jednej, dvoch alebo pri troch rovnobeznych RWY dvojmiestne ¢islo pri
pohl'ade zo smeru pribliZenia vyjadruje najblizsiu desiatku stupiiov magnetického smeru azimutu. Pri
Styroch alebo viacerych rovnobeznych RWY je jedna skupina susednych RWY ¢islovana najbliz§ou
desiatkou stupniov magnetického azimutu a d’alSia skupina susednych RWY je ¢islovana najblizSou
d’alSou desiatkou stupniov magnetického azimutu. Ak by uvedeny postup viedol k jednomiestnemu

¢islu, je mu predradend nula.

5.2.2.5 V pripade rovnobeznych RWY je poznavacie Cislo RWY doplnené dalej uvedenym
pismenom, v poradi zl'ava doprava pri pohl'ade zo smeru pribliZenia

- pre dve paralelné RWY: L R,
- pre tri paralelné RWY: L CR,
- pre Styri paralelné RWY: LR LR,

- pre pat paralelnych RWY: LCRLRaleboLRLCRa

- pre Sest’ paralelnych RWY: LCR L CR.
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5.2.2.6 Tvar a proporcie ¢islic a pismen zodpovedaji tvarom a proporciam uvedenym na obrazku 5-
3. Rozmery ¢islic a pismen nie st mensie ako je uvedené na obrazku 5-3, a ak st ¢islice umiestnené
vo vnutri prahovej znacky RWY, musia mat’ rozmery o tol’ko vicSie, aby primerane zaplnili medzeru
medzi pruhmi prahovej znacky RWY.
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Poznamka : Vietky rozmery st uvedené v metroch
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Obrazok 5-3  Tvar a rozmery Cislic a pismen poznavacej znacky RWY

5.2.3 Osové znacenie RWY
5.2.3.1 Na spevnenych RWY je umiestnend osova znacka RWY.

5.2.3.2 Osova znacka RWY je umiestnend v 0si RWY medzi poznavacimi znatkami RWY ako je
uvedené na obrazku 5-2; to neplati v pripade, ak je prerusend v stlade s bodom 5.2.1.1.

5.2.3.3 Osova znacka RWY pozostava z rovnomerne sa striedajucich pruhov a medzier. Celkova
dlzka pruhu spolu s medzerou nie je mensia ako 50 m a vacsia ako 75 m. Dlzka pruhu je najmene;j
takd ako dlzka medzery alebo 30 m, podl'a toho, ktory rozmer je vacsi.

5.2.3.4 Sirka pruhov nie je mensia ako
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a) 0,9 mna RWY na presné priblizenie II. a III. kategorie,

b) 0,45 m na RWY kddového Cisla 3 a 4 na nie-presné priblizenie a RWY na presné
priblizenie 1. kategorie,

c) 0,30 m na RWY kodového ¢isla 1 a 2 na nie-presné priblizenie a nepristrojovych RWY.

5.2.4 Prahové znacenie RWY

5.2.4.1 Prahové znacky RWY su umiestnené na prahoch spevnenej pristrojovej RWY a na prahoch
spevnenej nepristrojovej] RWY kodového cisla 3 alebo 4, ak je RWY urcena pre medzinarodnu
obchodnu leteckt dopravu.

5.2.4.2 Prahové znacky RWY su umiestnené na prahoch spevnenej nepristrojovej RWY kodového
Cisla 3 alebo 4, ak je RWY urcend pre ini ako medzinadrodnu obchodnu leteckti dopravu.

5.2.4.3 Prahové znacky RWY by mali byt umiestnené na prahoch nespevnenych RWY.
5.2.4.4 Pruhy prahovych znac¢ieck RWY zacinaji vo vzdialenosti 6 m od prahu RWY.

5.2.4.5 Prahové znatky RWY pozostavajii zradu pozdiznych pruhov rovnakych rozmerov
rozmiestnenych sumerne voci osi RWY, tak ako je znazornené na obrazku 5-2 (A) a (B) pre RWY
Sirky 45 m. Pocet pruhov musi zodpovedat’ Sirke RWY takto:

Sirka RWY Pocet
pruhov
18 m 4
23 m 6
30m 8
45 m 12
60 m 16

s vynimkou pripadu, ked’ na RWY na nie-presné pribliZenie a na nepristrojovej RWY so Sirkou 45 m
alebo va¢sou mdzu byt tieto pruhy rozmiestnené tak, ako je znazornené na obrazku 5-2 (C).

5.2.4.6 Pruhy st usporiadané priecne az do vzdialenosti 3 m od okraja RWY alebo do vzdialenosti
27 m na kazdu stranu od osi RWY, podla toho, pri ktorom z tychto pripadov sa dosiahne mensia
prie¢na vzdialenost’. Ak je poznavacia znatka RWY umiestnend vo vnutri prahovej znacky RWY, st
vyznaCené najmenej tri pruhy na kazdej strane od osi RWY. Ak je poznédvacia znatka RWY
umiestnena nad prahovou znackou RWY, pruhy su zriadené rovnomerne v celej Sirke prahu RWY.
Pruhy su najmenej 30 m dlhé a priblizne 1,8 m Siroké, s medzerami Sirokymi priblizne 1,8 m okrem
pripadu, kedy pruhy pokracujii rovnomerne po celej Sirke RWY. V takom pripade je vzdialenost
medzi pruhmi umiestnenymi najblizSie k osi RWY dvojndsobna. Ak je poznavacia znacka RWY
umiestnena vo vnutri prahovej znacky RWY, tato medzera je Sirokd 22,5 m.

5.2.4.7 Ak je prah RWY posunuty od konca RWY alebo ak nie je koniec RWY kolmy na jej os, je
k prahovej znacke RWY pridany priecny pruh tak, ako je znazornené na obrazku 5-4 (B).



Navrh textu L 14-l na verejné pripomienkové konanie Strana: 52/262
Stupen dévernosti: VJ

Dodasne
posunuty
prah

1,2 m min
h =10 m min

L Prie¢ny pruh
1,8 m min

Posunuty
prah

Rozmery Sipky
akovA

30m

Koniec RWY

A - DOGASNE POSUNUTY PRAH B - DOCASNE ALEBO TRVALO POSUNUTY PRAH
Obrazok 5-4  Znacky posunutého prahu RWY

5.2.4.8 Prie¢ny pruh je Siroky najmenej 1,80 m.
5.2.4.9 Ak je prah RWY trvalo posunuty, na ¢asti RWY pred prahom RWY st zriadené $ipky v tvare
znazornenom na obrazku 5-4 (B).

5.2.4.10 Ak je prah RWY docasne posunuty zo svojej normalnej polohy, je oznaceny podla obrazku
5-4 (A) alebo 5-4 (B) a znacky pred posunutym prahom RWY st zakryté, okrem osovej znacky,
ktora je upravena do tvaru Sipok.

5.2.5 Znacenie cielového bodu
5.2.5.1 Znacka ciel'ového bodu je umiestnend na konci priblizenia na spevnenu pristrojovi RWY
kodového ¢isla 2, 3 alebo 4.
5.2.5.2 Znacka ciel'ového bodu by mala byt umiestnend na konci priblizenia
e) spevnenej nepristrojovej RWY kodového Cisla 3 alebo 4
f) spevnenej pristrojovej RWY kodového Eisla 1,
ak je ziaduce dodatoc¢ne zvyraznit ciel'ovy bod.
5.2.5.3 Znacka cielového bodu nezacina v mensej vzdialenosti od prahu RWY ako je uvedené

v prislusnom stipci tabulky 5-1, okrem pripadu, ked’ zagiatok znatky je zhodny so zadiatkom
zostupovej roviny na vizudlne pribliZenie na RWY vybavenej zostupovou svetelnou ststavou.
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Tabulka 5-1 Umiestnenie a rozmery znacky ciel'ového bodu

Pouzitelna dizka na pristatie
Umiestnenie a rozmery Menej ako 800 m Od 800 m azdo,ale Od 1200 m az do, ale 2 400 m a viac
nie vratane, 1 200 m nie vratane, 2 400 m

) @ (©) 4 ®)

Vzdialenost od prahu RWY po 150 m 250 m 300 m 400 m
zaciatok znacky

Dizka pasu ? 30-45m 30-45m 45 -60m 45-60m
Sirka pasu 4m 6m 6-10m? 6-10m?
Prie¢na vzdialenost medzi 6m?o 9m?o 18-22,5m 18-22,5m

vnutornymi okrajmi pasov

¥ Vacsie rozmery z daného rozsahu by mali byt pouzité, ak sa pozaduje vacsia vyraznost.
b Velkost prie¢nych rozstupov sa méze pohybovat v uvedenom rozsahu tak, aby bolo minimalizované znecistenie znaciek otermi
gumy.

© Uvedené hodnoty boli odvodené od vonkajsieho rozchodu hlavnych kolies podvozka, t. j. kddového prvku 2 kodového znacenia
letisk uvedenom v hlave 1, tabulka 1-1.

5.2.5.4 Znacka cielového bodu pozostava z dvoch vyraznych pdsov. Rozmery péasov a priecne
vzdialenosti medzi ich vnitornymi okrajmi st v sulade s rozmermi prisluiného stipca tabul’ky 5-1.
Ak st zriadené znacky dotykovej zony, prie¢na vzdialenost’” medzi znaCkami cielového bodu je
rovnaké ako pri znackach dotykovej zony.

5.2.6 Znacenie dotykovej zony

5.2.6.1 Znacenie dotykovej zoény je umiestnené v dotykovej zéne spevnenych RWY na presné
priblizenie kodového cisla 2, 3 alebo 4.

5.2.6.2 Ak je potrebné zvyraznit’ dotykovl zonu, znacenie dotykovej zény by malo byt umiestnené
v dotykovej zone spevnenej RWY na nie-presné priblizenie alebo nepristrojovej RWY kodového
¢isla 3 alebo 4.

5.2.6.3 Znacenie dotykovej zény pozostava z dvojic obdiznikovych znagiek, umiestnenych simerne
od osi RWY. Pocet dvojic znaciek vychadza z pouzitel'nej dlzky pristatia. Ak su znacky zriadené pre
oba smery pribliZzenia na RWY, pocet dvojic znaciek je takyto:

Pouzitelnd dlzka na pristtie alebo Pocet dvojic
vzdialenost medzi prahmi RWY znaciek
menej ako 900 m 1

od 900 m az do, ale nie vratane, 2
1200 m

od 1 200 m az do, ale nie vratane, 3
1500 m

od 1 500 m az do, ale nie vratane, 4
2400 m

2 400 m a viac 6

5.2.6.4 Znacenie dotykovej zony zodpoveda jednému z dvoch vzorov uvedenych na obrazku 5-5. Pre
vzor na obrazku 5-5 (A) s znacky najmenej 22,5 m dlhé a 3 m Siroké. Pre vzor na obrazku 5-5 (B)
je kazdy pruh znac¢ky najmenej 22,5 m dlhy a 1,8 m Siroky s medzerami 1,5 m medzi susednymi
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pruhmi. Prie¢na vzdialenost medzi vnitornymi okrajmi obdiZnikov je rovnaka ako pri znacke
cielového bodu, ak je zriadena. Ak nie je znacka cielového bodu zriadend, tak prie¢na vzdialenost’
medzi vnatornymi okrajmi obdiZnikov zodpoveda prie¢nym vzdialenostiam, stanovenym pre zna¢ky
cielového bodu v tabulke 5-1 (prisluiny stipec 2, 3, 4 alebo 5). Dvojice znaciek su zriadené
s pozdiznymi rozstupmi 150 m, za¢inajiic od prahu RWY, okrem pripadu, ked st dvojice znadiek
dotykovej zony zhodné so znackami cielového bodu alebo su umiestnené vo vzdialenosti mensej ako
50 m od znaciek ciel'ového bodu, vtedy vSak s znacky dotykovej zOny z obrazca odstranené.
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Obrazok 5-5  Znacky cieloveho bodu a dotykovej zony
(zobrazenie pre RWY s dlzkou 2 400 m a viac)
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5.2.6.5 Na RWY na nie-presné priblizenie kddového ¢isla 2, by vo vzdialenosti 150 m za zaciatkom
znacky cielového bodu mala byt’ pridana jedna dvojica znacky dotykovej zony.

5.2.7 Postranné znacenie RWY.

5.2.7.1 Ak je nedostato¢ny kontrast medzi okrajmi RWY a postrannymi pasmi RWY alebo okolitym
terénom su zriadené postranné znacky RWY medzi prahmi spevnenej RWY.

5.2.7.2 Postranna znacka RWY je zriadend na RWY na presné priblizenie, bez ohl'adu na kontrast
medzi okrajmi RWY a postrannymi pasmi RWY alebo okolitym terénom.

5.2.7.3 Postranna znacka RWY pozostava z dvoch pruhov, ktoré su umiestnené po jednom, kazdy
pozdi jedného okraja RWY s vonkaj§im okrajom pruhu priblizne na okraji RWY, okrem pripadu,
ked’ je RWY Sirsia ako 60 m; vtedy su tieto pruhy umiestnené vo vzdialenosti 30 m na kazdu stranu
od osi RWY.

5.2.7.4 Ak je vytvorend plocha RWY na ot4canie, postranna znatka RWY by mala neprerusovane
pokracovat' medzi RWY a plochou RWY na ot4canie.

5.2.7.5 Postranna znacka RWY ma celkovu Sirku minimalne 0,9 m na RWY Sirokych 30 m alebo
viac a minimalne 0,45 m na uzsich RWY.

5.2.8 Osové znacenie TWY

5.2.8.1 Osova znacka TWY je zriadena na spevnenej TWY, na odndmrazovacom a protindmrazovom
zariadeni a na odbavovacej ploche, ktoré stivisia s RWY kodového cisla 3 alebo 4 takym sposobom,
aby poskytovala nepretrzité vedenie medzi osovou znackou RWY a stojiskami lietadiel.

5.2.8.2 Osova znacka TWY by mala byt zriadend na spevnenej TWY, na odndmrazovacom
a protindmrazovom zariadeni a na odbavovacej ploche, ktoré suvisia s RWY kodového ¢isla 1 alebo
2 takym spdsobom, aby poskytovala nepretrzité vedenie medzi osovou znackou RWY a stojiskami
lietadiel.

5.2.8.3 Osova znacka TWY je zriadend na spevnenej RWY, ak je RWY ¢ast'ou Standardnej rolovace;j
trasy a

a) nie je zriadena osova znacka RWY alebo

b) osova znacka TWY nie je zhodna s osovou znatkou RWY.

5.2.8.4 Ak je potrebné oznacit' blizkost' vyckavacieho miesta pred RWY, mala by byt zriadena
zvyraznena osova znacka TWY.

5.2.8.5 Ak je na letisku pouzitd zvyraznena osova znatka TWY, potom je na vSetkych krizovatkach
TWY s RWY.

5.2.8.6 Na priamej ¢asti TWY je osova znacka TWY umiestnend v 0si TWY. V obliku TWY osova
znacka pokracuje z priamej Casti v konStantnej vzdialenosti od vonkajSieho okraja obluka.

5.2.8.7 Na krizovatke TWY s RWY, kde TWY sluzi ako vyjazd z RWY, osova znatka TWY by sa
mala zatacat’ k osovej znatke RWY tak, ako je to znazornené na obrazku 5-6 a 5-26. Osova znacka
TWY by mala byt prediZena rovnobezne s osovou znatkou RWY do vzdialenosti miniméalne 60 m
za bod ich dotyku, ak ide 0 RWY kodového ¢isla 3 alebo 4, a do vzdialenosti minimalne 30 m, ak ide
0 RWY kddového ¢isla 1 alebo 2.
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Obrazok 5-6 Znacky TWY (vratane zakladnych znaciek RWY)

5.2.8.8 Ak je osova znacka TWY zriadend na RWY podl'a bodu 5.2.8.3, je umiestnend na osi
urcene] TWY.

5.2.8.9 Ak je na letisku pouzita:

a) zvyraznena osova znacka TWY, siaha od vyckavacieho miesta pred RWY odpovedajuceho vzoru
A znazornenom na obrazku 5-6, do vzdialenosti 47 m v smere pohybu z RWY . Grafické vyobrazenie
zosilnenej osovej znacky TWY je uvedené na obrazku 5-7,
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b) zvyraznena osova znacka TWY, ktora krizuje znaCenie d’alSieho vyckavacicho miesta pred RWY,
akym je napriklad vyckavacie miesto pred RWY na presné priblizenie kategorie II alebo III, ktoré je
vo vzdialenosti mensej ako 47 m od prvého znacenia vyckavacieho miesta pred RWY, zvyraznena
osova znacka TWY je prerusend od 0,9 m pred az do 0,9 m za krizovanym znacenim vyckavacieho
miesta pred RWY. Zvyraznena osova znatka TWY pokracuje za krizovanym znac¢enim vyckavacicho
miesta pred RWY minimalne do vzdialenosti 3 segmentov medzera — pruh alebo do vzdialenosti 47
m od zaciatku az po koniec, podl'a toho, ¢o je vacsie. Grafické vyobrazenie prerusenia zvyraznenej
osovej znaCky TWY v mieste krizovania d’alSieho vyckavacieho miesta pred RWY je uvedené na
obrazku 5-7 (b),

C) zvyraznena osova znatka TWY, ktora pokracuje cez krizovatku TWY s TWY, ktora je vo
vzdialenosti mensej ako 47 m od prvého znacenia vyckavacieho miesta pred RWY, zvyraznend osova
znacka TWY je prerusend od 1,5 m pred az do 1,5 m za bod, kde sa krizovana osova znacka TWY
pretina so zvyraznenou osovou znackou TWY. Zvyraznend osova znacka TWY pokracuje za
krizovatku TWY s TWY do vzdialenosti minimalne 3 segmentov medzera — pruh alebo do
vzdialenosti 47 m od zaciatku az po koniec, podl’a toho, ¢o je vacSie. Grafické vyobrazenie preruSenia
zvyraznenej osovej znatky TWY v mieste krizovania s inou TWY je uvedené na obrazku 5-7 (),

d) zvyraznena osova znacka TWY, ktora sa priblizuje k osovej znacke inej TWY na alebo pred
znackou vyckavacieho miesta pred RWY, vnltornd prerusovana ¢iara nesmie byt kratSia ako 3 m.
Grafické vyobrazenie vnatornej prerusovanej ¢iary je uvedené na obrazku 5-7 (d),

e) zvyraznena osova znacka TWY ana TWY su dve protil'ahlé znacky vyckavacieho miesta pred
RWY, ktoré su vo vzdialenosti kratSej ako 94 m od seba, zvyraznena osova znacka TWY je
umiestnend na celej tejto vzdialenosti. Zvyraznena osova znacka TWY nesmie siahat’ za Ziadnu
znacku vyckavacieho miesta pred RWY. Grafické vyobrazenie zvyraznenej osovej znatky TWY
Vv pripade dvoch protil'ahlych vyckavacich miest pred RWY, ktoré st vo vzdialenosti kratSej ako 94
m je uvedené na obrazku 5-7 (e).
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Obrazok 5-7 Zvyraznena osova znacka TWY

5.2.8.10 Osova znatka TWY je najmenej 15 cm Sirokd aneprerusovana v celej svojej dizke
s vynimkou miesta, v ktorom pretina znacku vyckavacieho miesta pred RWY alebo znacku
medzil'ahlého vyckavacieho miesta, ako je uvedené na obrazku 5-6.

5.2.8.11 Zvyraznena osova znacka TWY zodpoveda znacke podla obrazka 5-7.

5.2.9 Znacenie plochy RWY na otacanie
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5.2.9.1 Ak je vytvorena plocha RWY na otacanie, jej znacenie umoznuje nepretrzité vedenie letiina
tak, aby lietadlo dokoncilo otocenie o 180 stupiiov a vyrovnanie sa do osi RWY.

5.2.9.2 Znacka plochy RWY na otaCanie by sa mala zataCat’ od osi RWY na plochu RWY na otacanie.
Polomer zakrivenia oblika plochy RWY na otdc¢anie by mal zodpovedat’ moznostiam riadenia
pri normalnej rychlosti rolovania letunov, pre ktoré je plocha ur¢ena. Uhol odboc¢enia z osovej znacky
RWY by nemal byt’ vacsi ako 30 stupniov.

5.2.9.3 Znacka plochy RWY na ot4aCanie by mala pokracovat’ rovnobezne s osovou znackou RWY
do vzdialenosti najmenej 60 m za bod dotyku s osovou znackou RWY kdodového cCisla 3 alebo 4 a do
vzdialenosti najmenej 30 m u RWY kodového ¢isla 1 alebo 2.

5.2.9.4 Znacka plochy RWY na otacanie by mala viest’ letin tak, aby mu umoznila rolovat’ priamym
smerom do bodu, v ktorom za¢ne otacanie o 180 stupiiov. Priama ¢ast’ znac¢ky plochy RWY na
otacanie by mala byt rovnobezna s vonkajsim okrajom plochy RWY na otacanie.

5.2.9.5 Tvar obluka umoznujuceho letinu vykonat’ zatacku o 180 stupniov by mal byt taky, aby uhol
nato¢enia predného podvozkového kolesa nepresiahol 45 stupiiov.

5.2.9.6 Tvar znacky plochy RWY na otac¢anie by mal byt navrhnuty tak, aby v momente, ked’ je
pilotna kabina letiina, pre ktoré je plocha urcend, nad znackou plochy RWY na otacanie, vzdialenost’
medzi kolesom podvozka letina a okrajom plochy RWY na otd€anie nebola mensia ako je uvedené
v bode 3.3.6.

5.2.9.7 Znacka plochy RWY na otacanie je najmenej 15 cm Siroka a neprerusovana po celej svojej
dlzke.
5.2.10 Znacenie vyckéavacieho miesta pred RWY

5.2.10.1 Znacka vyckavacieho miesta pred RWY je zriadena na vyckavacom mieste pred RWY.

5.2.10.2 Na krizovatke TWY s nepristrojovou RWY, RWY na nie-presné priblizenie alebo RWY
urc¢enou len na vzlety, je znacka vyckavacieho miesta pred RWY zriadena tak, ako je zndzornené na
obrazku 5-6, vzor A.

5.2.10.3 Ak je zriadené jedno vyckavacie miesto pred RWY na krizovatke TWY s RWY na presné
pribliZenie L., II. alebo III. kategorie, znacka vyckavacieho miesta pred RWY je umiestnena tak, ako
je znazornené na obrazku 5-6, vzor A. Ak st na takejto krizovatke zriadené dve alebo tri vyckavacie
miesta pred RWY, znacka vyckavacieho miesta pred RWY, ktoré je najbliz§ie k RWY je zriadena
tak, ako je znazornené na obrazku 5-6, vzor A a nasledujuca znacka, umiestnena d’alej od RWY, je
zriadena tak, ako je zndzornené na obrazku 5-6, vzor B.

5.2.10.4 Znacka vyckavacieho miesta pred RWY zriadend na vy¢kavacom mieste pred RWY podla
bodu 3.12.3, zodpoveda zndzorneniu na obrazku 5-6, vzor A.

5.2.10.5 Do 26. novembra 2026 rozmery znacky vyckavacieho miesta pred RWY zodpovedaja
znazorneniu na obrazku 5-8, vzor Al alebo A2 alebo B1 alebo B2, podl'a prislusnosti.

5.2.10.6 Od 26. novembra 2026 rozmery znacky vyckavacieho miesta pred RWY zodpovedaja
znézorneniu na obrazku 5-8, vzor A2 alebo B2, podl'a prisluSnosti.
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Obrdzok 5-8  Znacky vyckdavacich miest pred RWY

(Vzor A1 a B1 su platné len do roku 2027)

5.2.10.7 Ak je pozadované vicSie zvyraznenie vyckavacieho miesta pred RWY, mala by znacka
vyckavacieho miesta pred RWY zodpovedat’ znazorneniu na obrazku 5-8, vzor A2 alebo vzor B2,
podl’a prislusnosti.

5.2.10.8 Ak je znacka vyckavacieho miesta pred RWY podla vzoru B umiestnena v oblasti, kde by
jej dizka presahovala 60 m, na povrchu vozovky je doplnené oznacenie CAT II alebo CAT III, podl'a
prisluSnosti, na koncoch znacky vyckavacieho miesta a v rovnakych intervaloch maximalne po 45 m
medzi susednymi oznaceniami. VySka pismen nie je menSia ako 1,8 m a pismena sl umiestnené vo
vzdialenosti maximalne 0,9 m za znackou vyckavacieho miesta pred RWY.

5.2.10.9 Znacka vyckavacieho miesta pred RWY umiestnena na krizovatke RWY s inou RWY, je
kolma na os RWY, ktora tvori Cast’ Standardnej rolovacej trasy. Znacka zodpoveda znazorneniu na
obrazku 5-8, vzor A2.

5.2.11 Znacenie medzil'ahlého vyckavacieho miesta

5.2.11.1 Znacka medzilahlého vyckéavacieho miesta by mala byt umiestnend na medzilahlom
vyckédvacom mieste.

5.2.11.2 Znacka medzil'ahlého vyckavacieho miesta by mala byt umiestnena na okraji vyjazdu
z odlu¢eného odnamrazovacieho a protindmrazového zariadenia, umiestneného vedla TWY.

5.2.11.3 Ak je znacka medzilahlého vyckavacieho miesta umiestnend na krizovatke dvoch
spevnenych TWY, je umiestnend priecne cez TWY v dostatocnej vzdialenosti od okraja krizujiace;j
TWY, aby bola zaistena bezpecna vzdialenost’ medzi rolujucimi lietadlami. Znacka sa zhoduje so
stopprieCkou alebo svetelnymi navestidlami medzil'ahlého vyckavacieho miesta, ak su zriadené.
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5.2.11.4 Vzdialenost medzi znackou medzilahlého vyckavacieho miesta na okraji vyjazdu
z odluceného odnamrazovacieho a protindmrazového zariadenia a osou TWY umiestnenej vedla
tohto stojiska, nie je mensia ako rozmery uvedené v tabul’ke 3-1, stlpec 11.

5.2.11.5 Znacku medzilahlého vyckavacieho miesta tvori jednoducha prerusovana Ciara, ako je
znazornené na obrazku 5-6.

5.2.12 Znacenie miesta na skusku zariadenia VOR
5.2.12.1 Ak je na letisku uréené miesto na skusku zariadenia VOR, je oznacené predpisanou znackou
a znakom miesta na skusku zariadenia VOR.
5.2.12.3 Znacka miesta na skiSku zariadenia VOR je umiestnend v strede miesta, na ktorom ma byt
zaparkované lietadlo, aby malo spravny prijem signalu VOR.

5.2.12.4 Znacka miesta na skasku zariadenia VOR pozostava z kruhu s priemerom 6 m, so Sirkou
¢iary 15 cm. Znacka miesta pre skusku zariadenia VOR je vyobrazena na obrazku 5-9 (A).

e 15 cm » 15cm
¥
15¢cm
Gm 6 m 6m
A —BEZ SMEROVEJ CIARY B. — SO SMEROVOU CIAROU

Poznamka: Smerova fiara je potrebnd len viedy, ak liefadlo musi byt orientované uréitym smerom.

Obrazok 5-9 Znacka miesta pre skusku zariadenia VOR

5.2.12.5 Ak je vyhodnejsie, aby lietadlo bolo nasmerované do urcitého smeru, mala by byt’ stredom
kruhu v smere pozadovaného azimutu vedena &iara. Ciara by mala vychadzat' z okraja kruhu,
presahovat’ za obvod kruhu na druhej strane kruhu do vzdialenosti 6 m v pozadovanom smere polohy
lietadla a mala by byt zakondéena $ipkou. Sirka &iary by mala byt 15 cm. Znacka miesta pre skusku
zariadenia VOR so smerovou ¢iarou je vyobrazena na obrazku 5-9 (B).

5.2.12.6 Znacka miesta na skusku zariadenia VOR by mala byt bielej farby, ale mala by mat’ odli$na
farbu ako znacky TWY.

5.2.13 Znacenie stojisk lietadiel

5.2.13.1 Znacky stojiska lietadla st zriadené na uréenom stojisku lietadla na spevnenej odbavovace;j
ploche a na odnamrazovacom a protinimrazovom zariadeni.

5.2.13.2 Znacky stojiska lietadla na spevnenej odbavovacej ploche ana odnamrazovacom
a protinamrazovom zariadeni su umiestnené tak, aby v momente, kedy sa predné koleso lietadla
pohybuje po znacke stojiska, zaistovali bezpecné vzdialenosti, ktoré st uvedené v bode 3.13.6 a
v bode 3.15.9.
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5.2.13.3 Znacky stojiska lietadla zahfnaji poznavaciu znacku stojiska, vjazdova znacku, priecku
zacCiatku otdcCania, znaCku otaCania, vyrovnavaciu znacku, priecku zastavenia a vyjazdovi znacku, ak
su z hl'adiska usporiadania stojiska pozadované na doplnenie ostatnych parkovacich pomocok.

5.2.13.4 Poznavacia znacka stojiska, pozostavajuca z pismena alebo Cisla, by mala byt’ sucastou
vjazdovej znacky a mala by byt umiestnend v malej vzdialenosti od zaciatku vjazdovej znacky.
Velkost' poznévacej znacky by mala byt dostatocnd, aby bola CitateI'nd z pilotnej kabiny lietadla,
ktoré¢ stojisko pouziva.

5.2.13.5 Ak sa dve znacky stojiska prekryvaji z dovodu lepSieho vyuzitia odbavovacej plochy a pilot
by obt’azne identifikoval, ktoru znacku stojiska ma sledovat’, alebo ak by pri sledovani nespravne;j
znacky bola narusend bezpecnost’, malo by byt ku kazdej znacke stojiska pridané oznacenie lietadla,
pre ktoré je stojisko uréené (napriklad: 2A-B747, 2B-F28).

5.2.13.6 Vjazdova znacka, znacka otdcania a vyjazdova znacka tvoria suvisli ¢iaru so Sirkou
minimalne 15 cm. Ak sa znacky dvoch alebo viacerych stojisk lietadiel vzajomne prekryvaju, tak
znacka pre typ lietadla s najvac¢s§imi poziadavkami je priebezna a znacky pre ostatné lietadla su
preruseng.

5.2.13.7 Zakrivenie Casti vjazdovej znacky, znacky otacania a vyjazdovej znacky by mali mat’
polomer primerany typu lietadla s najvac¢§imi poziadavkami, pre ktory st znacky urcené.

5.2.13.8 Ak sa uvazuje s pohybom lietadla len v jednom smere, k vjazdovej a vyjazdovej znacke st
pripojené §ipky, oznacujiice smer pohybu lietadla.

5.2.13.9 Priecka zaciatku otacania by mala byt’ umiestnena v pravom uhle k vjazdovej znacke po
lavej strane pilotnej kabiny v pociato¢nom bode otdc¢ania. Priecka by mala mat’ dlzku najmenej 6 m
a Sirku najmenej 15 cm a mala by byt doplnena Sipkou oznacujicou smer otacania.

5.2.13.10 Ak je zriadena viac ako jedna priecka zaciatku otad€ania alebo priecka zastavenia, mali by
byt tieto priecky rozliSené doplnkovym oznacenim.
5.2.13.11 Vyrovnavacia znacka by mala byt umiestnena na prediZenej osi lietadla stojaceho na

stojisku tak, aby ju pilot videl pocas poslednej fazy rolovania na stojisko. Mala by mat’ Sirku najmene;
15 cm.

5.2.13.12 Prie¢ka zastavenia by mala byt umiestnena kolmo k vyrovnavacej znacke po l'avej strane
pilotnej kabiny z miesta pohl'adu pilota v bode ur¢enom pre zastavenie lietadla. Mala by mat” dlZzku
najmenej 6 m a Sirku najmenej 15 cm.

5.2.14 Bezpecnostné znacenie na odbavovacej ploche

5.2.14.1 Bezpecnostné znacky na odbavovacej ploche by mali byt’ zriadené na spevnenej odbavovacej
ploche podl'a poziadaviek na umiestenie stojisk lietadiel a pozemnych zariadeni.

5.2.14.2 Bezpecnostné znacky na odbavovacej ploche vymedzuji priestory uréené pre pohyb
pozemnych mechanizmov a inych zariadeni na obsluhu lietadiel tak, aby boli dodrZzané bezpecné
vzdialenosti od lietadiel.

5.2.14.3 Bezpecnostné znacky na odbavovacej ploche obsahuju znacku bezpecnej vzdialenosti konca
kridla od prekazok a znacku okraja obsluznej komunikécie podl'a poziadaviek na umiestnenie stojisk
lietadiel a pozemnych zariadeni.

5.2.14.4 Bezpecnostna znacka na odbavovacej ploche je nepreruSovana ¢iara so Sirkou najmenej 10
cm.
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5.2.15 Znacenie vyckéavacieho miesta na komunikacii

5.2.15.1 Znacenie vyckavacicho miesta na komunikécii je umiestnené na komunikaciach
umoziujucich vstup na RWY.

5.2.15.2 Znacenie vyckavacieho miesta na komunikacii je umiestnené na vy¢kavacom mieste napriec¢
komunikaciou.

5.2.15.3 Znacenie vyckavacieho miesta na komunikacii je v sulade s miestnymi pravidlami
prevadzky na komunikaciach.

5.2.16 Prikazové znacky

5.2.16.1 Ak nie je mozné umiestnit’ prikazové znaky v stlade s bodom 5.4.2.1, na povrchu vozovky
je zriadena prikazova znacka.

5.6.16.2 Ak to vyzaduji prevadzkové dovody, napriklad na TWY so Sirkou va¢sou ako 60 m alebo
ako prevencia proti vniknutiu na RWY, prikazové znaky by mali byt doplnené prikazovymi
znackami.

5.2.16.3 Prikazova znacka na TWY kodového pismena A, B, C alebo D je umiestnena krizom cez
TWY rovnomerne na obe strany od osi TWY a na strane vyckavania pred znackou vyckavacieho
miesta pred RWY tak, ako je vyobrazené na obrazku 5-10, vzor A. Vzdialenost’ medzi najbliz§im
okrajom zna¢ky a znaCkou vyckéavacieho miesta pred RWY alebo osovou znackou TWY nie je
mensSia ako 1 m.

)
1 m min .
1 m min
1 m min
A— TWY kédového pismena A, B, C alebo D B — TWY kddového pismena E alebo F

Obrazok 5-10 Prikazové znacky
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5.2.16.4 Prikazova znacka na TWY kodového pismena E alebo F je umiestnena na oboch stranach
od osi TWY a na strane vyckéavania pred znackou vyckavacieho miesta pred RWY tak, ako je
vyobrazené na obrazku 5-10, vzor B. Vzdialenost medzi najbliz§im okrajom znacky a znackou
vyckavacieho miesta pred RWY alebo osovou znackou TWY, nie je mensia ako 1 m.

5.2.16.5 Prikazové znacky by nemali byt umiestnené na RWY s vynimkou pripadu, ked je to
pozadované z prevadzkovych dévodov.

5.2.16.6 Prikazova znacka pozostava z bieleho napisu na cervenom podklade. Napis poskytuje
zhodnu informdciu s prislusnym prikazovym znakom; to neplati pre znacku zdkaz vjazdu (NO
ENTRY).

5.2.16.7 Znacka zakaz vjazdu (NO ENTRY) pozostava z bieleho napisu ,,NO ENTRY* na ¢ervenom
podklade.

5.2.16.8Ak je nedostatocny kontrast medzi znackou a povrchom vozovky, prikazova znacka je
vhodne ordmovand, najlepsie bielou alebo ¢iernou farbou.

5.2.16.9 Vyska pismen napisu je 4 m u kodového pismena C, D, E alebo F a 2 m u kédového pismena
A alebo B. Napis ma tvar a rozmery uvedené v doplnku 3.

5.2.16.10 Podklad prikazovej znacky by mal mat’ tvar pravouholnika s presahom minimalne 0,5 m
od okraja népisu v pozdlznom a priecnom smere.
5.2.17 Informa¢né znacky

5.2.17.1 Ak je podla uréenia Dopravného Uradu inStaldcia informa¢ného znaku na predpisanom
mieste nepraktickd, na povrchu vozovky sa zriadi informacné znacka.

5.2.17.2 Informacéné znaky by mali byt’ doplnené informa¢nymi znackami, ak je to z prevadzkovych
dovodov ziaduce.

5.2.17.3 Informacné znacky miesta a smeru by mali byt umiestnené pred a nasledne po zlozitych
krizovatkdch TWY a tam, kde by dodato¢né znacky miesta TWY mohli pomdct’ letovej posadke pri
pozemnych pohyboch.

5.2.17.4 Pozdiz velmi dlhych TWY by mali byt v pravidelnych intervaloch na povrchu vozovky
umiestnené informacéné znacky miesta.

5.2.17.5 Informacéna znacka by mala byt umiestnena prie¢ne cez povrch TWY alebo odbavovace;j
plochy tak, aby bola zreteI'né z pilotnej kabiny priblizujuceho sa lietadla.

5.2.17.6 Informacna znacka pozostava

a) zo ZItého napisu na ¢iernom pozadi, ak nahradza alebo dopiia znak miesta a

b) z ¢ierneho napisu na Zltom pozadi, ak nahradza alebo doplia smerovy znak alebo znak miesta
urcenia.

5.2.17.7 Ak je nedostatocny kontrast medzi pozadim znacky a povrchom vozovky, informacna
Znacka obsahuje

a) cierne oramovanie, ak je napis Cierny a

b) ZIté¢ oramovanie, ak je napis zIty.

5.2.17.8 Vyska pismen je 4 m. Napis ma tvar a rozmery uvedené v doplnku 3.
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5.3 Svetla a svetelné navestidla
5.3.1 VSeobecne

5.3.1.1 Neletecké pozemné svetlo v blizkosti letiska, ktoré by mohlo ohrozit’ bezpecnost’ lietadiel, je
zrusené, zatienené alebo upravené tak, aby sa odstranil zdroj nebezpecenstva.

5.3.1.2 Na ochranu lietadiel proti rizikovym ucinkom laserovych ziaricov st okolo letiska zriadené
ochranné letové zony LFFZ, LCFZ a LSFZ. Ochranné letové zony st vyobrazené na obrazku 5-11,
5-12 a 5-13.

Vzt'azny

od letiska

Stanovuje sa na
zaklade miestne]
letiskove] prevadzky

LFFZ

Uvedene rozmery sii len onientacné.

Obrazok 5-11 Ochranné letové zony
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<}F—9300m

Uvedene rozmery su len orientacné.

Obrazok 5-12 Viacnasobna RWY LFFZ
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Obrazok 5-13 Ochranné letové zony so zndzornenymi uroviiami viditeného laserového Ziarenia

5.3.1.3 Neletecké pozemné svetlo, ktoré by mohlo svojou intenzitou, umiestnenim alebo farbou
znemoznit' jednoznaény vyklad alebo sposobit’ zdmenu s leteckymi pozemnymi svetelnymi
navestidlami, je zruSené, zatienené alebo upravené tak, aby bola tdito moznost’ vylucend. Zvlastna
pozornost’ je venovana neleteckym pozemnym svetlam viditelnym zo vzduchu v nasledujucich

priestoroch
a) pristrojova RWY kodového ¢isla 4:
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- vo vnutri priestoru pred prahom RWY a za koncom RWY do vzdialenosti minimélne 4 500
m od prahu RWY a od konca RWY a do §irky 750 m na obe strany od predizenej osi RWY.
b) pristrojova RWY kdodového Cisla 2 alebo 3:

- priestor ako v pripade a) s tym rozdielom, Ze jeho dizka je minimalne 3 000 m.

¢) pristrojova RWY kodového ¢isla 1 a nepristrojova RWY:
- vo vnutri priblizovacieho priestoru.
5.3.1.4 VyvysSené priblizovacie svetelné navestidla a ich nosné konstrukcie su krehké, s vynimkou

Casti priblizovacej svetelnej ststavy, ktora sa nachadza vo vzdialenosti va¢sej ako 300 m pred prahom
RWY,

a) ak je nosna konstrukcia vyssia ako 12 m; vtedy sa poziadavky na krehkost  uplatiiuju na vrchnych
12 m konStrukcie a

b) ak je nosna konstrukcia obklopena objektmi, ktoré nespiiiaju poziadavku krehkosti; vtedy je
krehka t4 cast’ konStrukcie, ktora prevySuje tieto objekty.

5.3.1.5 Ak montazne prvky priblizovacich svetelnych navestidiel alebo nosné konstrukcie nie su
dostato¢ne vyrazné, su vhodne oznacené.

5.3.1.6 Vyvysené dojazdové svetelné navestidla, svetelné navestidla RWY alebo TWY su krehké. Ich
vyska je dostato¢ne mald, aby bola zaistena bezpecna vzdialenost’ od vrtal’ alebo gondol prudovych
motorov lietadiel.

5.3.1.7 Konstrukcie svetelnych navestidiel zapustenych do povrchu RWY, dojazdovej drahy, TWY
alebo odbavovacej plochy, st navrhnuté a upevnené tak, aby odolavali prechadzaniu kolesami
lietadiel bez toho, Ze by doslo k poSkodeniu lietadla alebo svetelného navestidla.

5.3.1.8 Teplota na styku zapustené¢ho svetelného navestidla a pneumatiky lietadla vyvolané prevodom
alebo vyZarovanim tepla Ziarovky svetelného névestidla po€as desatminutove;j expozicie nepresiahne
160 °C.

5.3.1.9 Svietivost’ svetelnych navestidiel RWY zodpovedd podmienkam minimalnej dohl'adnosti
a okolitému osvetleniu, za ktorych ma byt RWY pouzivana, a je primerana svietivosti najblizsej Casti
pribliZovacej svetelnej sustavy, ak je zriadena.

5.3.1.10 Ak je inStalovany systém vysokej svietivosti, je vybaveny vhodnym ovlddanim, ktoré
umoziuje nastavenie svietivosti vo vztahu k prevladajucim svetelnym podmienkam. Aby mohli byt
prevadzkované jednotlivé sustavy, ak s inStalované, s porovnatenymi svietivostami, zabezpeci sa
ich oddelené ovladanie alebo tato poziadavka je zabezpecena inym vhodnym riesenim. Ide o tieto
sustavy:

- priblizovacia svetelna sustava,

- postranné svetelné rady RWY,

- prahové svetelné priecky,

- koncové svetelné priecky,

- osovy svetelny rad RWY,

- svetelné navestidla dotykovej zony a

- osove svetelné rady TWY.



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 69/262
Stupen dévernosti: VJ

5.3.1.11 Na obvode avo vnutri elipsy definujucej hlavny zvdzok znazornené v doplnku 2 na
obrazkoch A 2-1 az A 2-10 hodnota maximalnej svietivosti nie je va¢sia ako trojnasobok minimalne;j
hodnoty svietivosti meranej v sulade s poziadavkami uvedenymi v doplnku 2 ako sihrnné poznamky
pre obrazky A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

5.3.1.12 Na obvode a vnutri obdiZnika, ktory definuje hlavny zvizok svetla v doplnku 2 na obrazkoch
A 2-12 az A 2-20) hodnota maximalnej svietivosti nie je vacSia ako trojnasobok minimalnej hodnoty
svietivosti meranej v sulade s poziadavkami doplnku 2 ako suhrnné poznamky pre obrazky A 2-12
az A 2-21.

5.3.2 Nudzové svetelné navestidla

5.3.2.1 Na letisku, ktoré¢ ma RWY vybavenu svetelnym systémom a ktoré nema nahradny zdroj
elektrickej energie su, pre pripad zlyhania normalneho svetelného systému, k dispozicii nudzové
svetelné navestidla, ktoré su vhodné na rychlu instalaciu minimalne na hlavnej RWY.

5.3.2.2 Ak su na RWY instalované nidzové svetelné navestidld, si rozmiestnené spdsobom, ktory
zodpoved4 minimalne obrazcu pozadovanému pre nepristrojovit RWY.

5.3.2.3 Farba nidzovych svetelnych navestidiel zodpoveda farbe pozadovanej pre svetelné navestidla
RWY. V pripade, ze zabezpecenie vhodnych svetelnych navestidiel s prislusnymi farbami pre
prahovll a koncovll svetelnu priecku RWY nie je mozné, svetelné navestidla musia vydavat’ stale
svetlo premenlivej bielej farby alebo ¢o najblizsie takejto farbe.

5.3.3 Letecké svetelné majaky
5.3.3.1 Ak je to z prevadzkovych dovodov potrebné, na letisku uréenom na nocnt prevadzku je
zriadeny letiskovy svetelny majak alebo poznavaci svetelny majak.

5.3.3.2 Prevadzkové poziadavky st stanovené podla leteckej prevadzky na letisku, podla jeho
kontrastu voci okoliu a podl'a vybavenia letiska inymi vizudlnymi a nevizudlnymi prostriedkami
vhodnymi na uréenie polohy letiska.

Letiskovy svetelny majak

5.3.3.3 Letiskovy svetelny majak je zriadeny na letisku ur¢enom na no¢nu prevadzku, ak je splnena
jedna alebo viac tychto podmienok:

a) lietadla urcuju svoju polohu prevazne pomocou vizualnych pomdcok,

b) casto sa vyskytuje zmensena dohl'adnost’,

C) je obt'azné stanovit’ polohu letiska zo vzduchu z dovodu okolitého osvetlenia alebo terénu.

5.3.3.4 Letiskovy svetelny majak je umiestneny na letisku alebo v jeho najblizSom okoli v mieste
s malym osvetlenim okolitého pozadia.

5.3.3.5 Letiskovy svetelny majak je umiestneny tak, aby nebol tieneny objektmi v doleZitych smeroch
a neoslnoval pilota pri pribliZeni na pristatie.

5.3.3.6 Letiskovy svetelny majak vydéava striedavé farebné a biele zéblesky alebo iba biele zablesky.
Zablesky maju frekvenciu od 20 do 30 za minutu. Ak je pouzivany majadk vydavajiaci farebné
zablesky, tieto zablesky st zelené na pozemnom letisku a zIt¢ na vodnom letisku. V pripade
kombinovaného pozemného a vodného letiska maju farebné zablesky, ak su pouzité, farbu podl'a toho
typu letiska, ktory je povaZzovany za hlavny.
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5.3.3.7 Svetlo majaka horizontdlne vyzaruje do vSetkych smerov. Vertikalne rozlozenie svetla ma
rozsah nie viac ako 1°, meraného od vodorovnej roviny do vysky, ktoréd je stanovend Dopravnym
uradom na dostato¢né vedenie z najviacsej vysky, pre ktoru je majak urCeny. Efektivna svietivost’
zableskov nie je mensia ako 2 000 cd.

Poznavaci svetelny majak

5.3.3.8 Poznévaci svetelny majak je umiestneny na letisku uréenom na pouzivanie v noci, ktoré
nemdze byt I'ahko identifikovateI'né z lietadla inymi prostriedkami.

5.3.3.9 Poznavaci svetelny majak je umiestneny na letisku v mieste s malym osvetlenim okolitého
pozadia.

5.3.3.10 Poznévaci svetelny majdk by mal byt umiestneny tak, aby nebol tieneny objektmi
v ddlezitych smeroch a aby neosliioval pilota pri priblizeni na pristatie.

5.3.3.11 Poznavaci svetelny majak na pozemnom letisku vydava svetlo do vSetkych smerov azimutu.
Vertikalne rozloZenie svetla mé rozsah nie viac ako 1°, merané¢ho od vodorovnej roviny do vysky,
ktora je stanovend Dopravnym uradom na dostato¢né vedenie z najvacsej vysky, pre ktoru je majak
ur¢eny. Efektivna svietivost’ zableskov nie je mensia ako 2 000 cd.

5.3.3.12 Poznavaci svetelny majak na pozemnom letisku vydavat’ zelené zablesky a na vodnom
letisku zIté zablesky.

5.3.3. 13 Poznavacie znaky su vysielané v medzindrodnom Morseovom kdde.

5.3.3.14 Rychlost vysielania by mala byt 6 az 8 slov za minatu, Gomu zodpoveda dizka trvania
Morseovych znaciek pre bodku od 0,15 do 0,20 sekundy.

5.3.4 Priblizovacie svetelné sustavy
5.3.4.1 Pouzitel'nost’

a) Ak je to technicky uskuto¢nitelné, pre nepristrojovi RWY s koédovym ¢islom 3 alebo 4
pouZivanu v noci by mala byt’ zriadena jednoducha pribliZovacia svetelna sustava podl'a bodu
5.3.4.2 az bodu 5.3.4.9; to neplati v pripade, ked’ je RWY pouzivanad iba za podmienok
dostatocnej dohladnosti aje zabezpeCené dostatocné vedenie inymi vizualnymi
prostriedkami.

b) Ak je to technicky uskutocnitel'né, pre RWY na nie-presné priblizenie je zriadena jednoducha
priblizovacia svetelna stustava podl'a bodu 5.3.4.2 az bodu 5.3.4.9; to neplati v pripade, ked’
je RWY pouzivana iba za podmienok dostatocnej dohl'adnosti a je zabezpecené dostatoéné
vedenie inymi vizualnymi prostriedkami.

c) Ak je to technicky uskuto¢nitelné, pre RWY na presné priblizenie 1. kategorie je zriadena
svetelna sustava na presné priblizenie I. kategorie, podl'a bodu 5.3.4.10 az bodu 5.3.4.21.

d) Pre RWY na presné priblizenie II. a III. kategérie je zriadend svetelna sistava na presné
priblizenie II. a III. kategorie, podl'a bodu 5.3.4.22 az bodu 5.3.4.39.

Jednoducha pribliZovacia svetelna sustava

5.3.4.2 Jednoduchd priblizovacia svetelna ststava, ak je to mozné, pozostdva z radu svetelnych
navestidiel umiestnenych na predizenej osi RWY siahajucej do vzdialenosti najmenej 420 m pred
prah RWY a radu svetelnych navestidiel tvoriacich priecku dizky 18 m alebo 30 m, vo vzdialenosti
300 m pred prahom RWY.
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5.3.4.3 Svetelné navestidla, ktoré tvoria svetelnu priecku su tak blizko, ako je to mozné, vo
vodorovnej priamke, kolmej na osovy svetelny rad svetelnych navestidiel, ktorym musi byt tato
priecka polena. Svetelné néavestidla priecky st rozmiestnené tak, aby vyvolali priamkovy vnem,;
v priecke dlhej 30 m mdzu byt po oboch stranach osi medzery. Tieto medzery su s ohl'adom na
miestne podmienky ¢o najmensie a nie su vacsie ako 6 m.

5.3.4.4 Svetelné navestidla tvoriace os s umiestnené v pozdiznych rozstupoch po 60 mj; to neplati v
pripade potreby dokonalejSieho vedenia, kedy mézu byt’ zvolené rozstupy po 30 m. Vnutorné svetelné
navestidlo je umiestnené vo vzdialenosti bud’ 60 m alebo 30 m od prahu RWY podla zvolenych
pozdiznych rozstupov osovych svetelnych navestidiel.

5.3.4.5 Ak nie je prakticky mozné vybudovat’ osovy svetelny rad do vzdialenosti 420 m od prahu
RWY, rad musi siahat’ do vzdialenosti 300 m tak, aby obsahoval prie¢ku. Ak ani to nie je prakticky
mozné, osovy svetelny rad svetelnych navestidiel siaha tak d’aleko, ako je to mozné, a kazdé osové
svetelné navestidlo potom pozostava z kratkej svetelnej priecky dlhej najmenej 3 m. U priblizovacej
svetelnej sustavy s prieckou vo vzdialenosti 300 m moze byt zriadené d’alSia dopliujica priecka vo
vzdialenosti 150 m od prahu RWY.

5.3.4.6 Priblizovacia svetelnd sustava lezi ¢o najblizsie k vodorovnej rovine prechddzajucej prahom
RWY a je zriadena tak, aby

a) objekt, okrem smerovej antény ILS alebo MLS, umiestneny vo vzdialenosti do 60 m od jej
osi nepresahoval rovinu priblizovacej svetelnej sustavy a

b) svetelné navestidlo, okrem svetelného néavestidla umiestneného vo vnutri strednej casti
priecky alebo kratkej osovej svetelnej priecky (nie na ich okrajoch), nebolo tienené pri
pohl'ade z priblizujuceho sa lietadla.

Smerova anténa ILS alebo MLS, ktora presahuje rovinu svetelnych néavestidiel, je povaZzovana za
prekazku a je prislusne oznacena a osvetlena.

5.3.4.7 Svetelné navestidla jednoduchej priblizovacej svetelnej sustavy vydavaju stale svetlo takej
farby, aby sustava bola jasne rozliSiteIna od ostatnych leteckych pozemnych svetiel a od okolitého
osvetlenia. Osové svetelné navestidla pozostavaji

a) zjednotlivého zdroja svetla alebo

b) z kratkej svetelnej priecky dlhej najmenej 3 m.

5.3.4.8 Pre nepristrojovit RWY by mali svetelné navestidla priblizovacej svetelnej sustavy vyzarovat
svetlo do smerov potrebnych pre pilota lietadla nachadzajiiceho sa v tiseku pred poslednou zatackou
avo faze konecného priblizenia. Svietivost svetelnych navestidiel by mala byt primerana
podmienkam dohladnosti a okolitého osvetlenia, pre ktoré bola sustava navrhnuta.

5.3.4.9 Pre RWY na nie-presné priblizenie svetelné navestidla priblizovacej svetelnej sustavy
vyzaruju do smerov, v ktorych sa méze pilot vo faze konecného priblizenia nachadzat, ak sa
nadmerne neodchyli od drdhy letu stanovenej nevizuadlnymi prostriedkami. Svetelné navestidla st
navrhnuté tak, aby poskytovali vedenie vo dne a v noci, VnajnepriaznivejSich podmienkach
dohl'adnosti a okolit¢ho osvetlenia, pri ktorych ma byt’ stistava eSte pouziteI'na.

Svetelnd sustava na presné priblizenie 1. kategorie

5.3.4.10 Svetelna ststava na presné priblizenie 1. kategorie pozostava z radu svetelnych navestidiel
na predlzenej osi RWY siahajlicej, ak je to mozné, az do vzdialenosti 900 m od prahu RWY. Vo
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vzdialenosti 300 m od prahu RWY je umiestneny rad svetelnych navestidiel tvoriacich 30 m dlhu
priecku.

5.3.4.11 Svetelné navestidla, ktoré tvoria svetelnu priecku st tak blizko, ako je to mozné, vo
vodorovnej priamke, kolmej na osovy svetelny rad svetelnych navestidiel, ktorym je tato priecka
polena. Svetelné navestidla priecky st rozmiestnené tak, aby vyvolali priamkovy vnem; v priecke
moézu byt po oboch stranach osi medzery. Tieto medzery su s oh'adom na miestne podmienky ¢o
najmensie a nie su vacsie ako 6 m.

5.3.4.12 Svetelné navestidla tvoriace os s umiestnené v pozdiznych rozstupoch po 30 m. Vniitorné
svetelné navestidlo je umiestnené vo vzdialenosti 30 m od prahu RWY.

5.3.4.13 Priblizovacia svetelna sustava lezi o najblizsie k vodorovnej rovine prechadzajicej prahom
RWY a je zriadena tak, aby

a) objekt, okrem smerovej antény ILS alebo MLS, umiestneny vo vzdialenosti do 60 m od jej
osi nepresahoval rovinu priblizovacej svetelnej sustavy a

b) svetelné navestidlo, okrem svetelného navestidla umiestneného vo vnutri strednej Casti
priecky alebo kratkej osovej svetelnej priecky (nie na ich okrajoch), nebolo tienené pri
pohl'ade z priblizujuceho sa lietadla.

Smerova anténa ILS alebo MLS, ktorad presahuje rovinu svetelnych navestidiel, je povazovana za
prekazku a je prisluSne oznacend a osvetlena.

5.3.4.14 Svetelné navestidla, ktoré tvoria osovy svetelny rad a prieCky svetelnej sustavy na presné
priblizenie 1. kategorie, vydavaju stale svetlo premenlivej bielej farby. Osové svetelné navestidlo
pozostava

a) zjednotlivého zdroja svetla vo vnutornych 300 m osi, z dvoch svetelnych zdrojov svetla
Vv strednych 300 m osi a z troch svetelnych zdrojov svetla vo vonkajsich 300 m osi, aby bola
poskytnuta informacia o vzdialenosti alebo

b) z kratkej svetelnej priecky.

5.3.4.15 Ak je u svetelnych navestidiel priblizovacej sustavy preukazana uroven udrzby s hodnotami
podl'a bodu 10.5.10, osovy svetelny rad priblizovacej sustavy moze pozostavat’ z:

a) jednotlivych svetelnych zdrojov alebo
b) kratkych svetelnych priecok.

5.3.4.16 Kratka svetelna priecka je minimalne 4 m dlha. Ak je kratka svetelna priecka zlozena zo
svetelnych navestidiel bliziacich sa bodovym zdrojom, svetelné navestidla st rovnomerne
rozmiestnené vo vzdialenostiach neprevysujucich 1,5 m.

5.3.4.17 Ak osovy svetelny rad pozostava z kratkych svetelnych priecok opisanych v bode 5.3.4.14
b) alebo bode 5.3.4.15 b), mala by byt kazda kratka svetelnd prieCka doplnend zableskovym
svetelnym névestidlom okrem pripadov, ked toto osvetlenie je mozno povaZovat za zbyto¢né
s ohl'adom na charakteristiky priblizovacej svetelnej sistavy a povahu meteorologickych podmienok.

5.3.4.18 Zableskové svetelné navestidlo opisané v bode 5.3.4.17 vydava zablesky dvakrat za sekundu,
ktoré zacinaju na vonkajSom svetelnom navestidle a postupuja smerom k prahu RWY Kk vnatornému
svetelnému navestidlu ststavy. Napdjaci systém je rieSeny tak, aby tieto svetelné navestidla mohli
byt’ ovladané nezavisle od ostatnych svetelnych ndvestidiel priblizovacej svetelnej sustavy.
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5.3.4.19 Ak osovy svetelny rad pozostava zo svetelnych navestidiel opisanych v bode 5.3.4.14 a),
alebo bode 5.3.4.15 a), k priecke vo vzdialenosti 300 m od prahu RWY su zriadené priecky vo
vzdialenostiach 150 m, 450 m, 600 m a 750 m od prahu RWY. Svetelné navestidla, ktoré tvoria
svetelntl priecku, su tak blizko, ako je to mozné, vo vodorovnej priamke, kolmej na osovy svetelny
rad svetelnych navestidiel, ktorym je tato priecka polena. Svetelné navestidla priecky su rozmiestnené
tak, aby vyvoléavali priamkovy vnem; v priecke mozu byt po oboch stranach osi medzery. Tieto
medzery su s ohladom na miestne podmienky ¢o najmensie a nie su vacsie ako 6 m.

5.3.4.20 Ak su v priblizovacej svetelnej ststave zriadené dopliujuce prie¢ky opisané v bode 5.3.4.19,
ich vonkajsie konce lezia na dvoch priamkach, ktoré su bud’ rovnobezné s osovym svetelnym radom,
alebo sa zbiehaju tak, aby sa pretali na osi RWY vo vzdialenosti 300 m za prahom RWY.

5.3.4.21 Svetelné navestidla su v stlade s ustanoveniami doplnku 2, obrazok A 2-1.
Svetelnd sustava na presné priblizenie 11. a I11. kategorie

5.3.4.22 Svetelna ststava na presné priblizenie I. kategorie pozostava z radu svetelnych navestidiel
na predizenej osi RWY siahajlicej, ak je to mozné, az do vzdialenosti 900 m od prahu RWY. Siistava
je doplnend dvoma postrannymi svetelnymi radmi svetelnych navestidiel siahajiicimi do vzdialenosti
270 m od prahu RWY a dvoma prieckami: jednou vo vzdialenosti 150 m a druhou 300 m od prahu
RWY, ako je znazornené na obrazku 5-14. Ak mdze byt u svetelnych navestidiel priblizovacej
ststavy preukazana uroven udrzby s hodnotami v zmysle bodu 10.5.7, priblizovacia svetelna ststava
moze pozostavat’ z dvoch radov svetelnych navestidiel, ktoré siahaji do vzdialenosti 240 m od prahu
RWY a z dvoch priecok: jednej vo vzdialenosti 150 m a druhej 300 m od prahu RWY, tak ako je
uvedené na obrazku 5-15.
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Obréazok 5-14 Vnutornych 300 m priblizovacej svetelnej sustavy a svetelného systému RWY na
presné priblizenie II. a III. kategorie
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Obrazok 5-15 Vnutornych 300 m priblizovacej svetelnej stistavy a svetelného systému RWY na
presné priblizenie II. a II1. kategorie, ak preukazana troven udrzby svetelnych navestidiel spiiia
poziadavky hlavy 10
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5.3.4.23 Svetelné navestidla tvoriace os si umiestnené v pozdiznych rozstupoch po 30 m. Vnutorné
svetelné navestidlo je umiestnené vo vzdialenosti 30 m od prahu RWY.

5.3.4.24 Svetelné navestidla tvoriace postranné rady, st umiestnené po obidvoch stranach osi
v rovnakych pozdiznych rozstupoch ako svetelné navestidla osového svetelného radu. Prvé svetelné
navestidlo je umiestnené¢ 30 m pred prahom RWY. Ak moze byt u svetelnych navestidiel
priblizovacej sustavy preukdzana troven udrzby s hodnotami v zmysle bodu 10.5.7, svetelné
navestidld postrannych svetelnych radov moézu byt umiestnené na obidvoch strandch osi v
pozdiznych rozstupoch po 60 m, pri¢om prvé svetelné navestidlo je umiestnené vo vzdialenosti 60 m
pred prahom RWY. Priecna vzdialenost’ (alebo medzera) medzi vnitornymi svetelnymi navestidlami
prieCok postrannych svetelnych radov nie je mensia ako 18 m a vicsia ako 22,5 m; najlepSie 18 m.
Priecna vzdialenost’ je rovnaka ako vzdialenost’ vntutornych svetelnych navestidiel dotykovej zony.

5.3.4.25 Prie¢ka umiestnend vo vzdialenosti 150 m od prahu RWY, vypiia medzery medzi
svetelnymi navestidlami osového svetelného radu a postrannych svetelnych radov.

5.3.4.26 Priecka umiestnena vo vzdialenosti 300 m od prahu RWY, siaha na obidve strany od
svetelnych navestidiel osového svetelného radu do vzdialenosti 15 m od osi.

5.3.4.27 Ak osovy svetelny rad za vzdialenostou 300 m od prahu RWY pozostava zo svetelnych
navestidiel opisanych v bode 5.3.4.31 b) alebo bode 5.3.4.32 b), st zriadené¢ dopliiujiice priecky
svetelnych navestidiel vo vzdialenostiach 450, 600 a 750 m od prahu RWY.

5.3.4.28 Ak su v priblizovacej svetelnej ststave zriadené dopliujuce priecky opisané v bode 5.3.4.27,
ich vonkajsie konce lezia na dvoch priamkach, ktoré st bud’ rovnobezné s osou, alebo sa zbiehaju
tak, aby sa pretali na osi RWY vo vzdialenosti 300 m za prahom RWY.

5.3.4.29 Priblizovacia svetelna sustava lezi €o najblizsie k vodorovnej rovine prechadzajicej prahom
RWY a je zriadena tak, aby

a) objekt, okrem smerovej antény ILS alebo MLS, umiestneny vo vzdialenosti do 60 m od jej osi,
nepresahoval rovinu pribliZovacej svetelnej ststavy a

b) svetelné navestidlo, okrem svetelného nédvestidla umiestneného vo vnutri strednej Casti priecky
alebo kratkej osovej svetelnej priecky (nie na ich okrajoch), nebolo tienené pri pohlade
Z priblizujuceho sa lietadla.

Smerova anténa ILS alebo MLS, ktora presahuje rovinu svetelnych navestidiel, je povazovana za
prekazku a je prisluSne oznacend a osvetlena.

5.3.4.30 Osovy svetelny rad svetelnej sistavy na presné priblizenie I1. a I1I. kategorie v tiseku prvych
300 m od prahu RWY pozostava z kratkych svetelnych priecok, vydavajucich stale svetlo
premenlivej bielej farby, okrem pripadu, ked’ je prah RWY posunuty o 300 m alebo o viac. V takom
pripade moze osovy svetelny rad pozostavat’ z jednotlivych svetelnych zdrojov vydavajicich stale
svetlo premenlivej bielej farby. Ak modZe byt u svetelnych névestidiel pribliZovacej sustavy
preukazana uroven udrzby s hodnotami v zmysle bodu 10.5.7, osovy svetelny rad svetelnej ststavy
na presné pribliZenie II. a III. kategorie moze v prvych 300 m od prahu RWY pozostavat

a) z kratkych svetelnych priecok, ak osovy svetelny rad za vzdialenostou 300 m od prahu RWY
pozostava z kratkych svetelnych priecok opisanych v bode 5.3.4.32 a) alebo

b) striedavo z jednotlivych zdrojov svetla a kratkych svetelnych priec¢ok, ak osovy svetelny rad za
vzdialenostou 300 m od prahu RWY pozostava z jednotlivych zdrojov svetla opisanych v bode
5.3.4.32 b), s vnutornym jednotlivym zdrojom svetla umiestnenym vo vzdialenosti 30 m pred
prahom RWY a vnutornou kratkou svetelnou prie¢kou umiestnenou 60 m pred prahom RWY
alebo
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€) jednotlivych svetelnych zdrojov v pripade, ze je prah RWY posunuty o 300 m alebo o viac,
pricom vo vSetkych pripadoch svetelné navestidla vydavaju stale svetlo premenlivej bielej farby.

5.3.4.31 Za vzdialenost'ou 300 m od prahu RWY kazdé miesto osového svetelného radu pozostava
a) zrovnakych kratkych svetelnych priecok, ako st pouzité vo vnutornych 300 m alebo

b) z dvoch svetelnych navestidiel v strednych 300 m osového svetelného radu az troch
svetelnych navestidiel vo vonkajSich 300 m osového svetelného radu,

pricom vo vSetkych pripadoch svetelné navestidla vydavaju stale svetlo premenlivej bielej farby.

5.3.4.32 Ak moze byt u svetelnych navestidiel priblizovacej sustavy preukazana uroven udrzby
s hodnotami v zmysle bodu 10.5.7, za vzdialenostou 300 m od prahu RWY moéze byt v kazdom
mieste osového svetelného radu priblizovacej sustavy pouzita bud’

a) kratka svetelna priecka, alebo
b) jednotlivy zdroj svetla,

pricom vo vSetkych pripadoch svetelné navestidla vydavaju stale svetlo premenlivej bielej farby.

5.3.4.33 Kratka svetelna priecka je minimalne 4 metre dlha. Ak je kratka svetelna priecka zlozena zo
svetelnych navestidiel bliziacich sa bodovym zdrojom, svetelné navestidld st rovnomerne
rozmiestnené vo vzdialenostiach neprevysujucich 1,5 m.

5.3.4.34 Ak osovy svetelny rad vo vzdialenosti 300 m a viac od RWY pozostava z kratkych
svetelnych prieCok opisanych v bode 5.3.4.31 a) alebo bode5.3.4.32 a), kazd4d priecka za
vzdialenost’ou 300 m, by mala byt doplnena zableskovym svetelnym nédvestidlom, ak toto osvetlenie
nie je povazované za zbyto¢né s ohl'adom na charakteristiky sustavy a na povahu meteorologickych
podmienok.

5.3.4.35 Zableskové svetelné navestidlo opisané v bode 5.3.4.34 vydava zablesky dvakrat za
sekundu, ktoré zacinaju na vonkajSom svetelnom navestidle a postupuji smerom k prahu RWY
k vnatornému svetelnému navestidlu sustavy. Napajaci systém je rieSeny tak, aby tieto svetelné
navestidla mohli byt’ ovladané nezavisle od ostatnych svetelnych néavestidiel priblizovacej svetelnej
sustavy.

5.3.4.36 Postranné svetelné rady pozostavaji z kratkych svetelnych priecok vydavajucich stale svetlo
Cervenej farby. Dlzka postrannych kratkych svetelnych prie¢ok a rozmiestnenie ich jednotlivych
svetelnych navestidiel je rovnaké ako u svetelnych navestidiel dotykovej zony.

5.3.4.37 Svetelné navestidla, ktoré vytvaraju prieCky, vydavaju stale svetlo premenlivej bielej farby.
Svetelné navestidla su rovnomerne rozmiestnené s rozstupom nie va¢$im ako 2,7 m.

5.3.4.38 Svietivost’ svetelnych navestidiel vydéavajicich cervené svetlo je kompatibilnd so
svietivostou svetelnych navestidiel vydavajucich biele svetlo.

5.3.4.39 Svetelné navestidla su v sulade s ustanoveniami doplnku 2, obrazky A 2-1 a A 2-2.
5.3.5 Svetelné zostupové ststavy
5.3.5.1 Svetelna zostupova sustava sluzi ako pomocka na priblizenie na RWY bez ohl'adu na to, ¢i je

RWY vybavend inymi vizualnymi alebo nevizualnymi prostriedkami v pripade, ak je splnend jedna
alebo viac z nasledujucich podmienok:

a) RWY je pouzivana pradovymi letinmi alebo letinmi s podobnymi poziadavkami na vedenie
pocas priblizenia,
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b) pilot, bez ohl'adu na typ letina, m6ze mat t'azkosti pri odhade na pribliZzeni z dévodu

1) nedostato¢ného vizualneho vedenia, ktoré sa vyskytuje napriklad pri priblizeni nad
vodnou plochou alebo nad nevyraznym terénom vo dne alebo pri nedostato¢nom
okolitom osvetleni v priblizovacom priestore v noci alebo

2) klamlivych informacii vyvolanych vplyvom okolitého terénu alebo sklonov RWY,
C) pritomnost’ objektov V priblizovacom priestore moze vyvolat’ vazne nebezpecenstvo, ak letiin

zostupuje pod stanovenou priblizovacou rovinou, najmé ak nie si dostupné nevizualne alebo
iné vizualne prostriedky poskytujiice vystrahu o tychto objektoch,

d) fyzikalne podmienky u obidvoch koncov RWY predstavuju vazne nebezpecenstvo v pripade
dosadnutia letiina pred prahom RWY alebo v pripade jeho vybehnutia za koniec RWY,

e) terén alebo prevladajuce meteorologické podmienky su také, Ze letin modze byt pocas
priblizenia vystaveny neobvyklej turbulencii.
5.3.5.2 Standardna svetelna zostupova stistava zodpoveda jednému z tychto typov:

a) T-VASIS a AT-VASIS, ktoré zodpovedaju technickym podmienkam uvedenym v bodoch
5.3.5.7 az 5.3.5.23 vratane,

b) systémy PAPI a APAPI, ktoré zodpovedaji technickym podmienkam uvedenym v bodoch
5.3.5.24 a7 5.3.5.41 vratane,

tak, ako je uvedené na obrazku 5-16.

A) (B) © (D)
T-VASIS AT-VASIS PAPI APAPI

Obréazok 5-16 Svetelné zostupové ststavy

5.3.5.3 Sustava PAPI, T-VASIS alebo AT-VASIS je zriadena na RWY kodového cisla 3 alebo 4, ak
je splnend jedna alebo viac podmienok uvedenych v bode 5.3.5.1.
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5.3.5.4 Od 1. januara 2020 by sa T-VASIS a AT-VASIS nemali vyuzivat ako Standardna svetelna
zostupova sustava.

5.3.5.4 Sustava PAPI alebo APAPI je zriadena, ak je RWY kodového ¢isla 1 alebo 2 a ak je splnena
jedna alebo viac podmienok, uvedenych v bode 5.3.5.1.

5.3.5.6 Ak je prah RWY docasne posunuty z normalnej polohy aje splnena jedna alebo viac
podmienok uvedenych v bode 5.3.5.1, mala by byt zriadena sustava PAPI, okrem pripadu, ak sa jedna
0o RWY kodového ¢isla 1 a 2, vtedy moze byt zriadend sustava APAPI.

T-VASIS a AT-VASIS

5.3.5.7 Sustava T-VASIS obsahuje 20 svetelnych navestidiel usporiadanych simerne pozdiz osi
RWY, ktoré¢ vytvoria dve polpriecky, kazda zo Styroch svetelnych navestidiel. Polpriecka je polena
pozdlznym radom Siestich svetelnych navestidiel tak, ako je uvedené na obrazku 5-17.
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HE HEE POLPRECKA
e

Montazne tolerancie
Dopravny urad méze

a) zmenit nominalnu vysku oéi nad
prahom RWY na zostupovej rovine
medzi 12 m a 16 m okrem pripadu,
ked’ je kdispozicii Standardna
zostupové rovina ILS alebo
Standardnéa minimalna zostupova
rovina MLS; vySka nad prahom
RWY by mala byt zmenena, aby
nedochadzalo k rozporu medzi
indikaciou  zostupovej  sustavy
a indikaciou  pouZitelnej  Casti
zostupovej roviny ILS alebo
minimalnej zostupovej roviny MLS,

b) zmenit pozdiznu  vzdialenost
medzi  jednotlivymi  svetelnymi
névestidlami alebo celkovi dizku
systému, ale nie viac ako o 10 %,

c) zmenit  priecnu vzdialenost
systému od okraja RWY, ale nie
viac ako o0 3 m,

d) prispésobit pozdiznu vzdialenost
svetelnych navestidiel, ak je terén
v pozdiznom sklone, aby bol vy-
rovnany ich vyskovy rozdiel od
urovne prahu RWY a

e) prispésobit pozdiznu vzdialenost
dvoch svetelnych navestidiel alebo
dvoch priecok v pozdfznom smere,
ak je terén v priecnom sklone a ak
je potrebna kompenzacia rozdielu

vySok medzi nimi, aby bola
dodrzana poZiadavka bodu
5.3.5.17.

Vzdialenost’ medzi polprieckou

a prahom RWY je odvodena od sklonu
zostupového uhla 3° krovine RWY
s nominélnou vyskou o¢i nad prahom
RWY 15 m. Prakticky je vzdialenost
medzi polprieckou aprahom RWY
urcena

a) zvolenym sklonom zostupového
uhla,

b) pozdiznym sklonom RWY a

c) zvolenou nominalnou vyskou oka
nad prahom RWY.

Obrazok 5-17 Umiestnenie svetelnych navestidiel sustavy T-VASIS
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5.3.5.8 Sustava AT-VASIS obsahuje desat’ svetelnych navestidiel usporiadanych na jednej strane
RWY v tvare jednoduchej polpriecky zlozenej zo Styroch svetelnych navestidiel, ktord je polena
radom Siestich svetelnych navestidiel.

5.3.5.9 Svetelné navestidla st konstruované a rozmiestnené tak, aby pilot letina pocas priblizenia, ak
je

a) nad zostupovou rovinou, videl bielu polpriecku a jednu, dve alebo tri svetelné navestidla
klesaj, pricom ¢im viacej svetelnych navestidiel klesaj vidi, tym je pilot vyssie nad zostupovou
rovinou.

b) na zostupovej rovine, videl bielu polprie¢ku a

€) pod zostupovou rovinou, videl polpriecku a jedno, dve alebo tri biele svetelné navestidla
stupaj, priCom ¢im viacej svetelnych navestidiel stipaj vidi, tym je pilot nizsie pod
zostupovou rovinou. Ak je pilot zna¢ne pod zostupovou rovinou, vidi polpriecku ¢ervent a tri
Cervené svetelné navestidla stupaj.

Ak je pilot na zostupovej rovine alebo nad fou, nie je vidiet’ ziadne svetelné navestidlo stipaj. AK je
na zostupovej rovine alebo pod fou, nie je vidiet' Ziadne svetelné navestidlo klesaj.

5.3.5.10 Svetelné navestidla su umiestnené¢ podla obrazku 5-17 s pripustnymi toleranciami
uvedenymi v jeho legende.

5.3.5.11 Sustavy su sposobilé na prevadzku vo dne aj v noci.

5.3.5.12 RozloZenie svetelného zvizku svetelného navestidla ma mat’ tvar vejara, otvorené¢ho
v Sirokom uhle do smeru priblizenia. Svetelné navestidla postrannych svetelnych polpriecok
vydavaju zvézok svetla bielej farby od 1°54” do 6° vertikdlneho uhla a zvézok svetla Cervenej farby
od 0° do 1°54" vertikalneho uhla. Svetelné navestidla klesaj vydavaju zvizok svetla bielej farby od
zvislého uhla 6° smerom dole, az priblizne k uhlu sklonu zostupovej roviny, kde maju ostra hranicu.
Svetelné navestidla stupaj vydavaju zviazok svetla bielej farby priblizne od uhla sklonu zostupovej
roviny smerom dole aZ k uhlu 1°54” od vodorovnej roviny a zvédzok svetla ¢ervenej farby od uhla
1°54” smerom dole. Uhol najvysSieho okraja zvédzku svetla Cervenej farby svetelnych navestidiel
svetelnej polpriecky a svetelnych navestidiel stupaj moze byt zvicSeny podl'a bodu 5.3.5.22.

5.3.5.13 RozloZenie intenzity svetla svetelnych navestidiel klesaj, polpriecok a svetelnych navestidiel
stupaj je v stlade s doplnkom 2, obrazok A 2-22.

5.3.5.14 Prechod medzi svetlom Cervenej a bielej farby v zvislej rovine je taky, aby z pohl'adu
pozorovatel'a vo vzdialenosti najmenej 300 m nebol viac ako 15°.

5.3.5.15 Stradnica Y plnej intenzity svetla cervenej farby nepresahuje 0,320.

5.3.5.16 Ststava mé vhodné ovladanie svietivosti, ktoré umoziuje jej nastavenie tak, aby vyhovovala
prevladajucim podmienkam, bez oslnenia pilota v priebehu pribliZzenia a pristatia.

5.3.5.17 Svetelné navestidla tvoriace polpriecky alebo pary svetelnych navestidiel klesaj alebo szipay,
st osadené tak, aby sa pilotovi priblizujuceho sa letuna javili v podstate vo vodorovnej priamke.

vve

5.3.5.18 Svetelné navestidla su navrhnuté tak, aby kondenzaty, Spina a podobne, na povrchu opticky
prestupnych alebo odrazovych ploch, mali ¢o najmensi vplyv na svetelny signél a nemali ziadny
vplyv na vertikalny uhol svetelného zvédzku alebo kontrast medzi ¢ervenymi a bielymi signalmi.
Konstrukcia svetelnych navestidiel je takd, aby bola na ¢o najviac znizend moznost’ ¢iasto¢ného alebo
uplného zanesenia Strbin snehom alebo 'adom tam, kde sa také podmienky vyskytuju.
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5.3.5.19 Zostupova rovina musi byt’ vhodna pre letine vykonavajice pribliZenie.

5.3.5.20 Ak je RWY, na ktorej je instalovany T-VASIS vybavena systémom ILS alebo MLS,
umiestnenie a nastavenie svetelnych navestidiel je také, aby vizualna zostupova rovina bola ¢o
najblizsie k zostupovej rovine ILS alebo minimalnej zostupovej rovine MLS, podla toho, ktory
systém je inStalovany.

5.3.5.21 Nastavenie svetelnych navestidiel polprieCok po obidvoch stranich RWY je rovnaké.
Vertikalny uhol hornej hrany svetelnych zvdzkov dvoch svetelnych navestidiel stipaj, ktoré st
najblizS§ie k polprieCkam a nastavenie spodnej hrany svetelnych zvdzkov dvoch svetelnych
navestidiel klesaj, ktoré s najblizSie k polprieckam, je rovnaky a zodpoveda sklonu zostupovej
roviny. Uhol hornej hrany svetelnych zvazkov nasledujtcich svetelnych navestidiel stupaj, je
zmensSeny vzdy o 5” u kazdého nasledujiiceho svetelného navestidla v smere od polpriecky. Spodna
hrana svetelnych zvizkov navestidiel klesaj ma vertikalny uhol zvac¢seny vzdy o 7° u kazdého
nasledujiceho svetelného navestidla v smere od polpriecky. Svetelné zvédzky aich vyskové
nastavenie pre T-VASIS a AT-VASIS je vyobrazené na obrazku 5-18.
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Obrazok 5-18 Svetelné zvizky a ich vySkové nastavenie pre T-VASIS a AT-VASIS

5.3.5.22 Nastavenie horného okraja cervenych svetelnych zvdzkov polpriecky a svetelnych
navestidiel stupaj je také, aby pilot letiina, ktory pocas priblizenia vidi polpriecku a tri svetelné
navestidla stupaj, bol v bezpecnej vySke nad objektmi v pribliZovacom priestore, ak sa mu eSte
neobjavili ¢ervené svetla.

5.3.5.23 Ak objekt umiestneny mimo ochrannej prekazkovej roviny prislusného systému, ale vo
vnutri boénych hranic svetelného zvdzku, presahuje ochrannt prekazkovi rovinu a letecko-
prevadzkové postdenie preukaze, ze objekt by mohol nepriaznivo ovplyvnit' bezpecnost’ letov,
roztvorenie svetelného zvizku voci horizontalnej rovine je vhodne obmedzené. Rozsah obmedzeni je
taky, aby objekt zostal mimo hranice svetelného zvizku.

PAPI a APAPI

5.3.5.24 Sustava PAPI pozostava zo svetelnej priecky, skladajiicej sa zo Styroch rovnomerne
rozmiestnenych viac ziarovkovych svetelnych névestidiel alebo zdvojenych jednoduchych
svetelnych navestidiel s ostrym svetelnym prechodom. Ak je to technicky mozné, systém je
umiestneny na l'avej strane RWY.

5.3.5.25 Sustava APAPI pozostava zo svetelnej priecky skladajucej sa zdvoch rovnomerne
rozmiestnenych viac ziarovkovych svetelnych névestidiel alebo zdvojenych jednoduchych
svetelnych navestidiel s ostrym svetelnym prechodom. Ak je to technicky mozné, systém je
umiestneny na l'avej strane RWY.



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 83/262
Stupen dévernosti: VJ

5.3.5.26 Svetelna priecka PAPI je konstruovana a usporiadana tak, aby pilot vykonavajtci priblizenie
Vv pripade, Ze sa nachadza

a) na pribliZovacej rovine alebo blizko nej, videl dve svetelné navestidla umiestnené najblizsie
k RWY ako Cervené a dve svetelné navestidla umiestnené najd’alej od RWY ako biele,

b) nad priblizovacou rovinou, videl jedno svetelné navestidlo umiestnené najbliz§ie k RWY
ako Cervené atri svetelné navestidla d’alej od RWY ako biele a ked’ je eSte vysSie nad
priblizovacou rovinou, videl vSetky svetelné navestidla ako biele,

€) pod priblizovacou rovinou videl tri svetelné navestidla umiestnené najblizsSie k RWY ako
cervené a svetelné navestidlo najvzdialenejSie od RWY ako biele a ked’ je eSte nizSie pod
priblizovacou rovinou, videl vSetky svetelné navestidla ako Cervené.

5.3.5.27 Svetelnd priecka APAPI je konStruovana a usporiadana tak, aby pilot vykonavajuci
pribliZenie v pripade, Ze sa nachadza
a) na pribliZovacej rovine alebo blizko nej, videl svetelné navestidlo blizsie k RWY ako ¢ervené
a svetelné navestidlo vzdialenejSie od RWY ako biele,
b) nad priblizovacou rovinou, videl obidve svetelné navestidla ako biele a

¢) pod priblizovacou rovinou, videl obidve svetelné navestidla ako ¢ervené.

5.3.5.28 Svetelné navestidla st umiestnené sposobom zodpovedajicim zdkladnej zostave
znazornenej na obrazku 5-19, s ohladom na uvedené montdzne tolerancie. Svetelné ndvestidla
tvoriace prieCku st osadené tak, aby sa pilotovi letina na priblizeni javili v podstate v horizontalnej
linii. Svetelné navestidla si osadené ¢o mozno najnizsie a su krehké.
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TOLERANICIA PRI INSTALACII
a) Ak je PAPI alebo APAPI inStalované na RWY, ktora nie je vybavena systémom ILS alebo MLS,

spravne vidiet zostupovu sustavu (obrazok 5-19, uhol B pre PAPI a uhol A pre APAPI), zaisti
vySku kolesa nad prahom stanovenu v tabulke 5-2 pre najnarocnejSie lietadlo pravidelne
pouzivajuce RWY.

b) Ak je PAPI a APAPI instalované na RWY vybavenej systémom ILS alebo MLS, vzdialenost D1
je vypocitana tak, aby zabezpec€ovala optimalnu kompatibilitu medzi vizualnymi a nevizudlnymi
prostriedkami v rozsahu medzi vySkou o¢i a anténou letunov, ktoré pravidelne pouzivaju RWY.
Vzdialenost je rovna vzdialenosti medzi prahom RWY a skuto&nym zaciatkom zostupovej roviny
systému ILS alebo minimalnou zostupovou rovinou MLS, podla toho, ¢o je inStalované, plus
korekény Cinitel pre rozdielne vysky medzi oami pilota a anténou zodpovedajucich letinov.
Korekény Cinitel sa vypocita ako sucin priemernej vySky oci pilota nad anténou a kotangens
uhla zostupovej osi. Vzdialenost vSak musi byt taka, aby vysSka kolesa nad prahom RWY nebola
mensia ako vy$ka uvedena v stipci 3 tabulky 5-2.

c) Ak urcité lietadlo vyzaduje vacésSiu vzdialenost kolies podvozka nad prahom RWY, ako je
uvedené v pismene a), je to mozné dosiahnut zva¢senim vzdialenosti D1.

d) Vzdialenost D1 musi byt upravena tak, aby boli kompenzované vySkové rozdiely medzi stredmi
SoSoviek jednotlivych svetelnych navestidiel a prahom RWY.

e) Aby boli svetelné navestidla osadené ¢o mozno najnizSie a aby sa vyrovnal priecny sklon medzi
nimi, su pripustné malé vyskové rozdiely do 5 cm. Prie€ny sklon méze byt najviac 1,25 %,
s podmienkou, Ze je rovhomerny v celej priecke.

f)  Medzi svetelnymi navestidlami PAPI, ktoré su pouZité pre RWY kédoveého Cisla 1 a 2, by mali
byt pouzité rozstupy po 6 m (+1 m). V takom pripade vnutorné svetelné navestidlo PAPI nesmie
byt umiestnené blizSie ako 10 m (+1 m) od okraja RWY.

g) Prieény rozstup medzi svetelnymi navestidlami APAPI sa mbze zvysit na 9 m (1 m), ak sa
pozaduje viditelnost na vacsiu vzdialenost, alebo sa neskoér predpoklada zmena sustavy na
PAPI. V tomto pripade sa musi vnutorné svetelné navestidlo APAPI umiestnit vo vzdialenosti
15 m (£1 m) od okraja RWY.

Obrizok 5-19 Umiestnenie PAPI a APAPI
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5.3.5.29 Sustava musi byt vhodna pre dennu aj no¢nu prevadzku.

5.3.5.30 Prechod farieb od cCervenej do bielej vo zvislej rovine je taky, aby sa pozorovatel'ovi na
vzdialenost’ nie menej ako 300 m, javil vo vertikdlnom uhle nie va¢Som ako 3".

5.3.5.31 Saradnica Y plnej intenzity svetla ¢ervenej farby nepresahuje 0,320.

5.3.5.32 Rozlozenie intenzity svetla Cervenej farby vyzarovaného svetelnymi névestidlami
zodpoveda doplnku 2, obrazok A 2-23.

5.3.5.33 Sustava ma zaistené vhodné ovladanie svietivosti svetelnych navestidiel, ktoré¢ umoznuje jej
nastavenie tak, aby vyhovovala prevladajacim podmienkam, bez vzniku oslnenia pilota v priebehu
pribliZenia a pristatia.

5.3.5.34 Svetelné navestidlo je vySkovo nastavitel'né tak, aby dolna hranica bielej Casti svetelného

zvéazku mohla byt nastavena v I'ubovol'nom vertikdlnom uhle medzi 1°30’a 4°30'nad vodorovnou
rovinou.

5.3.5.35 Svetelné navestidla st navrhnuté tak, aby kondenzaty, sneh, I'ad, $pina a podobne na povrchu
opticky prestupnych alebo odrazovych ploch mali ¢o najmensi vplyv na svetelny signal a nemali
ziadny vplyv na vertikalny uhol svetelného zvazku alebo na kontrast medzi ¢ervenymi a bielymi
signalmi a vysku prechodového sektoru.

5.3.5.36 Zostupova rovina definovand na obrazku 5-20, musi byt vhodna pre letine vykonavajuce
pribliZzenie.
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= T

PRIECKA PAP PRAH RWY

Vyska oéi pilota nad prijimacou anténou zostupovej roviny ILS sa meni podla typu lietadla a vySky
pribliZzenia. Sudal signalu sustavy PAPI a zostupovej roviny ILS alebo minimalnej zostupovej roviny MLS
k bodu, ktory je blizSie k prahu RWY, mozno dosiahnut zva&senim 8irky zostupového sektora sustavy
PAPI z 20 ‘'na 30", Uhly nastavenia pre zostup pod uhlom 3° by teda mali byt 2"25’, 2°45 3°15'a 3°35'.

A— PAPI PRI NASTAVENI NA UHOL 3°

I, |
POLPRIECKA APAPI PRAH RWY

B — APAPI PRI NASTAVENI NA UHOL 3°

Obrazok 5-20 Svetelné zvizky a ich vySkové nastavenie pre PAPI a APAPI

5.3.5.37 Ak je RWY vybavend syst¢tmom ILS alebo MLS, umiestnenie a vertikdlne nastavenie
svetelnych navestidiel je také, aby vizualna zostupova rovina bola co najblizsie zostupovej rovine
ILS alebo minimalnej zostupovej rovine MLS, podl'a toho, aky systém je inStalovany.

5.3.5.38 Vertikalny uhol nastavenia svetelnych névestidiel svetelnej priecky sustavy PAPI je taky,
aby pilot priblizujiceho sa letina pri spozorovani jedného bieleho a troch Cervenych svetelnych
navestidiel bol v bezpe¢nom odstupe od objektov v priblizovacom priestore. Vzdialenosti kolies
podvozka lietadla nad prahom RWY pre PAPI a APAPI su uvedené v tabul'ke 5-2.

Tabulka 5-2 Vzdialenost kolies podvozka lietadla nad prahom RWY pre PAPI a APAPI
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Vertikalna vzdialenost medzi okom pilota a kolesami Pozadovana vyska kolies Minimalna vyska kolies
podvozku lietadla v konfiguracii priblizenie na pristatie podvozku nad prahom RWY podvozku nad prahom RWY
(metre) ®-© (metre) 9

@) &) ®)
39

az do, ale nie vratane 3 m
3 m az do, ale nie vratane 5 m
5 m az do, ale nie vratane 8 m

© © © O

8 m az do, ale nie vratane 14 m

¥ Pri vybere skupiny vzdialenosti medzi okom pilota a kolesami podvozku lietadla sa uvazuju len lietadla, ktoré budd systém
spravidla pouzivat. Skupina vzdialenosti medzi okom pilota a kolesami podvozku lietadla musi byt stanovena podla kritického
typu lietadla.

Y Ak je to mozné, musi byt zabezpedena vyska kolies podvozku nad prahom RWY podla stipca (2).

9 Vyska kolies podvozku nad prahom RWY podla stipca (2) méZe byt zmensena na hodnotu minimalne podra stipca (3), ak je
letecko-prevadzkovym posudenim preukazané, ze je takato vyska prijatelna.

9 Pri zabezpeteni zmensenej rezervy vysky kolies podvozku nad posunutym prahom RWY, musi byt zaru¢ené, Ze v okamihu,
ked lietadlo s najvacsou vertikalnou vzdialenostou medzi okom pilota a kolesami podvozku lietadla prelietava nad krajnym bodom
zacCiatku RWY, bude zabezpecena pozadovana rezerva vysky kolies podvozku nad prahom RWY, uvedena v stipci (2).

®  Tato vyska kolies podvozku nad prahom RWY méze byt zmengena na 1,5 m, u RWY, pouzivanej najméa lahkymi lietadlami
s inymi ako prudovymi motormi.

5.3.5.39 Vertikalny uhol nastavenia svetelnych navestidiel svetelnej priecky sustavy APAPI je taky,
aby pilot letina na zostupovej rovine, pri spozorovani signalu na zostupe svetelnych navestidiel
S najmenSim uhlom nastavenia, t. j. jedného svetla bieleho a jedného cerveného, bol v bezpecnom
odstupe od objektov v priblizovacom priestore. Vzdialenosti kolies podvozka lietadla nad prahom
RWY pre PAPI a APAPI su uvedené v tabulke 5-2.

5.3.5.40 Ak objekt umiestneny mimo ochrannej prekazkovej roviny sustavy PAPI a APAPI, ale vo
vnatri boénych hranic svetelného zvdzku, prevySuje ochranni prekazkovu rovinu a letecko-
prevadzkové posudenie preukaze, ze moéze mat vyznamny vplyv na bezpeCnost prevadzky
roztvorenie svetelného zvizku voci horizontalnej rovine je vhodne obmedzené. Rozsah obmedzenia
je taky, aby objekt zostal mimo hranice svetelného zvizku.

5.3.5.41 Ak su svetelné priecky umiestnené po oboch stranach RWY, prislu§né svetelné navestidla
maju rovnaky sklon, aby sa svetelné signaly kazdej svetelnej priecky menili v tom istom okamihu.
Ochranna prekaZkova rovina T-VASIS, AT-VASIS, PAPI a APAPI

5.3.5.42 Ak sa planuje zriadit’ svetelnl zostupovu sustavu, zriadia sa ochranné prekazkové roviny.

5.3.5.43 Charakteristiky ochrannej prekazkovej roviny, ¢ize: zadiatok, roztvorenie, dizka a sklon,
zodpovedaju hodnotam uvedenym v prislusnom stlpci tabul’ky 5-3 a v obrazku 5-21.

Tabul'ka 5-3 Rozmery a sklony ochrannych prekézkovych rovin
Typ/kddoveé Cislo RWY

Nepristrojova Pristrojova

Koédové ¢islo Kédové ¢islo
Rozmer plochy 1 2 3 4 1 2 3 4
Dizka vnatorného okraja 60 m 80¥m 150 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m

Vzdialenost od  svetelnej | D;+30m D;+60m D;+#60m  D;+#60m | D;+60m D;+#60m D;+60m  D;+60 m
zostupove;j sustavy ©

Roztvorenie (na kazdu stranu) 10 % 10 % 10 % 10 % 15 % 15 % 15 % 15 %
Celkova dizka 7500m 7500m 15000m 15000m | 7500m 7500m® 15000m 15000 m
Sklony

a) T-VASIS a AT-VASIS -9 1,90° 1,90° 1,90° - 1,90° 1,90° 1,90°
b) PAPI ¢ - A-0,570° A-0,570° A-0,570° |A-0,570° A-0,570° A-0,570° A-0,570°

c) APAPI ¢ A-0,90°  A-0,90° - - A-0,90°  A-0,90° - -
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¥ Tato dizka musi byt zva&sena na 150 m pre T-VASIS alebo AT-VASIS.

b Tato dizka musi byt zva&$ena na 15 000 m pre T-VASIS alebo AT-VASIS.

9  Sklon nebol stanoveny lebo je nepravdepodobné pouZitie uvedeného typu/kddového &isla na RWY.
@ Uhly uvedené v obrazku 5-20.

® D1 je vzdialenost svetelnej zostupovej sustavy od prahu RWY pred posunutim ako je znazornené na obrazku 5-19. Zaciatok
ochrannej prekazkovej roviny je v mieste umiestnenia svetelnej zostupovej sustavy, aby posunutie PAPI viedlo k rovnakému
posunutiu zaciatku ochrannej prekazkovej roviny. Pozri aj opatrenie podla 5.3.5.46 e).

A
_________________ w =
o =
L
n
]
/ u
PAPI
PAPI Prah RWY
_\
|_‘7 padla cbrizka 4..|
19 Vniitorny okraj priblizovace] roviny
‘__1 pedlia .._.—‘
tabulky 3-3
Rey A-A

Obrazok 5-21 Ochranna prekazkova rovina pre zostupové svetelné sustavy

5.3.5.44 Vystavba nového alebo rozsirenie existujiiceho objektu nad ochrannu prekazkovia rovinu nie
je povolena s vynimkou pripadu, ked’ podl'a posudenia Dopravného uradu by novy alebo rozsireny
objekt bol tieneny existujucim neodstranitelnym objektom.

5.3.5.45 Existujuci objekt presahujuci nad ochrannt prekazkovu rovinu, je odstraneny s vynimkou
pripadu, ked’ podl'a postdenia Dopravného tradu je objekt tieneny existujiicim neodstranitelnym
objektom alebo na zdklade letecko-prevadzkového posudenia je preukdzané, ze objekt by nemal
nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpecnost’ leteckej prevadzky.

5.3.5.46 Ak letecko-prevadzkové postidenie preukaze, ze existujiici objekt zasahujuci nad ochrannu
prekdzkovi rovinu, méze vyznamnym spdsobom obmedzit’ bezpecnost’ leteckej prevadzky, je prijaté
jedno alebo viacej z tychto opatreni:

a) objekt sa odstrani
b) sklon zostupovej roviny systému sa vhodne zvysi,
C) roztvorenie systému sa zmensi tak, aby sa objekt ocitol mimo hranice svetelného zvizku,
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d) os systému a s fiou stivisiaca ochranna prekazkova rovina sa posunie, najviac vSak o 5°,

e) systém sa vhodne posunie d’alej od prahu RWY tak, aby objekt viac nezasahoval nad ochrannti
prekazkovu rovinu.

5.3.6 Svetelné navestidla pre let na okruhu

5.3.6.1 Svetelné navestidla pre let na okruhu by sa mali zriadit’, ak priblizovaci a svetelny systém
RWY neumoziuju dostatocne identifikovat RWY alebo priestor pribliZzenia pri priblizeni okruhom
v podmienkach, v ktorych je stanovené, ze RWY by mala byt pouzivana pri priblizeni okruhom.

5.3.6.2 Umiestnenie a pocet svetelnych navestidiel pre let na okruhu by mal byt’ primerany tomu, aby
umoznil pilotovi, podla potreby

a) vstuapit’ do letiskového okruhu do polohy po vetre alebo vykonat’ manéver navedenia lietadla
do pozadovanej polohy, z ktorej rozpozna prah RWY a

b) udrzat v dohlade prah RWY alebo ostatné vyznac¢né rysy, ktoré mu umoznia odhadnut
polohu tretej a stvrtej zatacky s vedenim poskytovanym inymi vizualnymi prostriedkami.

5.3.6.3 Svetelné navestidla pre let na okruhu by mali pozostavat’ zo

a) svetelnych navestidiel vyznadujucich predizend os RWY alebo &ast’ priblizovacieho
svetelného systému alebo

b) svetelnych navestidiel vyznacujicich polohu prahu RWY alebo
c) svetelnych navestidiel vyznacujucich smer alebo umiestnenie RWY

alebo kombinacie takychto svetelnych navestidiel prislusné k danej RWY.

5.3.6.4 Svetelné navestidla pre let na okruhu by mali vydavat' stile alebo zableskové svetlo
S0 svietivostou a rozsahom svetelného zvizku primeranym podmienkam dohladnosti a okolitému
osvetleniu, za ktorych sa ma vykonavat’ vizualne priblizenie okruhom. Zableskové svetlo by malo
byt biele a stale svetlo by malo byt bud’ biele alebo plynové vybojkové svetlo.

5.3.6.5 Svetelné navestidla by mali byt navrhnuté a inStalované tak, aby neosliiovali alebo nemylili
pilota, ktory vykondva pribliZzenie na pristatie, vzlet alebo rolovanie.

5.3.7 Svetelna navadzacia sistava na RWY

5.3.7.1 Svetelnd navadzacia sistava na RWY by mala byt zriadena v pripade, Zze sa pozaduje
zabezpecit' vizudlne navadzanie v ur€itom priestore priblizenia z dovodov, ako je vyhnutie sa
nebezpenému terénu alebo na ucely dodrzania postupov na zniZenie hluku.

5.3.7.2 Svetelna navadzacia stistava na RWY by mala pozostavat’ zo skupin svetelnych navestidiel
umiestnenych tak, aby urovali poZadovanu trajektoriu priblizenia a aby nasledujicu skupinu bolo
vidiet’ od predchadzajucej skupiny. Vzdialenost’ medzi susednymi skupinami by nemala presiahnut’
priblizne 1 600 m.

5.3.7.3 Svetelnd navadzacia sustava na RWY by mala siahat’ od bodu uré¢eného Dopravnym uradom
az do bodu, odkial je svetelna priblizovacia ststava v dohl'ade, ak je zriadend, alebo je v dohl'ade
RWY alebo svetelny systém RWY.

5.3.7.4 Skupina svetelnych navestidiel svetelnej navadzacej sustavy na RWY by mala pozostavat’
najmenej z troch zableskovych svetelnych navestidiel v liniovom alebo skupinovom usporiadani.
Systém mdze byt doplneny o svetelné nadvestidla vydéavajice stale svetlo, ak by takéto svetelné
navestidla mohli ul'ah¢it’ jeho identifikaciu.
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5.3.7.5 Zéableskové svetelné navestidlo a svetelné navestidlo vydavajuce stale svetlo by mali vydavat
svetlo bielej farby.

5.3.7.6 Ak je to uskutoCnitel'né, zableskové svetelné navestidla v skupine by mali vydavat’ zablesky
v slede smerom k RWY.

5.3.8 Prahové poznévacie svetelné navestidla

5.3.8.1 Prahové pozndvacie svetelné navestidla by mali byt’ inStalované

a) na prahoch RWY na nie-presné priblizenie, kde je potrebné jej dodato¢né zvyraznenie alebo
ak nie je mozné zriadit’ iny svetelny priblizovaci systém a

b) ak je prah RWY natrvalo posunuty od konca RWY alebo doCasne posunuty zo svojej
normalnej polohy a je potrebné jeho dodato¢né zvyraznenie.

5.3.8.2 Prahové poznavacie svetelné navestidla st umiestnené symetricky k 0si RWY, v urovni prahu
RWY a priblizne 10 m smerom von od jednotlivych postrannych svetelnych radov RWY.

5.3.8.3 Prahové poznavacie svetelné navestidla by mali vydavat’ zablesky bielej farby s frekvenciou
60 az 120 zableskov za minutu.

5.3.8.4 Prahové poznavacie svetelné navestidla su viditeI'né len zo smeru priblizenia k RWY.

5.3.9 Postranné svetelné rady RWY

5.3.9.1 Postranné svetelné rady RWY st inStalované na RWY uréenej na prevadzku v noci alebo na
RWY na presné priblizenie ur¢enej na prevadzku vo dne alebo v noci.

5.3.9.2 Postranné svetelné rady RWY st inStalované na RWY ur€enej na vzlet, ktord ma prevadzkové
minima pre RVR mensie ako 800 m vo dne.

5.3.9.3 Postranné svetelné rady RWY st umiestnené pozdiz celej dizky RWY v dvoch rovnobeznych
radoch rovnako vzdialenych od osi RWY.

5.3.9.4 Postranné svetelné rady RWY su umiestnené na okrajoch plochy, vyhlasenej za RWY alebo
maximalne 3 m smerom von od jej okrajov.

5.3.9.5 Ak 8irka plochy, ktord by mala byt vyhldsend za RWY, je vdcsia ako 60 m, vzdialenost’ medzi
radmi svetelnych navestidiel by mala byt stanovena s uvazenim povahy prevadzky, charakteristik
rozloZenia svetla postrannych svetelnych radov RWY a inych vizualnych prostriedkov pouzivanych
na RWY.

5.3.9.6 Svetelné navestidla st rovnomerne rozmiestnené v radoch s rozstupmi u pristrojovych RWY
maximalne 60 m a u nepristrojovych RWY maximalne 100 m. Svetelné navestidla na protil'ahlych
stranach osi RWY su v linii kolmej na tito os. Na krizovatkich RWY mozu byt svetelné navestidla
osadené nepravidelne alebo ak ma pilot zabezpecené dostato¢né vedenie, mézu byt’ vynechané.

5.3.9.7 Postranné svetelné rady RWY vydavaju stale svetlo premenlivej bielej farby, s vynimkou,

a) ak ide o posunuty prah RWY, vtedy svetelné navestidla medzi za¢iatkom RWY a posunutym
prahom RWY vydavaju svetlo cervenej farby v smere pribliZzenia a

b) tseku dizky 600 m alebo v Gseku rovnajicemu sa tretine dizky RWY, podla toho, ktora
vzdialenost’ je kratSia, pred koncom RWY na opacnej strane, odkial’ lietadlo zacina rozjazd,
vtedy mozu svetelné navestidla vydavat svetlo Zltej farby.
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5.3.9.8 Svetelné névestidla postrannych svetelnych radov RWY vydavaji svetlo do smerov, ktoré st
potrebné na navéadzanie pilota, ktory pristava alebo vykonéava vzlet v prisluSnom smere. Ak maja
svetelné navestidla postrannych svetelnych radov RWY poskytovat’ aj vedenie po okruhu, musia
svietit’ do vSetkych smerov.

5.3.9.9 Vo vsetkych smeroch pozadovanych v bode 5.3.9.8 svetelné navestidla postrannych
svetelnych radov RWY vydavaji svetlo s dostatocnou svietivostou vzhl'adom na podmienky
dohl'adnosti a na okolité osvetlenie, za ktorych ma byt RWY pouzivana na vzlety alebo pristatia az
do uhla 15° nad vodorovnou rovinou. Ich svietivost’ je minimalne 50 cd; okrem letisk bez okolitého
osvetlenia, kde mdze byt aby sa zabranilo oslneniu pilota, svietivost’ zniZzena az na 25 cd.

5.3.9.10 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov RWY na presné priblizenie su v sulade s
technickymi podmienkami doplnku 2, obrazok A 2-9 alebo A 2-10.

5.3.10 Prahové svetelné priecky a vonkajsie prahové svetelné polpriecky

Usporiadanie svetelnych navestidiel prahovych a koncovych svetelnych priecok je vyobrazené na
obrazku 5-22.
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Obrazok 5-22 Usporiadanie svetelnych navestidiel prahovych a koncovych svetelnych priecok

TYP RWY
PoDMIENKY | GO NEPRISTROJOVA RWY A RWY NA NIE-FRESNE PRIBLEZENIE WY NA FRESNE PRIELIZENIE |, KATEGORIE RWY NA PRESNE PRIBLIZENIE Il KATEGORIE Eﬁmﬂdmﬂnnm_wk__mﬁﬁ»uﬂmxwzm
ZATIATOK A
(KONIEC) KONCOVE
RWY SVIELNE
NAVESTIDLA
¢ ¢ ¢ & ¢ % $%¢ ¥ 5% | Ganeniiondesieniasinedionnes) (eroeniéefed $adodieenen)| (enrnifenioeienireiect penes) eeeen)¥ededefofodededetinnrre)
[62.19.2, 6.8.10.4.8, 6.3.10.5, 63.112, 6.3.11.9] [6.8.102,63.10.4b, 6.3.10.5,5.3.108, 68.11.2, 6.8.11.3] [62.10.2, 6.3.10.4.c, 5.3.10.8, £.3.11.2, 6.3.11.8] [6.8.102, 6.3.10.4.c, 6.8.10.8, 6.3.11.2, 68.11.3]
\ \
R 2 2 2 2 9 e I EX
- (©2222)2222222222222222(222922) (22222j00009 20222(22229)| (22222)2220220222000202/(0200¢) (22222)2222222222222202(2292¢)
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5.3.10.1 Prahové¢ svetelné priecky su zriadené na RWY, ktoré su vybavené postrannymi svetelnymi
radmi RWY, okrem nepristrojovych RWY a RWY na nie-presné priblizenie, na ktorych je prah RWY
posunuty a su zriadené vonkajsie prahové svetelné polpriecky.

5.3.10.2 Ak je prah RWY na zaciatku RWY, prahové svetelné priecky lezia na kolmici k jej osi, ¢o
mozno najblizsie kK zaciatku RWY, a v Ziadnom pripade nie d’alej ako 3 m smerom von od neho.

5.3.10.3 Ak je prah RWY posunuty od zaciatku RWY, prahové svetelnd priecka je umiestnena na
priamke kolmej k osi RWY u posunutého prahu RWY.

5.3.10.4 Prahova svetelna priecka pozostava

a) na nepristrojovych RWY a RWY na nie-presné priblizenie, z minimalne Siestich svetelnych
navestidiel,

b) na RWY na presné priblizenie 1. kategorie z tol’kych svetelnych navestidiel, kol’ko je ich
potrebnych na to, aby boli rozmiestnené rovnomerne medzi postrannymi svetelnymi radmi
RWY v rozstupoch 3ma

€c) na RWY na presné priblizenie II. a IIl. kategorie zo svetelnych navestidiel rovnomerne
rozmiestnenych medzi postrannymi svetelnymi radmi RWY v rozstupoch nie vacsich nez 3
m.

5.3.10.5 Svetelné navestidla uvedené v bode 5.3.10.4 a) a b) by mali byt’
a) rozmiestnené rovnomerne medzi postrannymi svetelnymi radmi RWY alebo

b) rozlozené simerne vo¢i osi RWY v dvoch skupinach, v ktorych st svetelné navestidla
rozmiestnené v rovnakych vzdialenostiach s medzerou medzi skupinami, ktora je rovnako
Sirokd ako priecne vzdialenosti medzi znackami dotykovej zdény alebo svetelnymi
navestidlami dotykovej zony, ak su zriadené, alebo v inych pripadoch nie vicSou ako polovica
vzdialenosti medzi postrannymi svetelnymi radmi RWY.

5.3.10.6 Ak je ziaduce zvysit' vyraznost’ prahu RWY na RWY na presné priblizenie su zriadené
vonkajsie prahové svetelné polpriecky.

5.3.10.7 Vonkajsie prahové svetelné polpriecky st zriadené na nepristrojovych RWY alebo na RWY
na nie-presné priblizenie, ak je prah RWY posunuty a prahové svetelné priecky su pozadované, ale
nie su zriadené.

5.3.10.8 Vonkajsie prahové svetelné polpriecky su umiestnené simerne s 0sou RWY na prahu RWY
v dvoch skupinach - polprieckach. Jedna polprieCka pozostava minimalne z piatich svetelnych
navestidiel, ktoré siahaju do vzdialenosti najmenej 10 m smerom von v pravom uhle od postrannych
svetelnych radov RWY a vnutorné svetelné navestidlo polpriecky lezi v linii postranného svetelného
radu RWY.

5.3.10.9 Svetelné navestidla prahovych svetelnych prie€ok a vonkajSich prahovych svetelnych
polprieok st jednosmerné a vydavaju stale svetlo zelenej farby v smere pribliZenia na RWY.
Svietivost’ a Sirka svetelného zvizku zodpovedd podmienkam dohl'adnosti a okolitého osvetlenia, za
ktorych ma byt RWY pouzivana.

5.3.10.10 Svetelné navestidla prahovych svetelnych priecok na RWY na presné pribliZzenie st
v stilade s doplnkom 2, obrazok A 2-3.

5.3.10.11 Svetelné¢ navestidla vonkajSich prahovych svetelnych polpriecok su v stlade
s poziadavkami doplnku 2, obrazok A 2-4.
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5.3.11 Koncové svetelné priecky

Usporiadanie svetelnych navestidiel prahovych a koncovych svetelnych priecok je vyobrazené na
obrazku 5-22.

5.3.11.1 Koncové svetelné prieCky su zriadené na RWY vybavenej postrannymi svetelnymi radmi
RWY.

5.3.11.2 Koncova svetelna prie¢ka je umiestnena na priamke kolmej na os RWY, ¢o najblizsie k jej
koncu, ale v ziadnom pripade nie d’alej ako 3 m za koncom.

5.3.11.3 Koncova svetelna priecka pozostava minimalne zo Siestich svetelnych navestidiel, ktoré st
a) rozmiestnené rovnomerne medzi postrannymi svetelnymi radmi RWY alebo

b) rozlozené simerne voc¢i osi RWY v dvoch skupinach, v ktorych st svetelné navestidla
rozmiestnené v rovnakych vzdialenostiach a S medzerou medzi skupinami, nie vd¢Sou ako
polovica vzdialenosti medzi postrannymi svetelnymi radmi RWY.

U RWY na presné priblizenie III. kategorie, rozstupy medzi jednotlivymi svetelnymi navestidlami
koncovej svetelnej priecky nie s vacSie ako 6 m; okrem dvoch strednych svetelnych navestidiel, ak
je medzi nimi stredova medzera.

5.3.11.4 Svetelné navestidla koncovej svetelnej priecky st jednosmerné a vydavaju stale svetlo
cervenej farby v smere osi RWY. Svietivost’ a Sirka svetelného zvizku zodpovedd podmienkam
dohl'adnosti a okolitému osvetleniu, za ktorych ma byt RWY pouzivana.

5.3.11.5 Svetelné névestidla koncovej svetelnej priecky RWY na presné priblizenie vyhovuju
poziadavkam doplnku 2, obrazok A 2-8.

5.3.12 Osovy svetelny rad RWY

5.3.12.1 Osovy svetelny rad RWY je zriadeny na RWY na presné pribliZenie II. a III. kategorie.

5.3.12.2 Osovy svetelny rad RWY by mal byt zriadeny na RWY na presné priblizenie 1. kategorie,
najmd ak RWY pouzivaju lietadld s velkymi pristdvacimi rychlostami a ak je vzdialenost’ medzi
postrannymi svetelnymi radmi RWY vécsia ako 50 m.

5.3.12.3 Osovy svetelny rad RWY je zriadeny na RWY urenych na vzlety pri RVR mensej ako 400
m.

5.3.12.4 Osovy svetelny rad RWY je zriadeny na RWY urcenych na vzlet pri RVR minimalne 400
m alebo vysSej, ak je pouzivana letinmi s vel'mi vel'kymi rychlostami vzletu, najmai ak je Sirka medzi
postrannymi svetelnymi radmi RWY vicsia ako 50 m.

5.3.12.5 Osovy svetelny rad RWY je umiestneny v 0si RWY. V pripade, Ze ho nie je mozné umiestnit’
Vv osi, mozu byt svetelné navestidla odsadené v rovnakej vzdialenosti na jednu stranu, najviac vSak
60 cm od osi RWY. Svetelné navestidla si umiestnené medzi prahom RWY a koncom RWY
s pozdiznymi rozstupmi priblizne 15 m. Ak urovet udrzby osového svetelného radu RWY spia
poziadavky bodov 10.5.7 alebo 10.5.11 a ak je RWY urcena na prevadzku za RVR 350 m a viac,
pozdizne rozstupy mozu byt priblizne 30 m.

5.3.12.6 Osové vedenie na vzlet od zac¢iatku RWY k posunutému prahu RWY je zaistené

a) priblizovacou svetelnou sustavou, ak jej charakteristiky a nastavenie svietivosti poskytuju
dostato¢né vedenie pocas vzletu a ak pilota lietadla pri vzlete neosliiuje alebo

b) osovym svetelnym radom RWY alebo
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¢) kratkymi svetelnymi prieCkami minimalne 3 m dlhymi, rozmiestnenymi v intervaloch 30 m
tak, ako je uvedené na obrazku 5-23 a navrhnutymi tak, aby ich fotometrické charakteristiky
a nastavenie svietivosti poskytovali dostato¢né vedenie pocas vzletu, bez toho, aby osliiovali
pilota lietadla.

AKk je to potrebné, prijme sa opatrenie na vypnutie svetelnych navestidiel uvedenych v b) alebo zmenu
nastavenia svietivosti svetelnych navestidiel priblizovacej svetelnej sustavy alebo kratkych
svetelnych priecok, ak sa RWY pouziva na pristatic. Ak sa RWY pouziva na pristatie, svetelné
navestidla osového svetelného radu RWY nesmi byt jedingm zdrojom poskytovania osového
vedenia od zaciatku RWY k posunutému prahu RWY.
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Obrazok 5-23 Priklad usporiadania priblizovacej svetelnej sustavy a svetelného systému RWY na

RWY s posunutym prahom RWY
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5.3.12.7 Sveteln

farby od prahu az do vzdialenosti 900 m od konca RWY, svetlo striedavo Cervenej a premenlivej

bielej farby od 900 m do 300 m od konca RWY a svetlo ¢ervenej farby od 300 m ku koncu RWY,

tidla
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€ naves

okrem pripadov, ked’ je RWY kratSia ako 1 800 m. Vtedy st osadené striedavo sveteln
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so svetlom &ervenej a premenlivej bielej farby od polovice dizky RWY pouzitelnej na pristatie do
vzdialenosti 300 m od konca RWY.

5.3.12.8 Svetelné navestidla osového svetelného radu su v sulade s ustanoveniami doplnku 2, obrazok
A 2-6 alebo A 2-7.

5.3.13 Svetelné navestidla dotykovej zony

5.3.13.1 Svetelné navestidla dotykovej zony su zriadené v dotykovej zone RWY na presné priblizenie
Il. a III. kategorie.

5.3.13.2 Svetelné navestidla dotykovej zony st zriadené od prahu RWY do vzdialenosti 900 m od
prahu RWY;; to neplati v pripade RWY kratSej ako 1 800 m, na ktorej je systém skrateny tak, ze
nezasahuje za polovicu dizky RWY. Obrazec svetelnych navestidiel tvoria dvojice kratkych
svetelnych priecok, ktoré si rozlozené sumerne s osou RWY. Priecna vzdialenost’ vnutornych
svetelnych navestidiel dvojice kratkych prieCok je rovnakd ako priecna vzdialenost' znaciek
dotykovej zony. Pozdizny rozstup medzi dvojicami kratkych prie¢ok je 30 alebo 60 m.

5.3.13.3 Kratku svetelnu priecku tvoria minimalne 3 svetelné navestidla so vzajomnymi rozstupmi
najviac 1,5 m.

5.3.13.4 Kratka svetelna priecka nie je kratSia ako 3 m a dlhsia ako 4,5 m.

5.3.13.5 Svetelné névestidla dotykovej zony su jednosmerné a vydavaju stale svetlo premenlivej

bielej farby.
5.3.13.6 Svetelné navestidla dotykovej zony su v sulade s ustanoveniami doplnku 2, obrazok A 2-5.

5.3.14 Jednoducha svetelna dotykova ststava

5.3.14.1 Na letisku by mala byt’ inStalovana jednoducha svetelnd dotykova sustava, ak je zostupovy
uhol va&si ako 3,5° alebo pouzitelna dizka pristatia kombinovana s d’al§imi faktormi zvySujticimi
riziko vybehnutia lietadla za koniec RWY; to neplati v pripade, ked’ st na RWY inStalované svetelné
navestidla dotykového pasma podl'a bodu 5.3.13.

5.3.14.2 Svetelné navestidla jednoduchej svetelnej dotykovej sustavy tvoria dvojicu svetelnych
navestidiel umiestnenych na kazdej strane osi RWY 0,3 m za vzdialenejSou hranou znacenia
dotykovej zony. Prie¢na vzdialenost medzi vnlitornymi svetelnymi navestidlami z dvojic je rovnaka
ako prie¢na vzdialenost’ znac¢iek dotykovej zony. Vzdialenost’ medzi svetelnymi navestidlami dvojice
nie je vicsia ako 1,5 m alebo polovica Sirky znacky dotykovej zony, podl'a toho, ktora vzdialenost’ je
vicsia. Jednoducha svetelnd dotykova sustava je vyobrazena na obrazku 5-24.
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Poznamka: Rozmer A je 1,5 m alebo polovica Sirky znadky dotykovej zony, podrfa toho, éo je vaésie.

Obrazok 5-24 — Jednoducha svetelnd dotykova sustava

5.3.14.3 Ak je jednoducha svetelna dotykova sustava inStalovana na RWY bez znacenia dotykove;j
z6Ony, tak by mala byt in§talovana v takej polohe, ktora by bola ekvivalentna informacii o dotykovej
zone.

5.3.14.4 Jednoducha svetelna dotykova sustava je tvorena pevnymi jednosmernymi svetelnymi
navestidlami vydavajucimi stale svetlo premenlivej bielej farby nasmerovanymi tak, aby boli
viditeI'né pilotom pristavajiceho letina v smere priblizenia na RWY.

5.3.14.5 Svetelné navestidla jednoduchej svetelnej dotykovej sustavy st v stlade s poZiadavkami
uvedenymi v doplnku 2, Obrazok A 2-5.

5.3.15 Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie

5.3.15.1 Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie by mali byt’ pouzité na RWY urcenych na
prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350 m alebo tam, kde je vysoka hustota prevadzky.

5.3.15.2 Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie nesmu svietit’ v pripade vypadku svetelného
navestidla indikatora TWY alebo pri takej poruche, ktora by branila Gplnému zobrazeniu svetelného
obrazca podl'a obrazku 5-25.
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Obrazok 5-25 Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie

5.3.15.3 Suprava svetelnych indikatorov TWY na rychle odbocCenie je umiestnena na tej strane od
osového svetelného radu RWY, na ktoru je pripojenda TWY na rychle odbocenie a v usporiadani,
ktoré je znazornené na obrazku 5-25. V suprave su svetla umiestnené prieéne 2 m od seba a svetlo
najblizsie k 0si RWY je v prie¢nej vzdialenosti 2 m od osi RWY.

5.3.15.4 Ak na RWY je viacej ako jedna TWY na rychle odbocenie, zobrazené supravy svetelnych
indikatorov TWY na rychle odbocenie sa navzajom neprekryvaju.

5.3.15.5 Sveteln¢ indikatory TWY na rychle odbocenie su jednosmerné, vydavaju stale jednosmerné
svetlo Zltej farby a st usporiadané tak, aby boli viditeI'né pilotom pristdvajuceho letina v smere
pribliZzenia na RWY.

5.3.15.6 Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie su v sulade s poziadavkami uvedenymi
v doplnku 2, obrazok A 2-6 alebo obrazok A 2-7.

5.3.15.7 Sveteln¢ indikatory TWY na rychle odbocenie by mali byt napdjané energiou z oddelené¢ho
elektrického okruhu od ostatnych svetelnych navestidiel RWY, aby mohli byt pouzivané aj ked’
ostatné svetelné navestidla su vypnuté.

5.3.16 Svetelné navestidla dojazdovej drahy

5.3.16.1 Svetelné navestidla dojazdovej drahy st inStalované na dojazdovej drdhe urcenej na
prevadzku v noci.

5.3.16.2 Svetelné navestidla dojazdovej drdhy s umiestnené pozdiz celej dojazdovej drdhy v dvoch
rovnobeznych radoch, rovnako vzdialenych od osi, a nadvizujucich na postranné svetelné rady
RWY. Svetelné navestidla dojazdovej drahy st tiez zriadené na konci dojazdovej drahy v priamke
kolmej na jej os a €o najblizsie k jej koncu, ale nie d’alej ako 3 m smerom von od neho.

5.3.16.3 Svetelné navestidla dojazdovej drahy st jednosmerné a vydavaju stale svetlo Cervenej farby
v smere k RWY.
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5.3.17 Osové svetelné rady TWY

5.3.17.1 Osovy svetelny rad TWY je zriadeny na TWY pre vyjazd z RWY, na TWY, na
odndmrazovacom a protindamrazovom zariadeni a na odbavovacej ploche, ktoré su urCené na
prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350 m tak, aby poskytovali neprerusené vedenie medzi
osou RWY a stojiskom. Osovy svetelny rad TWY nemusi byt zriadeny tam, kde je mala prevadzka
a postranné svetelné rady TWY a osové znacky poskytuju primerané vedenie.

5.3.17.2 Osovy svetelny rad TWY by mal byt zriadeny na TWY urcenej na prevadzku v noci, za
podmienok RVR 350 m alebo viac a najma na zlozitych krizovatkach TWY a TWY na odbocenie
z RWY. Osovy svetelny rad TWY nemusi byt zriadeny tam, ked’ je malé prevadzka a postranné
svetelné rady TWY a osové znacky poskytuju primerané vedenie.

5.3.17.3 Osovy svetelny rad TWY je zriadeny na TWY na odbocenie z RWY, na TWY, na
odndmrazovacom a protinAmrazovom zariadeni ana odbavovacej ploche za kazdych
poveternostnych podmienok tam, kde je sticastou zdokonaleného systému na riadenie pozemnych
pohybov a zabezpecuje tak nepretrzité vedenie medzi osou RWY a stojiskami lietadiel.

5.3.17.4 Osovy svetelny rad TWY je zriadeny na RWY tvoriacej ¢ast’ Standardnej rolovacej trasy
urcenej na rolovanie za podmienok RVR mensej ako 350 m. Osovy svetelny rad TWY nemusi byt
zriadeny tam, kde je maléd prevadzka a postranné svetelné rady TWY a osové znacky poskytuju
primerané vedenie.

5.3.17.5 Osovy svetelny rad TWY je zriadeny za kazdych poveternostnych podmienok na RWY
tvoriacej Cast’ Standardnej rolovacej trasy, ak je sucastou zdokonaleného systému na riadenie
pozemnych pohybov.

5.3.17.6 Svetelné néavestidla osového svetelného radu TWY, okrem svetelnych navestidiel TWY na
odbocenie z RWY a svetelnych navestidiel RWY, ktoré tvoria ¢ast’ Standardnej rolovacej trasy,
vydavaju stale svetlo zelenej farby s takymi charakteristikami svetelného zvizku, aby bol vidite'ny
len z letunov, ktoré st na TWY alebo v jej okoli; s vynimkou pripadov uvedenych v bode 5.3.17.8.

5.3.17.7 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY na odbocenie z RWY vydavaja stale
svetlo. Od zaciatku osového svetelného radu TWY pri osi RWY k okraju kritického a citlivého
priestoru ILS alebo MLS alebo spodného okraja vnutornej prechodovej plochy, podla toho, ktord z
hranic lezi d’alej od RWY, su striedavo rozmiestnené svetelné navestidla zelenej a Zltej farby. Za
touto hranicou svetelné navestidla vydavaju svetlo zelenej farby. Grafické znazornenie farieb svetla
svetelnych navestidiel osového svetelného radu TWY je uvedené na obrazku 5-26. Prvé svetelné
navestidlo osového svetelného radu TWY na odbocenie z RWY vydava svetlo zelenej farby
a svetelné navestidlo najbliZsie k okraju priestorov, uvedenych v 5.3.17.7, vydava svetlo Zltej farby.
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Obrazok 5-26 Svetelné navestidla TWY

5.3.17.8 Ak je potrebné oznacit’ blizkost RWY, svetelné navestidla osového svetelného radu TWY
by mali mat’ stale svetlo striedavo zelenej a Zltej farby od okraja kritického a citlivého priestoru ILS
alebo MLS alebo spodného okraja vnutornej prechodovej plochy, podl'a toho, ktord z hranic lezi d’alej
od RWY, k RWY a pokracovat striedanim zelenej a zltej az do
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a) koncového bodu pri osi RWY alebo

b) v pripade osového svetelného radu TWY krizujiceho RWY do protil'ahlého okraja kritického
a citlivého priestoru ILS alebo MLS alebo spodného okraja vnutornej prechodovej plochy,
podrla toho, ktora z hranic lezi d’alej od RWY.

5.3.17.9 Osovy svetelny rad TWY vyhovuje technickym podmienkam, uvedenym v

a) doplnku 2, obrazky A 2-12, A 2-13 alebo A 2-14 pre TWY ur¢ené na pouzivanie za
podmienok RVR mensej ako 350 m a

b) doplinku 2, obrazky A 2-15 alebo A 2-16 pre ostatné TWY.

5.3.17.10 Ak su z prevadzkovych dovodov pozadované vicsie svietivosti svetelnych navestidiel
osového svetelného radu TWY na TWY na rychle odbocenie, ktory sa ma pouzivat’ pri RVR mensej
ako 350 m, mali by byt v sulade s poziadavkami doplnku 2, obrazok A 2-12. Pocet stupiiov
nastavenia svietivosti pre tieto svetelné navestidla by mal byt rovnaky ako pre svetelné navestidla
osovej svetelnej rady RWY.

5.3.17.11 Ak je TWY sucastou zdokonaleného systému na riadenie pozemnych pohybov a ak su
z prevadzkového hladiska pozadované vicsie svietivosti svetelnych navestidiel osového svetelného
radu TWY, aby mohli byt pozemné pohyby za podmienok nizkej dohl'adnosti alebo jasného dna
vykonavané stanovenou rychlost'ou, svetelné navestidla osového svetelného radu TWY st v stlade
s poziadavkami doplnku 2, obrazky A 2-17, A 2-18 alebo A 2-109.

5.3.17.12 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY s umiestnené na osovej znacke
TWY,; vynimkou je pripad, ked’ to nie je mozné, potom mézu byt’ odsadené maximalne do 30 cm od
osi TWY.

Osové svetelné rady TWY na TWY

5.3.17.13 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY su v priamych usekoch rozmiestnené
S pozdlznymi rozstupmi maximalne 30 m okrem pripadov, ked’

a) s ohl'adom na prevazujice meteorologické podmienky a ked’ je zaistené dostato¢né vedenie
moze byt’ zvoleny vacsi rozstup, maximalne vSak 60 m,

b) na kratkych priamych tsekoch by mal byt zvoleny rozstup mensi ako 30 m,

c) na TWY urcenych na prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350 m nie st rozstupy
svetelnych navestidiel vacsie ako 15 m.

5.3.17.14 V oblukoch TWY pokracuju svetelné navestidla osového svetelného radu TWY od konca
priameho useku TWY v konStantnych vzdialenostiach od vonkajSieho okraja oblika. Rozstupy medzi
svetelnymi navestidlami su také, aby bolo zaistené jasné vyznacenie obltka.

5.3.17.15 Na TWY urcenych na prevadzku za podmienok RVR menSej ako 350 m, rozstupy
svetelnych navestidiel v oblukoch nie su vicsie ako 15 m a v oblukoch s polomerom mensim ako 400
m, su rozstupy svetelnych névestidiel maximalne 7,5 m. V tychto rozstupoch su svetelné navestidla
osadené do vzdialenosti 60 m pred za¢iatkom obluka a za jeho koncom.

Osové svetelné rady TWY na TWY na rychle odbocenie

5.3.17.16 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY na TWY na rychle odbocenie z RWY,
zacinaji vo vzdialenosti miniméalne 60 m pred zaciatkom oblika osi TWY a pokracuju za koniec
obluka k bodu na osi TWY, v ktorom je mozné oc¢akavat’, Ze letiin dosiahne beznu rychlost’ rolovania.
V tseku rovnobeznom s osou RWY, st svetelné navestidla umiestnené vzdy minimalne 60 cm od
svetelnych navestidiel osového svetelného radu RWY, ako je zndzornené na obrazku 5-27.
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Obrazok 5-27 Odstup svetelnych navestidiel osového svetelného radu RWY a osového svetelného
radu TWY

5.3.17.17 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY na TWY na rychle odboc¢enie z RWY
by mali byt rozmiestnené v pozdiznych rozstupoch maximalne 15 m, okrem pripadov, kde nie je
zriadeny osovy svetelny rad RWY. Vtedy mézu mat’ svetelné navestidla osového svetelného radu
TWY na TWY na rychle odbocenie z RWY vicsi rozstup, maximalne vSak 30 m.

5.3.17.18 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY na TWY na odbocenie inej ako je TWY
na rychle odbocenie z RWY zacinaji v mieste, kde znacka osi TWY prechadza do obluka od osi
RWY a pokratuju pozdiz znatky osi TWY minimalne k bodu, kde znatka optista RWY. Prvé
svetelné navestidlo je umiestnené vo vzdialenosti minimalne 60 cm od svetelnych navestidiel
osového svetelného radu RWY, ako je znazornené na obrazku 5-27.

5.3.17.19 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY na TWY na odbocenie inej ako je TWY
na rychle odbo¢enie z RWY st rozmiestnené v pozdlZnych rozstupoch maximalne 7,5 m.

Osové svetelné rady TWY na RWY

5.3.17.20 Svetelné navestidla osového svetelného radu TWY na RWY, ktoré tvoria Cast’ Standardne;j
rolovacej trasy a su urcené na rolovanie za podmienok RVR mensej ako 350 m, maji pozdlzne
rozstupy maximalne 15 m.

5.3.18 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY

5.3.18.1 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY st zriadené na okrajoch plochy
RWY na otacanie, vyckavacej plochy, na odndmrazovacom a protindmrazovom zariadeni, na
odbavovacej ploche a podobne, ktoré st ur¢ené na prevadzku v noci a na TWY, ktoré nie st vybavené
svetelnym navestidlami osového svetelného radu TWY a st urcené pre prevadzku v noci. Postranné
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svetelné rady TWY nemusia byt zriadené, ak je z hl'adiska prevadzky zaistené dostatocné vedenie
osvetlenim povrchu alebo inym sposobom.

5.3.18.2 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY su zriadené na RWY, ktoré su
¢ast'ou Standardnej rolovacej trasy a urcenej na rolovanie v noci, ak RWY nie je vybavena svetelnymi
navestidlami osového svetelného radu TWY.

5.3.18.3 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY v priamych tsekoch a na RWY
tvoriacich Cast’ Standardnej rolovacej trasy st rozmiestnené v jednotnych pozdlznych rozstupoch nie
viacsich ako 60 m. Rozstupy v oblukoch su mensie ako 60 m, aby bola zaistend jasné indikécia obluka.

5.3.18.4 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY na vyckdvacej ploche,
odndmrazovacom a protindmrazovom zariadeni, odbavovacej ploche a podobne, su rozmiestnené
Vv jednotnych pozdlznych rozstupoch nie vacsich ako 60 m.

5.3.18.5 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY na ploche RWY na ot4d¢anie by mali
byt’ rozmiestnené v jednotnych pozdlznych rozstupoch nie vacsich ako 30 m.

5.3.18.6 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY by mali byt umiestnené ¢o
najblizsie k okrajom TWY, plochy RWY na otacanie, vyckavacej plochy, odnamrazovacieho
a protinamrazového zariadenia, odbavovacej plochy alebo RWY a podobne alebo za ich vonkaj$im
okrajom vo vzdialenosti maximélne 3 m.

5.3.18.7 Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY vydavaju stale svetlo modrej farby.
Svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY vydavaja svetlo do uhla 75° nad vodorovnou
rovinou a v smeroch potrebnych na zabezpecenie vedenia pilota rolujuceho aj z jednej aj z druhej
strany. V krizovatke, vyjazde alebo v zatacke svetelné navestidla postrannych svetelnych radov TWY
st tienené do takej miery, aby nemohli byt videné z uhlov, v ktorych by mohli byt mylne povazované
za iné svetla.

5.3.18.8 Svietivost’ svetelnych navestidiel postrannych svetelnych radov TWY je minimalne 2 cd vo
vertikalnych uhloch od 0° do 6° a 0,2 cd vo vertikalnych uhloch medzi 6° a 75°.

5.3.19 Svetelné néavestidla plochy RWY na otacanie

5.3.19.1 Svetelné navestidla plochy RWY na otdcanie si zriadené na plochach RWY na otacanie
ur¢enych na prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350 m, aby umoznili letiinu Gplné otocenie
0 180 stupniov a vyrovnanie sa do osi RWY.

5.3.19.2 Svetelné navestidla plochy RWY na otdCanie by mali byt' zriadené na ploche RWY na
otaCanie urcenej na nocnu prevadzku.

5.3.19.3 Svetelné navestidla plochy RWY na otd€anie by mali byt za normalnych okolnosti
umiestnené na znacke plochy RWY na ota€anie. Ak to nie je realizovatel'né, je moZnost’ ich posunutia
nie viac ako o 30 cm vedl'a znacky plochy RWY na otacanie.

5.3.19.4 Svetelné navestidla plochy RWY na otacanie by mali byt’ v priamych usekoch rozmiestnené
S pozdlznymi rozstupmi nie vac$imi ako 15 m.

5.3.19.5 Vzdialenosti medzi svetelnymi navestidlami plochy RWY na ot4¢anie v obliku by nemali
byt vacsie ako 7,5 m.

5.3.19.6 Svetelné néavestidla plochy RWY na otdcanie vydavaju stile jednosmerné svetlo zelenej
farby s takymi rozmermi svetelného zvizku, aby boli vidite'né iba z letiina, ktory sa priblizuje alebo
je na ploche RWY na otacanie.
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5.3.19.7 Svetelné navestidla plochy RWY na otacanie su v sulade s poziadavkami uvedenymi
v doplnku 2, obrazok A 2-13, A 2-14 alebo obrazok A 2-15, podl'a prislusnosti.

5.3.20 Stoppriecky

5.3.20.1 Stoppriecky su zriadené na vyckavacich miestach pred RWY, ktora je ur¢ena na pouzitie za
podmienok RVR mensej ako 350 m okrem pripadov, ked’

a) su k dispozicii vhodné pomdcky a postupy na zabranenie vjazdu lietadla alebo vozidla na RWY
z nepozornosti alebo ak je

b) existujucimi prevadzkovymi postupmi v podmienkach RVR mensej ako 550 m limitované, ze
1) na prevadzkovej ploche je vzdy maximalne jedno lietadlo a

2) ze pocet vozidiel na prevadzkovej ploche je minimalizovany.

5.3.20.2 Ak je viac stoppriecok suvisiacich s krizovatkou TWY s RWY, vzdy mdze svietit’ iba jedna
z nich.

5.3.20.3 Na medzilahlom vyckdvacom mieste je zriadena stoppriecka vtedy, ak je pozadované
doplnit’ znacku svetelnymi navestidlami a riadit’ letecku prevadzku vizudlnymi prostriedkami.

5.3.20.4 Stoppriecka je umiestnena kolmo k osi TWY v mieste, v ktorom sa pozaduje zastavenie
prevadzky. Ak su zriadené pridavné svetelné navestidla podl'a bodu 5.3.20.6, sii umiestnené vo
vzdialenosti minimalne 3 m od okraja TWY.

5.3.20.5 Stoppriecky su zostavené zo svetelnych navestidiel vzdialenych od seba v rovnomernych
intervaloch s maximalnou dlzkou 3 m naprie¢ TWY, vyzarujicich stale svetlo ¢ervenej farby do
smerov, ktoré¢ st uréené na mozny pristup ku krizovatke alebo k vy¢kavaciemu miestu pred RWY.

5.3.20.6 Dvojica vyvysenych svetelnych navestidiel by mala byt’ pridana na oba konce stoppriecky,
ak pozemné svetelné¢ navestidla stoppriecky mézu byt zakryté pred pohl'adom pilota, napriklad
snehom, alebo dazd’om alebo ak pilot musi zastavit’ v mieste tak blizko u svetelnych néavestidiel, ze
mu vo vyhlade brani konStrukcia lietadla.

5.3.20.7 Svetelné navestidla stopprieCcok umiestnené na vyckdvacom mieste pred RWY, su
jednosmerné a vydavaju Cervené svetlo proti smeru pristupu k RWY.

5.3.20.8 Ak st inStalované pridavné svetelné navestidla podla bodu 5.3.20.6, maju tie isté
charakteristiky, ako ostatné svetelné navestidla stopprieCky, ale st viditeI'né z priblizujuceho sa
lietadla aZ do Grovne stoppriecky.

5.3.20.9 Svietivost’ ¢erveného svetla a rozsah svetelného zvizku svetelnych navestidiel stoppriecok
st v stlade s poziadavkami uvedenymi v doplnku 2, obrazky A 2-12 az A 2-16, podl'a prislusnosti.

5.3.20.10 Ak su stoppriecky sucastou zdokonaleného systému na riadenie pozemnych pohybov
a ak st z prevadzkového hl'adiska pozadované vicsie svietivosti svetelnych navestidiel, aby mohli
byt’ pozemné pohyby za podmienok nizkej dohl'adnosti alebo jasného dita vykonévané stanovenou
rychlost'ou, svietivost’ svetla Cervenej farby arozsah svetelného zvédzku svetelnych navestidiel
stoppriecok su v sulade s poziadavkami doplnku 2, obrazky A 2-17, A 2-18 alebo A 2-19.

5.3.20.11 Ak je pozadovand montaz svetelnych navestidiel so Sirokym rozsahom svetelného luca,
svietivost’ Cerveného svetla a rozsah svetelného zvédzku svetelnych navestidiel stoppriecok by mali
byt v stilade s poziadavkami doplnku 2, obrazky A 2-17 alebo A 2-109.

5.3.20.12 Elektrické okruhy st navrhnuté tak, aby

a) stoppriecky umiestnené naprie¢c TWY na vstup na RWY, boli samostatne ovladatel'né,
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b) stoppriecky umiestnené naprie¢ TWY, ktoré su uréené len ako TWY na opustenie RWY, boli
samostatne alebo skupinovo ovladateI'né,

C) ak stoppriecka svieti, svetelné navestidla osového svetelného radu TWY do vzdialenosti
minimélne 90 m za stopprieckou st zhasnuté a

d) stoppriecky boli navzajom prepojené s osovym svetelnym radom TWY tak, Ze ked’ svetelné
navestidla osového svetelného radu TWY za stopprieCkou svietia, je stoppriecka vypnutd
a naopak.

5.3.21 Svetelné navestidla medzil'ahlych vyckavacich miest

5.3.21.1 Ak je RWY urcena na prevadzku za RVR 350 m a mensej a na medzil'ahlych vyckavacich
miestach nie st zriadené stoppriecky, su inStalované svetelné navestidla medzil'ahlych vyckavacich
miest.

5.3.21.2 Svetelné navestidla medzilahlych vyckavacich miest st zriadené na medzil'ahlych
vyckavacich miestach vtedy, ked’ nie je potreba signalov stop a chod’ signalizovanych stopprieckou.

5.3.21.3 Svetelné navestidld medzil'ahlého vyckéavacieho miesta st umiestnené spolu so znackou
medzil'ahlého vyckavacieho miesta vo vzdialenosti maximalne 0,3 m pred znackou.

5.3.21.4 Svetelné navestidla medzil'ahlého vyckavacieho miesta pozostavaju z troch jednosmernych
svetelnych navestidiel vydéavajucich stile svetlo Zltej farby v smere pribliZzenia k medzil'ahlému
vyCkavaciemu miestu s obdobnym rozlozenim svetla ako u svetelnych navestidiel osového
svetelného radu TWY, ak su zriadené. Svetelné navestidla su osadené simerne voci osi TWY, kolmo
k nej a s rozstupom medzi jednotlivymi svetelnymi navestidlami 1,5 m.

5.3.22 Svetelné navestidla vyjazdu z odnamrazovacieho a protinamrazového zariadenia

5.3.22.1 Svetelné navestidla vyjazdu z odndmrazovacieho a protinamrazového zariadenia su zriadené
na hranici vyjazdu z odndmrazovacieho a protinamrazového zariadenia na odlahlej ploche pozdlz
TWY.

5.3.22.2 Svetelné navestidla vyjazdu z odndmrazovacieho a protindmrazového zariadenia su
umiestnené vo vzdialenosti 0,3 m pred znaCkou medzilahlého vyckéavacieho miesta na hranici
vyjazdu z odnamrazovacieho a protindimrazového zariadenia.

5.3.22.3 Svetelné navestidla vyjazdu z odndmrazovaciecho a protinamrazového zariadenia
pozostavaji zo zapustenych jednosmernych svetelnych navestidiel s rozstupom 6 m vydavajucich
stale svetlo Zltej farby v smere priblizenia k vyjazdu zo zariadenia s obdobnym rozlozenim svetla ako
u svetelnych navestidiel osového svetelného radu TWY. Grafické znazornenie svetelnych navestidiel
na typickom odnamrazovacom a protindmrazovom zariadeni je vyobrazené na obrazku obrazok 5-
28.
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Obrazok 5-28 Typické odnamrazovacie a protinamrazové zariadenie na odlahlej ploche

5.3.23 Ochranné svetelné navestidla RWY

5.3.23.1 Ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani A, ktor¢ je znazornené na obrazku 5-29, su
zriadené na krizovatke TWY s RWY, ktora je ur€end na pouzivanie v

a) podmienkach RVR nizsej ako 550 m tam, kde nie je zriadena stoppriecka a v
b) podmienkach RVR od 550 m do 1 200 m tam, kde je velka hustota prevadzky.

f

Pozri bod
53.235a
53236
- Dvojica jednosmernych —__ Jednosmemé blikajice
blikajdcich svetelnych svetelné navestidla
navestidiel vydavajlcich vydavajlce Zité svetlo s
Zlté svetlo rozostupmi v

intervaloch 3 m

Uspaoriadanie A Uspaoriadanie B

Obrazok 5-29 Ochranné svetelné navestidla RWY

5.3.23.2 Ako stcast’ opatreni na prevenciu proti vniknutiu na RWY by mali byt’ zriadené ochranné
svetelné navestidla RWY v usporiadani A alebo B, ktoré si znazornené na obrazku 5-29, na
krizovatke TWY s RWY na ktorej je identifikované kritické miesto vniknutia na RWY a ktora bude
pouzivand za vSetkych poveternostnych podmienok pocas dna a noci.

5.3.23.3 Usporiadanie B, ktoré je znazornené na obrazku 5-29, ochrannych svetelnych navestidiel
RWY by nemalo byt umiestnené spolu so stopprieckou.
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5.3.23.4 Ak je viac ako jeden vychod z vyckavacieho miesta pred RWY v krizovatke RWY s TWY,
mdze byt rozsvietend len jedna sustava ochrannych svetelnych navestidiel RWY suvisiacich s
prevadzkovym vyckéavacim miestom pred RWY.

5.3.23.5 Ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani A, ktor¢ je zndzornené na obrazku 5-29,
su umiestnené na kazdej strane TWY na vyckavacej strane znacenia vyCkavacieho miesta pred RWY.

5.3.23.6 Ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani B, ktoré je znazornené na obrazku 5-29,
su umiestnené naprie¢ TWY na vyckéavacej strane znacenia vyckéavacieho miesta pred RWY.

5.3.23.7 Ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani A, ktor¢ je zndzornené na obrazku 5-29,
pozostavaju z dvoch dvojic svetelnych navestidiel vydavajucich zIté svetlo.

5.3.23.8 Tam, kde je potrebné zdoraznit rozdiel medzi vypnutymi a zapnutymi ochrannymi
svetelnymi navestidlami RWY v usporiadani A, ktoré je znazornené na obrazku 5-29 a ktoré su
uréené na pouzitie vo dne, by mal byt nad kazdé svetelné navestidlo namontovany kryt vhodnej
velkosti, ktory zabrani aby slne¢né luce dopadali na SoSovku svetelného navestidla. Kryt nesmie
narusit’ funkciu svetelného navestidla.

5.3.23.9 Ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani B, ktoré je znazornené na obrazku 5-29,
pozostavaju zo svetelnych navestidiel vydavajucich zIté svetlo, ktoré st rozmiestnené v rozstupoch 3
m naprie¢ TWY.

5.3.23.10 Svetelny zvdzok ochrannych svetelnych navestidiel je jednosmerny a vydava zIté svetlo
V smere pribliZzenia k vy¢kdvaciemu miestu pred RWY.

5.3.23.11 Efektivna svietivost’ zItého svetla a rozsah svetelného zvdzku ochrannych svetelnych
navestidiel RWY v usporiadani A, ktoré je zndzornené na obrazku 5-29, zodpovedaji podmienkam
uvedenym v doplnku 2, obrazok A 2-24.

5.3.23.12 Ak st ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani A, ktoré je znadzornené na obrazku
5-29, uréené na pouzitiec vo dne, efektivna svietivost’ zltého svetla a rozsah svetelného zvizku
svetelnych navestidiel v usporiadani A, zodpovedaju podmienkam uvedenym v doplnku 2, obrazok
A 2-25.

5.3.23.13 Ak su ochranné svetelné navestidla RWY sucast'ou zdokonaleného Systému na riadenie
pozemnych pohybov a st poZadované vacsie svietivosti svetelnych navestidiel, efektivna svietivost’
zItého svetla a rozsah svetelného zvézku svetelnych navestidiel v usporiadani A, ktoré je zndzornené
na obrazku 5-29, zodpovedaji podmienkam uvedenym v doplnku 2, obrazok A 2-25.

5.3.23.14 Efektivna svietivost’ zltého svetla a rozsah svetelného zvizku ochrannych svetelnych
navestidiel RWY v usporiadani B, ktoré je znazornené na obrazku 5-29, zodpovedaju podmienkam
uvedenym v doplnku 2, obrazok A 2-12.

5.3.23.15 Ak st ochranné svetelné navestidla RWY v usporiadani B, ktoré je zndzornené na obrazku
5-29, ur¢ené na pouzitie vo dne, efektivna svietivost’ Zltého svetla a rozsah svetelného zvézku
svetelnych navestidiel v usporiadani B zodpovedaju podmienkam uvedenym v doplnku 2, obrazok A
2-20.

5.3.23.16 Ak st ochranné svetelné navestidla RWY sucastou zdokonaleného systému na riadenie
pozemnych pohybov a st pozadované vicsie svietivosti svetelnych navestidiel, efektivna svietivost’
ZItého svetla a rozsah svetelného zvizku svetelnych navestidiel v usporiadani B, ktoré je znazornené
na obrazku 5-29, zodpovedaji podmienkam uvedenym v doplnku 2, obrazok A 2-20.

5.3.23.17 Ochranné svetelné navestidla RWY v kazdej dvojici v usporiadani A, ktoré je znazornené
na obrazku 5-29, sa rozsvecuju striedavo.
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5.3.23.18 Susedné ochranné svetelné navestidla RWY, v usporiadani B, ktoré je znazornené na
obrazku 5-29, sa rozsvecuju striedavo, pricom kazdé druhé svetelné navestidlo svieti sucasne.

5.3.23.19 Ochranné svetelné navestidla RWY sa rozsvecuju 30 az 60 krat za minatu. Zhasnutie
a svietenie trvaji rovnako dlho a v susednych svetelnych navestidlach st navzajom v opacnej faze.

5.3.24 Plosné osvetlenie odbavovacej plochy
5.3.24.1 Na odbavovacej ploche, odnamrazovacom a protindmrazovom zariadeni a na uréenom

odlucenom stojisku na parkovanie lietadiel, ktoré st urCené na pouzivanie v noci, je zaistené plosné
osvetlenie.

5.3.24.2 Zdroje na plosné osvetlenie odbavovacej plochy st umiestnené tak, aby sa docielilo
primeraného osvetlenia prevadzkovych priestorov odbavovacej plochy, s minimalnym oslnenim
pilotov lietadiel za letu alebo na zemi, letiskovych riadiacich lietania, riadiacich na odbavovacej
ploche a zamestnancov na odbavovacej ploche. Rozmiestnenie a nastavenie svetlometov je také, aby
stojisko lietadla bolo osvetlené z dvoch alebo viac smerov tak, aby boli minimalizované tiene.

5.3.24.3 Spektralne rozloZenie svetla svetlometov na plosné osvetlenie odbavovacej plochy je také,
aby farby pouzivané na oznacenie lietadiel v spojitosti s ich beznou obsluhou, znacky na odbavovacej
ploche a znacenie prekazok, boli presne identifikované.

5.3.24.4 Priemerné osvetlenie dosahuje najmenej nasledujiuce hodnoty
Stojiska lietadiel

- vodorovné osvetlenie - 20 luxov s pomerom nerovnomernosti (priemerného k minimalnemu)
najviac4:1la

- zvislé osvetlenie - 20 luxov vo vyske 2 m nad odbavovacou plochou v potrebnych smeroch.

Ostatné casti odbavovacej plochy
- vodorovné osvetlenie - 50 % priemerného osvetlenia stojisk lictadiel s pomerom nerovnomernosti
(priemerného k minimalnemu) najviac 4 : 1.

5.3.25 Systém vizualneho vedenia na stojisko

5.3.25.1 Systém vizualneho vedenia na stojisko (d’alej len ,,VDGS®) je zriadeny, ak ma byt
vizudlnymi prostriedkami oznacend presna poloha lietadla na stojisku lietadla a inymi prostriedkami,
napriklad riadiacim odbavovacej plochy, to nie je mozné dosiahnut’.

5.3.25.2 VDGS poskytuje smerové vedenie a informéciu na zastavenie lietadla.

5.3.23.3 Svetelné¢ navestidlo smerového vedenia a indikdtor miesta zastavenia VDGS vyhovuja
poziadavkam na pouZitie za vSetkych poveternostnych podmienok, dohl'adnosti, okolitého osvetlenia
a stavu povrchu vozovky, pre ktoré je systém urceny vo dne a vV noci a nesmie oslfiovat’ pilota.

5.3.25.4 Svetelné néavestidlo smerového vedenia a indikator miesta zastavenia st rieSené tak, aby
a) pilot mal zretel'nu indikaciu nespravnej funkcie jednej alebo obidvoch jednotiek a aby
b) mohli byt vypnuté.
5.3.25.5 Svetelné névestidlo smerového vedenia a indikator miesta zastavenia st umiestnené tak, aby

bolo zabezpecené neprerusené vedenie medzi znackami stojiska lietadla, svetelnych navestidiel na
navadzanie na stojisko lietadla, ak su zriadené, a syst¢émom vizualneho vedenia do doku.
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5.3.25.6 Presnost VDGS zodpoveda typu nastupného mosta a pevnym zariadeniam na obsluhu
lietadiel.

5.3.25.7 VDGS by mal byt pouziteI'ny pre typy lietadiel, pre ktoré je stojisko urené; prednost’ by
mal mat’ systém bez nutnosti zmeny nastavenia.

5.3.25.8 Ak sa pri priprave VDGS na pouzitie pre urcity typ lietadla vyzaduje zmena nastavenia,
systém musi umoznit’ oznacenie zvoleného typu lietadla ako pilotovi, tak aj obsluhe systému, aby
bolo zabezpecené, Ze systém bol nastaveny spravne.

Svetelné navestidlo smerového vedenia

5.3.25.9 Svetelné navestidlo smerového vedenia VDGS je umiestnené na prediZenej osi stojiska
lietadla alebo blizko nej pred lietadlom tak, aby boli jeho signaly viditeI'né z pilotnej kabiny lietadla
Vv priebehu celého navadzania a st nastavené tak, aby ich videl prinajmensom pilot sediaci na 'avom
sedadle.

5.3.25.10 Svetelné navestidlo smerového vedenia VDGS by malo byt nastavené tak, aby ho mohol
pouzit’ pilot z l'avého i pravého sedadla.

5.3.25.11 Svetelné navestidlo smerového vedenia VDGS poskytuje jednoznac¢né vedenie vlavo
(vpravo), ¢o umozni pilotovi dostat’ sa na vjazdovi znacku asledovat ju bez nadmerného
manévrovania.

5.3.25.12 Ak je smerové vedenie indikované zmenou farby, na oznacenie osi je pouzitd zelena farba
a na odchylky od osi ¢ervena farba.

Indikadtor miesta zastavenia

5.3.25.13 Indikator miesta zastavenia VDGS je umiestneny spolo¢ne so svetelnym navestidlom
smerového vedenia VDGS alebo dostato¢ne blizko neho tak, aby pilot mohol sledovat smerové
signaly aj signaly na zastavenie bez toho, ze by otocil hlavu.

5.3.25.14 Indikator miesta zastavenia VDGS je pouziteI'ny prinajmensom pilotom sediacim na 'avom
sedadle.

5.3.25.15 Indikétor miesta zastavenia VDGS by mal byt’ pouZiteI'ny pilotom sediacim tak na 'avom
ako aj na pravom sedadle.

5.3.25.16 Informacie o mieste zastavenia lietadla poskytnuté indikatorom pre urcity typ lietadla
zahfiaju predpokladany rozsah rozdielnych vySok oci pilota alebo zorného uhla.

5.3.25.17 Indikétor miesta zastavenia VDGS ukazuje miesto zastavenia lietadla, pre ktoré je vedenie
prave zaistované a poskytuje pilotovi informaciu o rychlosti priblizovania sa k miestu zastavenia tak,
aby pilot mohol postupne spomalit’ lietadlo aZ k Gplnému zastaveniu na zamysSl'anom mieste
zastavenia.

5.3.25.18 Indikator miesta zastavenia VDGS by mal poskytovat’ informécie o rychlosti priblizovania
sa k miestu zastavenia na vzdialenost’ najmenej 10 m.

5.3.25.19 Ak je navedenie na miesto zastavenia indikované zmenou farby, dalSie rolovanie je
signalizované zelenou farbou a dosiahnutie miesta zastavenia Cervenou farbou okrem toho, ze na
kratku vzdialenost’ pred bodom zastavenia moze byt pouzitd tretia farba na varovanie, Ze bod
zastavenia je blizko.

5.3.26 Pokrocily systém vizualneho vedenia na stojisko
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5.3.26.1 Pokrocily systém vizualneho vedenia na stojisko (d’alej len ,,A-VDGS) by malo byt’ zriadené
ak je z prevadzkovych dovodov Ziaduce overenie pre aky typ lietadla sa poskytuje vedenie alebo
ziaduce vyznacenie osi stojiska lietadla, ktoré sa ma pouzit’, ak je ich k dispozicii viac.

5.3.26.2 A-VDGS je vhodné na pouzitie tymi typmi lietadiel, pre ktoré je stojisko lietadla planované.

5.3.26.3 A-VDGS sa mdze pouzit' iba v podmienkach, na ktoré je urCenda jeho prevadzkova
vykonnost'.

5.3.26.4 Informacie vedenia do doku poskytnuté A-VDGS nesmu odporovat’ tym, ktoré poskytuje
konvencny VDGS na stojisku lietadla, ak su poskytnuté oba typy a st v prevadzke. Musi byt
stanoveny sposob akym sa indikuje, ze A-VDGS nie je v prevadzke alebo nie je schopny prevadzky.

5.3.26.5 A-VDGS je umiestnené tak, aby poskytovalo nerusené a jednoznac¢né vedenie osobe
zodpovednej za navadzanie a asistujucej pri navadzani pocas celého procesu navadzania.

5.3.26.6 A-VDGS poskytuje minimalne tieto informacie o vedeni v prislusnych krokoch pocas
procesu navadzania:

a) signal nadzového zastavenia,

b) typ a model lietadla, pre ktory poskytuje vedenie,

¢) informaciu o prie¢nej odchylke lietadla od osi stojiska lietadla,

d) smer korekcie azimutu potrebny na opravu odchylky od osi stojiska lietadla,

e) informaciu o vzdialenosti od miesta zastavenia,

f) signal, ze lietadlo dosiahlo spravnu poziciu zastavenia a

g) varovny signal, ak lietadlo preslo za prislusné miesto zastavenia.

5.3.26.7 A-VDGS je schopny podavat’ informéciu o vedeni pre vSetky pripustné rolovacie rychlosti
lietadla poc¢as navadzacieho procesu.

5.3.26.8 Cas, ktory uplynie od momentu zaznamenania prie¢nej odchylky do jej zobrazenia, nesmie
viest’ k odklonu lietadla, ak je prevadzkované za obvyklych podmienok, od osi stojiska lietadla viac
akoo1lm.

5.3.26.9 Informacia o odchylke od osi stojiska lietadla a vzdialenosti od miesta zastavenia, ako sa
zobrazuju, by mali byt’ poskytnuté s presnostou uvedenou v tabulke 5-4.

Tabul'ka 5-4 Odporacané presnosti odchylky A-VDGS

Informacia o Maximalny Maximalny Maximalny Maximalny
vedeni odklon odklonv9m  odklonv15m  odkionv 25 m
v mieste od miesta od miesta od miesta
zastavenia zastavenia zastavenia zastavenia
Azimut +250 mm +340 mm +400 mm +500mm
Vzdialenost +500 mm +1000 mm +1300 mm nedpecifikované

5.3.26.10 Symboly a grafické znazornenia, ktoré sa pouzivaju na poskytnutie informacie o vedeni,
nazorne reprezentovat’ typ lietadla, pre ktory sa informécia poskytuje.

5.3.26.11 Informacie o priecnej odchylke lietadla od osi stojiska lietadla st poskytované najmenej 25
m pred miestom zastavenia.

5.3.26.12 Suvislé informacie o vzdialenosti a rychlosti st poskytnuté najmenej 15 m pred miestom
zastavenia.



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 112/262
Stupen dévernosti: VJ

5.3.26.13 Ak sa vzdialenosti zobrazuji v Ciselnom prevedeni, mali by sa poskytovat’ v celych
metroch ostavajucich do miesta zastavenia a v poslednych 3 m od miesta zastavenia v metroch na
jedno desatinné miesto.

5.3.26.14 Pocas celého navadzacieho procesu je A-VDGS schopny vhodnym spdsobom signalizovat’
potrebu okamzitého zastavenia lietadla. V takom pripade, ktory zahfiia aj poruchu A-VDGS, sa
nezobrazuje Ziadna ind informacia.

5.3.26.15 Signalizovanie potreby okamzitého zastavenia lietadla poCas navadzacieho procesu je
poskytnuté aj persondlu zodpovednému za prevadzkovu bezpecnost na stojisku lietadla.

5.3.26.16 Slovo ,,STOP*“ s ¢ervenymi pismenami by sa malo zobrazovat v pripade potreby
okamzitého preruSenia navadzacieho procesu.

5.3.27 Vizualne svetelné navadzanie na stojisko lietadla

5.3.27.1 Vizualne svetelné navadzanie na stojisko lietadla by malo byt zriadené na ul'ahcenie
umiestnenia lietadla na stojisko lietadla, spevnena odbavovaciu plochu alebo odnamrazovacie
a protinamrazové zariadenie, ktoré by sa mali pouzivat’ za zhorSenych podmienok dohl'adnosti, ak
nie je vedenie poskytnuté inymi prostriedkami.

5.3.27.2 Vizualne svetelné navadzanie na stojisko lietadla je umiestnené spolu so znackou stojiska
lietadla.

5.3.27.3 Vizualne svetelné navadzania na stojisko lietadla iné ako tie, ktoré indikuji miesto
zastavenia, vydavaju stale zIté svetlo, viditeI'né v priestore, kde je planované poskytovat’ vedenie.

5.3.27.4 Svetelné navestidla pouzivané na vyznacenie linie vjazdu, zatdCania a vyjazdu by mali byt’
rozmiestnené vo vzdialenostiach v oblukoch maximélne 7,5 m a v priamych usekoch 15 m.

5.3.27.5 Svetelné navestidla vyznacujiice miesto zastavenia su jednosmerné a vydavaju stale svetlo
cervenej farby.

5.3.27.6 Svietivost’ svetelnych navestidiel by mala zodpovedat’ podmienkam dohl'adnosti a okolitého
osvetlenia, pri ktorych ma byt stojisko pouZivané.

5.3.27.7 Napéjacie okruhy st navrhnuté tak, aby svetelné navestidla boli zapnuté pri indikécii, Ze
stojisko lietadla je mozné pouzit’ a aby boli zhasnuté pri indikécii, Ze stojisko lietadla nemoze byt’
pouzité.

5.3.28 Svetelné navestidla vyckavacieho miesta na komunikécii
5.3.28.1 Svetelné navestidla vyckavacieho miesta na komunikacii s zriadené na vy€kavacom mieste

na komunikacii sluZiacej pre RWY, ktora je urcend na prevadzku za podmienok RVR mensej ako
350 m.

5.3.28.2 Svetelné navestidla vyckavacieho miesta na komunikacii su zriadené na vy¢kavacom mieste
na komunikacii slaziacej pre RWY, ktora je urCena na prevadzku za podmienok RVR od 350 m
do 550 m.

5.3.28.3 Svetelné navestidla vyckavacieho miesta na komunikdcii sit umiestnené v tesnej blizkosti
znacky vyckavacieho miesta vo vzdialenosti 1,5 m (£0,5 m) od prislusného okraja komunikacie.
5.3.28.4 Svetelné navestidla vyCkavacieho miesta na komunikécii pozostavaji z:

a) ovladateI'ného C¢erveného (stop) a zelené¢ho (chod’) dopravného svetelného navestidla alebo

b) cerveného zableskového svetelného navestidla.
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5.3.28.5 Svetelny zvizok, ktory vyzaruju svetelné navestidla vyckavacieho miesta na komunikacii je
jednosmerny a nastaveny tak, aby ho videl vodi¢ vozidla priblizujiceho sa k vyckavaciemu miestu
na komunikacii.

5.3.28.6 Svietivost’ svetelného zvizku svetelnych navestidiel vyckéavacieho miesta na komunikacii je
primerand podmienkam dohl'adnosti a okolitého osvetlenia, za ktorych sa pouzivanie vyckavacieho
miesta na komunikacii ma uskutoc¢nit’, ale nesmie oslnit’ vodica.

5.3.28.7 Frekvencia zableskov svetla Cervenej farby je v rozmedzi 30 az 60 zébleskov za minttu.
5.3.29 Svetelné navestidla priecky zdkaz vjazdu (NO ENTRY)

5.3.29.1 Svetelné navestidla priecky zédkaz vjazdu (NO ENTRY) by mali byt umiestnené krizom cez
TWY, ktora sa pouziva len ako TWY na vyjazd, aby sa zabranilo vjazdu na tito TWY z nepozornosti.

5.3.29.2 Svetelné navestidla priecky zédkaz vjazdu (NO ENTRY) by mali vyt umiestnené krizom cez
TWY na konci TWY na vyjazd, kde je potrebné zabranit’ tomu, aby sa premavka dostala na TWY
V nespravnom smere.

5.3.29.3 Svetelné navestidla priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) by mali byt umiestnené spolu so
znakom zdkaz vjazdu (NO ENTRY) alebo znacenim zakaz vjazdu (NO ENTRY).

5.3.29.4 Svetelné navestidla priecky zidkaz vjazdu (NO ENTRY) by mali pozostavat
Z jednosmernych svetelnych néavestidiel vzdialenych od seba Vv rovnakych intervaloch, nie vic¢sich
ako 3 m, vydavajucich Cervené svetlo v pozadovanych smeroch priblizenia k RWY.

5.3.29.5 Pér vyvysenych svetelnych nédvestidiel by mal byt’ pridany na konce priecky zékaz vjazdu
(NO ENTRY), ak zapustené svetelné navestidla priecky zadkaz vjazdu (NO ENTRY) by mohli byt’
tienené z pohl'adu pilota, napriklad snehom alebo dazd'om alebo ak je potrebné, aby pilot zastavil
lietadlo tak blizko svetelnych névestidiel, Ze by mohli byt tienené z pohl'adu pilota konstrukciou
lietadla.

5.3.29.6 Intenzita cerveného svetla a svetelného zvézku svetelnych navestidiel priecky zakaz vjazdu
(NO ENTRY) su v sulade s poziadavkami doplnku 2, obrazok A 2-12 az A 2-16, podla prislusnosti.

5.3.29.7 Ak su svetelné navestidla priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) sucastou zdokonaleného
systému na riadenie pozemnych pohybov a ak su z prevadzkového hl'adiska pozadované vicsie
svietivosti svetelnych navestidiel, aby mohli byt’ pozemné pohyby za podmienok nizkej dohl'adnosti
alebo jasného dna vykonavané stanovenou rychlostou, svietivost’ svetla Cervenej farby a rozsah
svetelného zvdzku svetelnych navestidiel priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) by mali byt’ v stilade
s poziadavkami doplnku 2, obrazok A 2-17, A 2-18 alebo A 2-19.

5.3.29.8 Ak je pozadovand montaz svetelnych navestidiel so Sirokym rozsahom svetelné¢ho luca,
svietivost’ svetla Cervenej farby a rozsah svetelného zvizku svetelnych navestidiel priecky zékaz
vjazdu (NO ENTRY) by mali byt’ v stlade s technickymi poziadavkami doplnku 2, obrazky A 2-17
alebo A 2-19.

5.3.29.9 Svetelné navestidla osového radu TWY, ktoré su instalované za prieckou zakaz vjazdu (NO
ENTRY) v smere k RWY nesmu byt viditeIné pri pohl'ade z TWY.
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5.3.30 Svetelné navestidla statusu RWY

Svetelné navestidla statusu RWY (dalej len ,RWSL®) je typ ARIWS. Dva zdkladné vizuélne
komponenty RWSL su svetelné navestidla vstupu na RWY (d’alej len ,,RELs®) a svetelné navestidla
vyCkavania pred vzletom (d’alej len ,,THLs*). Oba komponenty mézu byt inStalované samostatne,
ale st navrhnuté tak, aby sa navzajom dopliiali.

5.3.30.1 Ak su zriadené, RELs su odsadené od osi TWY o0 0,6 m na opacnej strane osi TWY
a zacinaju 0,6 m pred vyckavacim miestom pred RWY a pokracuju po okraj RWY. Dodatocné
osamotené svetelné navestidla s umiestnené na RWY vo vzdialenosti 0,6 m od osi RWY asu
umiestnené v rade s poslednymi dvoma TWY RELs.

5.3.30.2 RELs pozostdvaju z minimalne piatich svetelnych navestidiel a su vzdialené od seba
minimalne 3,8 m a maximalne 15,2 m, v zavislosti na prislusnej dlzke TWY; to neplati pre osamotené
svetelné navestidla umiestnené blizko osi RWY,

5.3.30.3 Ak su zriadené, THLs st odsadené 1,8 m od osového svetelného radu RWY na kazdu stranu,
su v paroch a zacinaju v bode 115 m od zaciatku RWY a pokracuji v odstupoch po 30 m az do
vzdialenosti minimalne 450 m.

5.3.30.4 Ak su zriadené, RELs pozostavaji zjedného radu pevnych zapustenych svetelnych
navestidiel vydavajucich cervené svetlo v smere lietadiel priblizujicich sa k RWY.

5.3.30.5 RELSs svietia ako rad na krizovatke TWY s RWY, na ktorej st inStalované, minimalne do 2
sekund po tom, o systém vyhodnoti, zZe varovanie je potrebné.

5.3.30.6 Intenzita a svetelny zvdazok RELs st v stulade s poziadavkami stanovenymi v doplnku 2,
obrazok A 2-12 a A 2-14.

5.3.30.7 Ak su zriadené, THLs pozostavaju z dvoch radov pevnych zapustenych svetelnych
navestidiel vydavajacich cervené svetlo v smere lietadiel pripravenych na vzlet.

5.3.30.8 THLs svietia ako rad na RWY minimalne do 2 sekund po tom, ¢o systém vyhodnoti, Ze
varovanie je potrebné.

5.3.30.9 Intenzita a svetelny zvdzok THLs su v sulade s poziadavkami stanovenymi v doplnku 2,
obrazok A 2-26.

5.3.30.10 RELs a THLs by mali byt automatické do takej miery, Ze ich jediné ovladanie je vypnutie
jedného alebo oboch systémov.

5.4 Znaky

5.4.1 VSeobecne

5.4.1.1 Znaky su zriadené na poskytovanie prikazov, informacii o urcitych miestach alebo mieste

urcenia na pohybovej ploche alebo na poskytnutie inych informécii v sulade s poZiadavkami bodu
9.8.1.

5.4.1.2 Znak s meniacou sa spravou by mal byt zriadeny

a) ak pokyn alebo informacia zobrazena na znaku je platna len po urcita dobu alebo
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b) ak je potrebné na znaku zobrazovat' meniace sa vopred predvolené informacie v sulade
s bodom 9.8.1.

5.4.1.3 Znaky su krehké. Znaky, ktoré su umiestnené blizko RWY alebo TWY, st primerane nizke
na zaistenie dostatocnej vzdialenosti od vrtl’ lietadiel a gondol motorov prudovych lietadiel. Vyska
znakov nepresahuje rozmery uvedené v prisluSnom stlpci tabulky 5-5.

Tabulka 5-5 Vzdialenosti na umiestnenie znakov pre rolovanie, vratane znakov pre vyjazd z

RWY
Vyska znaku (mm) Kolma vzdialenost od Kolma vzdialenost od
Kédové Eislo Napis Plocha Montazna vyska delii %ﬂ\zlggfgt? a?\'g?:am\( deE %%;22?23 aonkéazjﬁaiYJVY
(min.) (max) (m) (m)
1 alebo 2 200 300 700 5-11 3-10
1 alebo 2 300 450 900 5-11 3-10
3 alebo 4 300 450 900 11-21 8-15
3 alebo 4 400 600 1100 11-21 8-15

5.4.1.4 Znaky st pravouhlé s vodorovnou dlhSou stranou, ako je zndzornené na obrazkoch 5-30 a 5-

31.
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Oznacenie konca oznacuje vyckavacie miesto pred RWY na konci RWY

RWY (priklad)

oznaéuje vyckavacie miesto pred RWY umiestné na
krizovatke TWY s RWY, ktoré nie je na konci RWY

Oznacenie oboch

koncov RWY 0 7
(priklad)

Vyckavacie
miesto |.

kategdrie (priklad) 2 5 C AT I
Vyckdvacie oznatuje vyEkavacie miesto |l. kategérie na
miesto 1. 2 5 C AT I prahu RWY 25

kategarie (priklad)

N
\Y)
HH

oznacuje vyckavacie miesto |. kategorie na
prahu RWY 25

Vytkavacie oznatuje vyEkavacie miesto IIl. kategdrie
W 05 CAT TN [e=see

kategdrie (priklad)

Vyckavacie oznacuje spoloéné vyEkavacie
miesto Il a lll. miesto Il. a lll. kategarie na

kategdrie (priklad) 25 CAT H/ I[[

VycEkavacie miesto

I 1L a llI. kategarie oznacuje spoloéné vyckavacie
(rikiad) 25 CAT I/ ” ]]I miesto 1., II. a ll. kategérie na

prahu RWY 25

prahu RWY 25

Znak
zakaz
vjazdu (NO
ENTRY)

Znamena, Ze vstup od oblasti je zakazany

VyEkavacie
miesto pred
RWY (priklad)

Oznacuje vytkavacie miesto pred RWY (v silade s bodom 3.12.3)

o0
AV

Obrazok 5-30 Prikazové znaky
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Lava strana Prava strana
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MIESTO/SMER
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— =

MIESTO/UVOLNENA RWY RWY UVOLNENA/MIESTO
VYJAZD Z RWY VYJAZD Z RWY

«CJB~|C>

MIESTO

SMER/MIESTO/SMER/SMER

¢D|e«C/REfJ D~|C-

EN

SMER/SMER/ SMER/MIESTO/SMER/SMER/SMER

€2500m| [2500m-

ZOSTAVAJUCA DLZKA PRE VZLET DO KRIZOVATKY

Obrazok 5-31 Informacné znaky
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5.4.1.5 Znaky na pohybovej ploche Cervenej farby su prikazové a obsahujui inStrukcie na povinné
plnenie.

5.4.1.6 Napisy na znakoch su v sulade s ustanoveniami doplnku 4.
5.4.1.7 Znaky su osvetlené v stlade s ustanoveniami doplnku 4, ak st uréené na pouzitie
a) zapodmienok RVR mensej ako 800 m alebo
b) v noci, ak st ur€ené pre pristrojovii RWY alebo
C) V noci, ak st uréené pre nepristrojové RWY kdodového cisla 3 alebo 4.
5.4.1.8 Znaky su reflexné alebo osvetlené v sulade s ustanoveniami doplnku 4, ak s uréené na
pouzitie v noci pre nepristrojové RWY kodového Cisla 1 alebo 2.
5.4.1.9 Ak sa znak s meniacou sa spravou nepouziva, ma ¢ierny povrch.

5.4.1.10 V pripade poruchy znak s meniacou sa spravou nezobrazuje informaciu, ktord by mohla
viest’ k nebezpecnej reakcii pilota alebo vodica vozidla.

5.4.1.11 Casovy interval zmeny jednej spravy na inti na znaku s meniacou sa spravou by mal byt &o
najkrat$i a nemal by prekrocit’ 5 sekund.

5.4.2 Prikazové znaky

Vzory umiestnenia znakov na krizovatke TWY s RWY st uvedené na obrazku 5-32.
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Nepristrojova RWY, RWY na nie-presné priblizenie, RWY urcena na vzlety

N

| kategaria
:

N
II. kategoria

N
I1l. kategoria

A

Poznamka: Vzdialenost' X je stanovena v stilade s tabulkou 3-2. Vzdialenost' ¥ je stanovend od okraja kritického
alebo citlivého priestoru ILS alebo MLS.

Obrazok 5-32 Vzory umiestnenia znakov na krizovatke TWY s RWY

5.4.2.1 Prikazovy znak je zriadeny na urcenie miesta, za ktoré nesmie rolujuce lietadlo alebo vozidlo
pokracovat’, kym nedostane povolenie od letiskovej riadiacej veze.

5.4.2.2 Prikazové znaky zahfnaju poznavacie oznaCenie RWY, znaky vyckéavacieho miesta I., 1.
alebo III. kategorie, znaky vyckéavacieho miesta pred RWY, znaky vyckavacieho miesta na
komunikacii a znaky zékaz vjazdu (NO ENTRY).
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5.4.2.3 Vzor A znacky vyckavacieho miesta pred RWY je doplneny na krizovatke TWY a RWY
alebo na krizovatke RWY s inou RWY poznavacim znakom RWY.

5.4.2.4 Vzor B znacky vyckavacieho miesta pred RWY je doplneny znakom vyckavacieho miesta I.,
II. alebo III. kategorie.

5.4.2.5Vzor A znacky vyckavacieho miesta pred RWY na vyckdvacom mieste pred RWY zriadenym
v sulade s bodom 3.12.3 je doplneny znakom vyckavacieho miesta pred RWY.

5.4.2.6 Poznavaci znak RWY na krizovatke TWY s RWY je doplneny znakom miesta na vonkajse;j
strane (najd’alej od TWY) na vhodnom mieste.

5.4.2.7 Ak je zakazany vstup na prislusna plochu, je zriadeny znak zékaz vjazdu (NO ENTRY).

5.4.2.8 Poznavaci znak RWY na krizovatke TWY s RWY alebo RWY s inou RWY je umiestneny na
kazdej strane znaCenia vyckavacieho miesta pred RWY tak, aby bol viditelny zo smeru priblizenia
na RWY.

5.4.2.9 Znak vyckéavacieho miesta I. II. alebo III. kategdrie, je umiestneny na kazdej strane znacenia
vyckavacieho miesta pre RWY tak, aby bol viditeI'ny zo smeru priblizenia ku kritickému priestoru.

5.4.2.10 Znak zdkaz vjazdu (NO ENTRY) je umiestneny na zaciatku plochy, na ktora je vstup
zakéazany, na kazdej strane TWY z pohl'adu pilota.

5.4.2.11 Znak vyckavaciecho miesta pred RWY je umiestneny na kazdej strane vyckavacieho miesta
pred RWY zriadeného v stlade sbodom 3.12.3 tak, aby bol viditelny zo smeru pribliZzenia
k prekazkovym rovinam a plocham alebo ku kritickému a citlivému priestoru ILS alebo MLS, podla
prislusnosti.

5.4.2.12 Prikazové znaky pozostavaju z bielych napisov na cervenom pozadi.

5.4.2.13 Ak viditeI'nost’ napisu na prikazovej znacke je potrebné zvysit’, vonkajsi okraj bieleho népisu
by mal byt’ doplneny ¢iernym lemovanim o Sirke 10 mm u RWY kdédového ¢isla 1 alebo 2 a 20 mm
u RWY kodového cisla 3 a 4.

5.4.2.14 Népis na poznavacom znaku RWY pozostdva zoznacenia krizujucej RWY vhodne
orientovaného zo smeru pohladu pozorovatela, okrem pripadu, ked je poznavaci znak RWY
umiestneny blizko konca RWY. Vtedy moZe byt uvedené oznacenie, ktoré sa tyka len daného konca
RWY.

5.4.2.15 Napis na znaku vyc€kavacieho miesta kategérie I., IL., III. alebo na znaku spolo¢ného
vyckéavacieho miesta IL/III. kategorie alebo na znaku spolo¢ného vyckavacieho miesta I./IL/III.
kategorie pozostava z oznacenia RWY, za ktorym je uvedené oznacenie CAT I, CAT II, CAT III
alebo CAT II/IIT alebo CAT I/II/III; podla toho, o aké vyckavacie miesto ide.

5.4.2.16 Napis na znaku zakaz vjazdu (NO ENTRY) zodpoved4 vyobrazeniu na obrazku 5-30.

5.4.2.17 Napis na znaku vyckéavacieho miesta pred RWY na vyCkdvacom mieste pred RWY
zriadenom v stlade s bodom 3.12.3 pozostava z oznacenia TWY a éisla.

5.4.2.18 Ak je zriadeny prikazovy znak, ndpisy a symboly na znaku zodpovedaja tym, ktoré su
vyobrazend na obrazku 5-30.

5.4.3 Informac¢né znaky

5.4.3.1 Informacény znak je zriadeny, ak je potrebné z prevadzkovych dovodov oznacit’ znakom urcité
miesto alebo poskytnut’ informaciu o smere alebo mieste urcenia.

5.4.3.2 Informacné znaky zahfiiaji: smerové znaky, znaky miest, cielové znaky, znaky vyjazdu
z RWY, znaky uvol'nenej RWY a znaky zostavajiacej dlzky na vzlet od krizovatky.
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5.4.3.3 Znak vyjazdu z RWY je zriadeny, ak je potrebné z prevadzkovych dévodov oznacit’ vyjazd z
RWY.

5.4.3.4 Znak uvolnenej RWY je zriadeny, ak vyjazd z TWY nie je vybaveny osovym svetelnym
radom TWY a pilotovi opustajucemu RWY je potrebné oznacit’ hranicu kritického a citlivého
priestoru ILS alebo MLS alebo spodny okraj vnutornej prechodovej plochy, podl'a toho, €o je d’alej
od osi RWY.

5.4.3.5 Znak zostavajicej dizky na vzlet od krizovatky je zriadeny, ak je potrebné z prevadzkovych
dovodov oznacit TORA od krizovatky.

5.4.3.6 Ak je to potrebné, mal by byt zriadeny ciel'ovy znak na oznacenie smeru k ur¢itému miestu
na letisku, napriklad nadkladovému areélu, vS§eobecnému letectvu a podobne.

5.4.3.7 Kombinovany znak miesta a smeru je zriadeny, ak je potrebné oznacit smerovanie TWY pred
ich krizovatkou.

5.4.3.8 Smerovy znak je zriadeny, ak je potrebné z prevadzkovych dovodov na krizovatke TWY
rozpoznat’ ich smer a oznacenie.

5.4.3.9 Na medzil'ahlom vyckavacom mieste je zriadeny znak miesta.

5.4.3.10 Znak miesta je umiestneny spolu s poznavacim znakom RWY, okrem pripadu krizovatky
dvoch RWY.

5.4.3.11 Znak miesta je umiestneny spolu so smerovym znakom okrem pripadu, ak je letecko-
prevadzkovym posudenim preukazané, Ze nie je potrebny a moze byt vynechany.

5.4.3.12 Ak je to potrebné, znak miesta je zriadeny na oznacenie TWY vychadzajucich z odbavovacej
plochy alebo na oznacenie TWY za krizovatkou.

5.4.3.13 Ak je potrebné oznacit’ koniec TWY na krizovatke tvaru ,, T, mala by byt pouzita zatarasa,
smerovy znak alebo iny vhodny vizualny prostriedok.

5.4.3.14 Okrem pripadov uvedenych v bodoch 5.4.3.16 a 5.4.3.24, su informa¢né znaky, ak je to
uskuto€nitel'né, umiestnené po l'avej strane TWY v stilade s tabul’kou 5-5.

5.4.3.15 Na krizovatke TWY su informacéné znaky umiestnené pred krizovatkou na urovni znacenia
medzil'ahlého vyckavacieho miesta. Ak nie je zriadené znacenie medzil'ahlého vyckavacieho miesta,
znaky su umiestnené minimalne 60 m od osi krizujicej] TWY kodového Cisla 3 alebo 4 a minimalne
40 m od osi krizujicej TWY kodového cisla 1 alebo 2.

5.4.3.16 Znak vyjazdu z RWY je umiestneny na tej istej strane RWY, na ktorej je umiestneny vyjazd
z nej (t. j. vlavo alebo vpravo) a v mieste podl'a tabul’ky 5-5.

5.4.3.17 Znak vyjazdu z RWY je umiestneny pred miestom vyjazdu z RWY, v trovni bodu vo
vzdialenosti minimalne 60 m od bodu dotyku s RWY kodového ¢isla 3 alebo 4 a minimalne 30 m od
bodu dotyku s RWY kodového cisla 1 alebo 2.

5.4.3.18 Znak uvol'nenia RWY je umiestneny minimalne na jednej strane TWY. Vzdialenost medzi
znakom a osou RWY nie je mensSia, ako vicsia z nasledujtcich vzdialenosti:

a) vzdialenost medzi osou RWY a hranicou kritického a citlivého priestoru ILS alebo MLS
alebo

b) vzdialenost’ medzi osou RWY a spodnym okrajom vnutornej prechodovej plochy.

5.4.3.19 Ak je znak miesta TWY umiestneny spolu so znakom uvolnenej RWY, je umiestneny na
vonkajSej strane znaku uvol'nenej RWY.
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5.4.3.20 Znak zostavajucej dizky na vzlet od krizovatky, je umiestneny na lavej strane od vyjazdu
z TWY. Vzdialenost’ medzi znakom a 0sou RWY je minimalne 60 m u RWY kodového ¢isla 3 alebo
4 a minimalne 45 m u kédového ¢isla 1 alebo 2.

5.4.3.21 Znak miesta TWY umiestneny spolu s pozndvacim znakom RWY, je umiestneny na
vonkajsej strane poznavacieho znaku RWY.

5.4.3.22 Poznévaci znak by spravidla nemal byt’ umiestneny spolu so znakom miesta alebo smerovym
znakom.

5.4.3.23 Informacny znak iny ako znak miesta nesmie byt’ umiestneny spolu s prikazovym znakom.

5.4.3.24 Smerovy znak, zatarasa alebo iny vhodny vizudlny prostriedok pouzity na oznacenie
krizovatky tvaru T, by mal byt umiestneny na opacne;j strane krizovatky oproti TWY.

5.4.3.25 Informacny znak iny ako znak miesta pozostava z ¢ierneho napisu na zltom pozadi.

5.4.3.26 Znak miesta pozostava zo zItého napisu na Ciernom pozadi a ak je umiestneny len jeden
takyto znak, ma zIty okraj.

5.4.3.27 Napis na znaku vyjazdu z RWY pozostdva z oznacenia TWY pre vyjazd a Sipky
vyznacujucej smer vyjazdu.

5.4.3.28 Napis na znaku uvolnenej RWY znazoriuje vzor A znacky vyckavacieho miesta pred RWY
tak, ako je uvedené na obrazku 5-31.

5.4.3.29 Napis na znaku zostavajucej dizky na vzlet od krizovatky pozostava z ¢iselného oznadenia
zostavajucej TORA v metroch a vhodne umiestnenej a orientovanej Sipky oznacujlcej smer vzletu
tak, ako je uvedené na obrazku 5-31.

5.4.3.30 Népis na cielovom znaku obsahuje abecednu, abecedn a Ciselnt alebo ¢iselnt informaciu
oznacujucu miesto urcenia a Sipku oznacujucu smer prevadzky tak, ako je uvedené na obrazku 5-31.

5.4.3.31 Napis na smerovom znaku obsahuje abecednu alebo abecednui a ¢iselnu informéciu
oznacujucu TWY a vhodne orientovanu $ipku alebo Sipky tak, ako je uvedené na obrazku 5-31.

5.4.3.32 Napis na znaku miesta obsahuje oznacenie TWY, poznavacie oznacenie RWY alebo inej
spevnenej plochy, na ktorej sa lietadlo nachadza, alebo na ktort lietadlo vchadza a nesmie obsahovat’
Sipky.

5.4.3.33 Ak je potrebné oznacit’ kazdé zo série medzil'ahlych vyckavacich miest na tej iste] TWY,
znak miesta pozostava z oznacenia TWY a Cisla.

5.4.3.34 Ak su znak miesta a smerovy znak pouzité v kombinacii, tak

a) smerové znaky, tykajice sa lavych zataciek su umiestnené na lavej strane znaku miesta
a smerové znaky tykajuce sa pravych zatafiek st umiestnené na pravej strane znaku miesta; to
neplati tam, kde kriZzovatka pozostava z jednej krizujucej sa TWY, vtedy mdze byt znak miesta
alternativne umiestneny na l'avej strane,

b) smerové znaky st umiestnené tak, aby sa uhol medzi smerom §ipok a zvislicou zvacsoval tak,
ako sa zviacSuje uhol odbocenia od prislusnej TWY,

c) ak sa smer TWY za krizovatkou vyznamne meni, vedl'a znaku miesta je umiestneny vhodny
smerovy znak a

d) smerové znaky prilichajuce k sebe si od seba oddelené zvislou Ciernou ciarou tak, ako je
znazornené na obrazku 5-31.
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5.4.3.35 TWY je oznaCena znakom, ktory sa na letisku pouzije len raz a obsahuje jedno pismeno, dve
pismena alebo kombinaciu pismena alebo pismen s ¢islom.

5.4.3.36 Na oznacenie TWY, ak je to mozné, by sa nemali pouzivat’ slova ako inner (vnutorné) a outer
(vonkajsie).

5.4.3.37 Na oznacenie TWY sa nepouzivaju pismena I, O alebo X, aby sa vylucila moznost’ zdmeny
s Cislicami 1, 0 a oznacenim vyjadrujiicim zakaz pohybu.
5.4.3.38 Pouzitie samostatnych ¢islic na prevadzkovej ploche je rezervované pre oznacovanie RWY.

5.4.3.39 Oznacenie stojiska lietadla na odbavovacej ploche by nemalo byt rovnaké ako oznacenie
TWY.

5.4.4 Znak miesta na skusku zariadenia VOR

5.4.4.1 Ak je na letisku zriadené miesto na skusku zariadenia VOR, je oznacené znakom a znackou
miesta na skusku zariadenia VOR.

5.4.4.2 Znak miesta na skuSku zariadenia VOR je umiestneny ¢o najblizsie ku skiSobnému miestu
a tak, aby bol napis vidite'ny z pilotnej kabiny lietadla vhodne umiestneného na mieste na skisku
zariadenia VOR.

5.4.4.3 Znak miesta na skusku zariadenia VOR pozostava z Cierneho napisu na zltom pozadi.

5.4.4.4 Napisy na znaku miesta na skusku zariadenia VOR zodpovedaju jednej z moZnosti uvedenych
na obrazku 5-33, na ktorych

VOR  znamena skratku oznacujiicu miesto na skuSku zariadenia VOR,

116,3 je prikladom frekvencie daného zariadenia VOR,

147°  je priklad radialu VOR so zaokrthlenim na najblizsi cely stupen, ktory ma byt
indikovany na mieste na skusku zariadenia VOR a

4,3 je prikladom vzdialenosti v ndmornych milach k zariadeniu DME, ktoré je
NM umiestnen¢ spolo¢ne so zariadenim VOR.

VOR 116.3 1T47° |-meeeees VOR 116.3
147°

(A) (B)
Ak DME nie je umiestneny spolotne s VOR

VOR 116.3 147° 4.3nm|--| VOR 116.5
147° 4 _.3Nm

(C) (D)
Ak je DME umiestneny spoloéne s VOR
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Obrazok 5-33 Znak miesta na skasku zariadenia VOR

5.4.5 Poznévaci znak letiska

5.4.5.1 Poznavaci znak letiska by mal byt’ zriadeny na letisku, ktoré nema iné dostacujuce prostriedky
na jeho vizualnu identifikaciu.

5.4.5.2 Poznavaci znak letiska by mal byt umiestneny na letisku tak, aby bol CitateI'ny, ak je to mozné,
zo vsetkych uhlov nad vodorovnou rovinou.
5.4.5.3 Poznavaci znak letiska obsahuje meno letiska.

5.4.5.4 Farba poznavacieho znaku letiska by mala byt’ taka, aby znak bol dostato¢ne vyrazny pri
pozorovani proti pozadiu.

5.4.5.5 Pismend by mali byt vysoké minimalne 3 m.
5.4.6 Poznavacie znaky stojisk lietadiel

5.4.6.1 Ak je to mozné, znacky stojiska lietadla by mali byt doplnené o poznavaci znak stojiska
lietadla.

5.4.6.2 Poznavaci znak stojiska lietadla by mal byt umiestneny tak, aby bol zretelne vidite'ny
z pilotnej kabiny pred vjazdom na stojisko lietadla.
5.4.6.3 Poznavaci znak stojiska lietadla pozostava z ¢ierneho napisu na zltom pozadi.
5.4.7 Znak vyckavacieho miesta na komunikacii
5.4.7.1 Znak vycCkavacieho miesta na komunikacii je zriadeny na komunikaciach, ktoré¢ vedu na

RWY.

5.4.7.2 Znak vyckavacieho miesta na komunikacii je umiestneny 1,5 m od prislusného okraja
komunikacie na vy¢kdvacom mieste.
5.4.7.3 Znak vyckavacieho miesta na komunikécii pozostava z bieleho ndpisu na cervenom pozadi.

5.4.7.4 Napis na znaku vyCkavacieho miesta na komunikécii je v narodnom jazyku v stlade
s miestnymi dopravnymi predpismi a obsahuje

a) poziadavku na zastavenic a

b) podla toho, ¢o je pozadované

1) poziadavku na ziskanie povolenia od letovych prevadzkovych sluzieb a
2) oznacenie miesta.

5.4.7.5 Znak vyckavacieho miesta na komunikacii uréeny na pouZitie v noci, je reflexny alebo
osvetleny.

5.5 Navestidla

5.5.1 Navestidla st krehké. Navestidlo, ktoré je umiestnené blizko RWY alebo TWY, je primerane
nizke, aby bola zaistend dostatocna vzdialenost’ od vrtul’ a gondol motorov prudovych lietadiel.

5.5.2 Postranné navestidla nespevnenej RWY
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5.5.2.1 Postranné navestidld nespevnenej RWY st zriadené, ak rozmer nespevnenej RWY nie je
rozoznateI'ny porovnanim vzhladu jej povrchu a okolitého terénu.

5.5.2.2 Ak st zriadené svetelné navestidla RWY, mali by byt postranné navestidla nespevnenej RWY
stcastou ich konstrukcie. Ak nie st zriadené svetelné navestidla RWY, mali by postranné navestidla
nespevnenej RWY byt plochého pravouhlého tvaru alebo tvaru kuzela rozmiestnené tak, aby
zretelne vymedzovali RWY.

5.5.2.3 Ploché¢ pravouhlé postranné navestidla nespevnenej] RWY, by mali mat’ minimalny rozmer
(1 x 3) m aich dlhsia strana by mala byt rovnobezna s osou RWY. Kuzel'ové navestidla by nemali
byt’ vyssie ako 50 cm.

5.5.3 Postranné navestidla dojazdovej drahy

5.5.3.1 Ak nie je rozsah dojazdovej drahy zretene odliSeny od okolitého terénu, mal by byt
vyznaceny postrannymi navestidlami dojazdovej drahy.

5.5.3.2 Postranné névestidla dojazdovej drahy st dostatocne odlisné od inych postrannych néavestidiel
RWY, aby nemohlo dojst’ k ich zdmene.

5.5.4 Navestidla okrajov zasnezenych RWY

5.5.4.1 Na vyznacenie pouziteInych casti zasnezenych RWY, ktorych okraje nie su inym spdsobom
oznacené, by mali byt’ pouZité navestidla okrajov zasneZenych RWY.

5.5.4.2 Navestidla okrajov zasnezenych RWY, by mali byt osadené pozdiz okrajov zasneZenych
RWY v pozdiznych rozstupoch maximalne 100 m. Mali by byt umiestnené simerne podl'a osi RWY
v takej vzdialenosti od osi, aby vznikol dostato¢ne vol'ny priestor pod koncami kridiel a pod motormi.
Dostato¢ny pocet navestidiel by mal byt umiestneny na prahu RWY a konci RWY.

5.5.4.3 Navestidla okrajov zasnezenych RWY by mali tvorit’ vyrazné predmety, napriklad vetvicky
ithli¢natych stromov vysoké 1,5 m alebo 'ahké navestidla.

5.5.5 Postranné navestidla TWY
5.5.5.1 Postranné navestidla TWY by mali byt zriadené na TWY s kédovym ¢islom 1 alebo 2, ktora
nema zriadené osové svetelné rady TWY, postranné svetelné rady TWY alebo osové znacky TWY.
5.5.5.2 Postranné navestidla TWY by mali byt umiestnené minimalne na tych miestach, kde by boli
pouzité postranné svetelné navestidla.
5.5.5.3 Postranné navestidlo TWY je vyhotovené z reflexného materidlu modrej farby.

5.5.5.4 Plocha postranného navestidla TWY, ktort vidi pilot, by mala byt pravouhla a mala by mat’
minimélnu plochu 150 cm?.

5.5.5.5 Postranné navestidlo TWY je krehké. Navestidlo je primerane nizke, aby bola zaistena
dostato¢na vzdialenost’ od vrtil’ a gondol motorov prudovych lietadiel.

5.5.6 Osové navestidla TWY

5.5.6.1 Osové navestidla TWY by mali byt’ zriadené na TWY s kodovym ¢islom 1 alebo 2, ktora
nema zriadené osové svetelné rady TWY, postranné svetelné rady TWY alebo postranné navestidla
TWY.
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5.5.6.2 Osové navestidla TWY by mali byt zriadené na TWY s kédovym cislom 3 alebo 4, ktora
nema zriadené osové svetelné rady TWY a je potrebné zlepsit’ vedenie poskytované osovou znackou
TWY.

5.5.6.3 Osové navestidla TWY by mali byt inStalované minimalne v tych miestach, kde by boli
pouzité svetelné navestidla osového svetelného radu TWY.

5.5.6.4 Osové navestidla TWY by mali byt’ spravidla umiestnené na osovej znacke TWY. Ak to nie
je mozné, mozu byt odsunuté maximalne o 30 cm.

5.5.6.5 Osové navestidlo TWY je vyhotovené z reflexného materidlu zelenej farby.

5.5.6.6 Plocha osového navestidla TWY, ktort vidi pilot, by mala byt pravouhld a mala by mat’
minimalnu pohl'adovi plochu 20 cm?.

5.5.6.7 Osové navestidlo TWY je navrhnuté a upevnené tak, aby pri jeho prejazde kolesami lietadla
nedoslo k poskodeniu navestidla alebo lietadla.

5.5.7 Postranné navestidla nespevnenej TWY

5.5.7.1 Ak plocha nespevnenej TWY nie je zretelne odlisSend od svojho okolia, je vyznacena
postrannymi navestidlami nespevnenej TWY.

5.5.7.2 Ak su inStalované svetelné navestidla TWY, mali by byt postranné navestidla nespevnene;j
TWY sucastou ich konStrukcie. Ak svetelné névestidla nie su inStalované, mali by byt postranné
navestidla nespevnenej TWY v tvare kuzel'a rozmiestnené tak, aby zretelne vymedzovali TWY.

5.5.8 Pomedzné navestidla
5.5.8.1 Pomedzné navestidla su zriadené na letisku, kde je pristavacia plocha bez RWY.
5.5.8.2 Pomedzné navestidla su rozmiestnené pozdiz hranic pristivacej plochy v rozstupoch

maximalne 200 m, ak je pouzity typ navestidla podl'a obrazka 5-34, alebo priblizne 90 m ak st pouzité
kuzele. Navestidlo je umiestnené v kazdom lome hranice plochy.

Obrazok 5-34 Pomedzné navestidla
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5.5.8.3 Pomedzné navestidla by mali mat’ podobny tvar, ako je uvedeny na obrazku 5-34 alebo tvar
kuzel’a s vySkou minimdlne 50 cm, s priemerom zakladne minimalne 75 cm. Farba ndvestidla by mala
kontrastovat’ s pozadim, proti ktorému st pozorované. Mala by byt pouzita jedna farba: oranzova
alebo Cervena alebo dve kontrastné farby: oranzova a biela alebo alternativne ¢ervena a biela, okrem
pripadu, ked’ tieto farby splyvaju s pozadim.
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HLAVA 6
VIZUALNE PROSTREDKY NA ZNACENIE PREKAZOK

6.1 Objekty, ktoré su oznacené alebo osvetlené
6.1.1 Objekty v ramci hranic prekazkovych rovin a ploch

6.1.1.1 Vozidlo a iny mobilny objekt, okrem lictadla, na pohybovej ploche letiska st prekazkami a su
oznacené, a ak sa vozidla a letisko pouzivaju v noci alebo za podmienok nizkych hodné6t dohl’'adnosti,
su aj osvetlené; to neplati v pripade, ked’ zariadenie na obsluhu lietadla a vozidlo sa pohybuju len na
odbavovacej ploche.

6.1.1.2 Vyvysené letecké pozemné svetelné navestidla v ramci pohybovej plochy su oznacené tak,
aby boli dobre viditeIné pocas dna. Prekazkové svetelné névestidld sa neinStaluju na vyvysSené
pozemné svetelné navestidla alebo znaky na pohybovej ploche.

6.1.1.3 Prekazky v ramci vzdialenosti stanovenych v tabul’ke 3-1, stipec 11 alebo 12, od osi TWY,
TWY na odbavovacej ploche alebo TWY k stojisku lietadla s oznacené, a ak su tieto TWY, TWY
na odbavovacej ploche alebo TWY k stojisku lietadla pouzivané v noci, st aj osvetlené.

6.1.1.4 Pevna prekazka, ktora zasahuje nad rovinu stipania po vzlete do vzdialenosti 3000 m od
vnutorného okraja, je oznacena a, ak je RWY pouzivana v noci, aj osvetlend; to neplati v pripade,
ked’

a) je prekazka tienena inou pevnou prekazkou, vtedy moéze byt oznacenie a osvetlenie
vynechané,

b) je prekazka vo dne osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu
A, ajej vyska nad uroviiou okolitého terénu neprekroc¢i 150m, vtedy mdze byt oznacenie
vynechané,

c) je prekazka osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami velkej svietivosti vo dne, vtedy
mdze byt oznacenie vynechané a

d) je prekazkou majak a letecko-prevadzkové posudenie preukaze, ze svetlo majaka je
dostatocné, vtedy moze byt’ osvetlenie vynechané.

6.1.1.5 Pevny objekt, ktory nie je prekazkou a ktory je pril'ahly rovine stiipania po vzlete, je oznaceny
aak je RWY pouZzivand v noci aj osvetleny, ak toto znacenie a osvetlenie je povaZované za
nevyhnutné na zabranenie stretu. Toto oznacenie mdze byt’ vynechané, ked’

a) je objekt vo dne osvetleny prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu
A ajeho vySka nad troviou okolitého terénu neprekroci 150 m alebo
b) je objekt vo dne osvetleny prekazkovymi svetelnymi navestidlami velkej svietivosti.

6.1.1.6 Pevna prekazka, ktora zasahuje nad priblizovaciu rovinu do vzdialenosti 3 000 m od
vnutorného okraja pribliZovacej roviny alebo prechodovu plochu, je oznacena a ak je RWY poZivana
v noci, aj osvetlend, s vynimkou pripadov, ked’

a) je prekazka tienena inou pevnou prekazkou, vtedy moze byt oznacenie a osvetlenie
vynechang,

b) je prekazka vo dne osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu
A ajej vyska nad uroviiou okolitého terénu neprekroci 150 m, vtedy mdZe byt oznacenie
vynechang,

c) je prekazka vo dne osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami vel'kej svietivosti, vtedy
moZe byt oznacenie vynechané a
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d) je prekazkou majak a letecko-prevadzkové posudenie preukaze, Ze svetlo majaka je
dostatocné, vtedy moze byt’ osvetlenie vynechané.

6.1.1.7 Pevna prekazka, ktora zasahuje nad vodorovnu rovinu je oznacend, a ak je letisko pouzivané
V noci aj osvetlend, s vynimkou pripadov, ked’

a) toto oznacCenic a osvetlenie moze byt vynechané za podmienky, Ze
1) je prekazka tienena inou pevnou prekazkou alebo
2) boli stanovené postupy zaistujuce bezpecnt vertikalnu vzdialenost’ pod stanovenou
dradhou letu v doésledku znaéného narusenia priestoru na priblizenie okruhom
neodstranite'nymi objektmi alebo terénom alebo

3) letecko-prevadzkové postdenie preukaze, Ze prekazka nie je z hladiska leteckej
prevadzky vyznacna,

b) je prekazka vo dne osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu
A, ajej vyska nad trovnou okolitého terénu neprekro¢i 150m, vtedy moze byt oznacenie
vynechané,

c) je prekazka vo dne osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami vel'kej svietivosti, vtedy
mdze byt oznacenie vynechané a

d) je prekazkou svetelny majak a letecko-prevadzkové posudenie preukaze, ze svetlo majaka je
dostato¢né, vtedy moze byt osvetlenie vynechané.

6.1.1.8 Pevny objekt zasahujici nad prekazkovi rovinu alebo plochu je oznaceny a ak je RWY
pouzivand v noci, aj osvetleny.

6.1.1.9 Ostatné objekty v ramci prekazkovych rovin a ploch by mali byt oznacené alebo osvetlené ak
letecko-prevadzkové posudenie preukaze, ze tieto objekty mdzu predstavovat’ nebezpeCenstvo pre
lietadlé.

6.1.10 Nadzemné vedenie, lana a podobne, ktoré¢ vedu ponad rieku, udolie alebo hlavnu cestu, by
mali byt oznacené aich nosné stoziare oznacené a osvetlené, ak letecko-prevadzkové postdenie
preukaze, Ze mozu predstavovat’ nebezpecenstvo pre lietadla.

6.1.2 Objekty mimo hranic prekaZzkovych rovin a ploch

6.1.2.1 Prekazka podl'a bodu 4.3.2 by mala byt oznaCend a osvetlena. Ak je prekazka vo dne
osvetlena prekazkovymi svetelnymi navestidlami vel'kej svietivosti, méze byt oznacenie vynechané.

6.1.2.2 Ostatné objekty mimo prekazkovych rovin a ploch by mali byt oznacené alebo osvetlené, ak
letecko-prevadzkové posudenie preukaze, ze tieto objekty mozu predstavovat’ nebezpecenstvo pre
lietadla.

6.1.2.3 Nadzemné vedenie, land a podobne, ktoré¢ vedu ponad rieku, udolie alebo hlavnu cestu, by
mali byt oznafené a ich nosné stoziare oznafené a osvetlené, ak letecko-prevadzkové posudenie
preukaze, ze mozu predstavovat’ nebezpecenstvo pre lietadla.

6.2 Znacenie a osvetlenie objektov
6.2.1 VSeobecne

6.2.1.1 Objekty, ktoré su osvetlené podla bodu 6.1, su oznafené¢ prekazkovymi svetelnymi
navestidlami malej, strednej alebo velkej svietivosti alebo kombindciou tychto svetelnych
navestidiel.
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6.2.1.2 Prekazkové svetelné navestidla malej svietivosti typu A, B, C, D a E, prekazkové svetelné
navestidla strednej svietivosti typu A, B a C a prekdzkové svetelné navestidla velkej svietivosti typu
A a B su v sulade s poziadavkami uvedenymi v tabul’ke 6-1 a v doplnku 1.

Tabul’ka 6-1 Charakteristiky prekazkovych svetelnych navestidiel

1 2 3 4 | 5 | 6 7
Maximalna svietivost’ pri danom jase pozadia
. Typ signalu (b) Tabul’ka
Tyﬁéi\;estg:ﬁ;ho Farba /(rychlost Deti Sumrak Noc rozlozenia
zéableskov) (nad 500 (50 — 500 (pod 50 svetla
cd/m?) cd/m?) cd/m?)
Mala svietivost’,
typ A dervena stale N/A N/A 10 Tabul’ka 6-2
(pevna prekazka)
Mala svietivost’,
typ B dervena stale N/A N/A 32 Tabul’ka 6-2
(pevna prekazka)
Mala svietivost’,
typC zItd/modra zablesky .
(mobilna @) (6090 fpm) N/A 40 40 Tabulka 6-2
prekazka)
Mala svietivost’,
(na:/{irzlzcie At (Gf)itggsflgﬁn) N/A 200 200 Tabulka 6-2
vozidlo)
Mala svietivost’ y , zablesky Tabul’ka 6-2
’ gervena N/A N/A 32
typ E © (Typ B)
e tiitorst(’in;yp A | biela (Zéitggsfm) 20 000 20 000 2 000 Tabulka 6-3
e tifggt‘,in;yp g | Cervend (Zéitggsfm) N/A N/A 2 000 Tabulka 6-3
__ Strednd Servena stale N/A N/A 2000 Tabul’ka 6-3
svietivost’, Typ C
Velk?rsyvpl;“VOSt’ biela | 4@285:;%) 200 000 20 000 2000 Tabulka 6-3
Velka svietivost, . zablesky " i
Typ B biela (40-60 fom) 100 000 20 000 2 000 Tabul’ka 6-3

a) Pozri bod 6.2.2.6.
b) Zableskové svetelné navestidla, efektivna svietivost’ je uréena podl'a osobitného predpisu’®.
c¢) Uplatnenie na veternt turbinu, zablesky maju rovnakd rychlost’ ako mé osvetlenie na gondole.

Tabul’ka 6-2 Rozlozenie svetla pre prekazkové svetelné navestidla malej svietivosti

Minimalna Maximalna Vertikalny svetelny zvizok
svietivost’ svietivost’ (f)
(@) @ Minimalny svetelny Svietivost’
zvézok

Typ A 10 cd (b) N/A 10° 5 cd
Typ B 32 cd (b) N/A 10° 16 cd
Typ C 40 cd (b) 400 cd 2°(d 20 cd
Typ D 200 cd (c) 400 cd N/A (e) N/A
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a) 360° horizontalne. Pre zableskové svetelné navestidla, svietivost sa od¢ita z efektivnej svietivosti,
ktora je uréena podl'a osobitného predpisu'l,

b) Medzi 2 a 10°vertikalne. Vertikalne uhly sa vztahuju k horizontalnym, ked’ je svetlo v rovine.

) Medzi 2 a 20°vertikalne. Vertikalne uhly sa vzt'ahuji k horizontalnym, ked’ je svetlo v rovine.

d) Maximalna svietivost’ by mala byt umiestnend priblizne 2,5°vertikélne.

e) Maximalna svietivost’ by mala byt umiestnena priblizne 17°vertikalne.

f) Svetelny zvizok je definovany ako uhol medzi horizontidlnou rovinou a smermi, pre ktoré je
svietivost vyssia ako je uvedené v stipci ,,svietivost™.

Tabul’ka 6-3 Rozlozenie svetla pre prekazkové svetelné navestidla strednej a velkej svietivosti
podl’a referen¢nych svietivosti v tabulke 6-1

Referenc Minimalne poziadavky Odportcanie
na Vertikalny uhol (b) Vertikalny svetelny Vertikalny uhol (b) Vertikalny svetelny
svietivos 0° -1° zvizok (c) 0° -1° -10° zvizok (c)
t Minimal | Minimaln | Minimal | Minimal | Svietivo | Maximal | Maximal | Maximal | Maximal | Svietivo
na a na ny st’ (a) na na na ny st’ (a)
priemer | svietivost' | svietivos | svetelny svietivos | svietivos | svietivos | svetelny
na ©) t (a) zvézok t (a) t (a) t (a) zvézok
svietivos
t (a)
200000 | 200000 | 150000 75 000 3° 75000 | 250000 | 112500 7500 7° 75 000
100000 | 100 000 75 000 37500 3° 37500 | 125000 56 250 3750 7° 37500
20 000 20000 15 000 7500 3° 7500 25000 11 250 750 N/A N/A
2000 2000 1500 750 3° 750 2500 1125 75 N/A N/A

a) 360°horizontalne. Svietivost’ je vyjadrena v Kandelach. Pre zableskové svetelné navestidla,
svietivost’ sa odgita z efektivnej svietivosti, ktora je uréena podl'a osobitného predpisul?.

b) Vertikalne uhly sa vztahuji k horizontalnym, ked’ je svetelné navestidlo v rovine.

¢) Svetelny zvizok je definovany ako uhol medzi horizontalnou rovinou a smerom, pre ktory je
svietivost’ vysia ako je uvedené v stipci ,,svietivost™.

6.2.1.3 Pocet a usporiadanie prekazkovych svetelnych névestidiel malej, strednej alebo velkej
svietivosti v kaZdej urovni oznacenia je taky, aby objekt bol rozoznatel'ny z kazdého uhla azimutu.
Ak je prekazkové svetelné navestidlo v ur€itom smere tienené inou ¢astou objektu alebo prilahlym
objektom, na tomto objekte alebo tejto Casti, ktoré tienia, s umiestnené dodatocné prekazkove
svetelné navestidla tak, aby zostal zachovany celkovy charakter oznacovaného objektu. Ak zatienené
svetelné navestidlo neprispieva k oznaceniu objektu, moéze byt’ vynechané.

6.2.2 Mobilné objekty
6.2.2.1 Mobilny objekt, ktory musi byt ozna¢eny je natrety farbou alebo je oznaceny vlajockami.

6.2.2.2 Ak je mobilny objekt oznac¢eny farbou, mala by sa pouzit’ jedna vyrazna farba, preferuje sa
¢ervend alebo zltozelena pre pohotovostné vozidla a zlta pre obsluzné vozidla.

6.2.2.3 Vlajocky pouzité na oznacenie mobilného objektu su vyvesené okolo vrcholu, na vrchole
alebo okolo najvyssieho okraja objektu. Vlajocky nesmu zvySovat’ nebezpecenstvo predstavované
oznacenym objektom.

11 Odporacéanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 4 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
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6.2.2.4 Vlajocky pouzité na oznacenie mobilnych objektov nemaju rozmery strany mensie ako 0,9 m
a pozostavaju zo Sachovnicového vzoru, v ktorom §tvorce nemaju strany mensie ako 0,3 m. Farby
vzoru kontrastuju navzdjom a S pozadim, oproti ktorému budi pozorované. Pouzije sa oranzova
a biela farba alebo alternativne Cervena a biela farba, ak tieto farby nesplyvaji s pozadim.

6.2.2.5 Na vozidlad a ostatné mobilné objekty, okrem lietadiel, sa pouziju prekazkové svetelné
navestidla malej svietivosti typu C.

6.2.2.6 Prekazkové svetelné navestidla malej svietivosti typu C, ktoré su pouzité na pohotovostnych
vozidlach a vozidlach bezpecnostnej ochrany vydavaju zableskové svetlo modrej farby, a ktoré su
pouzité na ostatnych vozidlach vydavajua zableskové svetlo zltej farby.

6.2.2.7 Na navadzacich vozidlach st pouzité svetelné navestidla malej svietivosti typu D.

6.2.2.8 Prekazkové svetelné navestidla malej svietivosti na objektoch s obmedzenou pohyblivost'ou,
ako su napriklad nastupné mosty, vydavaju stile svetlo Cervenej farby a spifiaji minimalne
poziadavky na prekdzkové svetelné navestidla malej svietivosti typu A uvedené V tabulke 6-1.
Svietivost’ svetelného navestidla je dostato¢nd na zabezpecenie viditeI'nosti vzhl'adom na svietivost’
okolitych svetiel a celkovej hladine osvetlenia, oproti ktorej budu obvykle pozorované.

6.2.3 Pevné objekty

6.2.3.1 Pevné objekty, ktoré musia byt oznaCené, su, ak je to uskutocnitelné, natreté farbou
a v pripadoch, kedy to nie je mozné, st na nich alebo nad nimi umiestnené¢ denné navestidla alebo
vlajocky, s vynimkou pripadov, ked’ st tieto objekty dostato¢ne vyrazné svojim tvarom, vel'kostou
alebo farbou, vtedy nemusia byt inym spésobom oznacené.

6.2.3.2 Objekt, ktory nema podstatne ¢lenity povrch a jeho priemet do zvislej roviny je v obidvoch
rozmeroch rovny alebo vacsi ako 4,5 m, je farebne Sachovnicovo oznaceny. Vzor tvoria
pravouholniky so stranami dlhymi najmenej 1,5 m a najviac 3 m, pricom rohové pravouholniky st
tmavej farby. Farby vzoru kontrastuju vzdjomne a S pozadim, proti ktorému budii pozorované.
Pouzije sa oranzova a bicla farba alebo alternativne Cervena a biela farba, ak tieto farby nesplyvaju
s pozadim. Zakladné vzory na znacenie objektov su vyobrazené na obrazku 6-1.

|ﬂ—24.5 I'ﬂ—h| <A 5m
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Obrazok 6-1 Zakladné vzory oznaCovania
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6.2.3.3 Objekt je farebne oznaceny striedavymi kontrastnymi pruhmi, ak

a) ma podstatne nepreruseny povrch a mé jeden zZ rozmerov (vodorovny alebo zvisly) vacési ako 1,5
m a druhy vodorovny alebo zvisly rozmer mensi ako 4,5 m alebo

b) ma podlhovasty tvar so zvislym alebo vodorovnym rozmerom vacsim ako 1,5 m.

Pruhy st kolmé na najdlhsi rozmer a maju Sirku priblizne 1/7 najdlhsieho rozmeru alebo 30 m, podla
toho Co je mensie. Farby pruhov kontrastuju s pozadim, oproti ktorému budu pozorované. Farby
pruhov st oranzové a biele okrem pripadov, ked’ tieto farby nie su na danom pozadi vyrazné. Pruhy
na okrajoch objektu st tmavej farby. Zakladné vzory na znacenie objektov s vyobrazené na obrazku
6-1 a priklady znacenia a osvetlenia vysokych konstrukcii st vyobrazené na obrazku 6-2. Navod na
uréenie Sirky pasov a zabezpecCenie neparneho poctu pasov, aby mohli byt na okrajoch objektu
tmavsie pasy, je uvedeny v tabulke 6-4.

6.2.3.3.1 Pruhy na objektoch so zvislou hlavnou osou mozu vytvérat’ skupiny. V kazdej skupine je
minimalne 5 pruhov s celkovou vySkou najmenej 20 m. Objekt s vyskou do 120 m ma najmenej jednu
skupinu, do vysky 180 m najmenej dve skupiny a v pripade vySok nad 180 m je na kazdych aj len
zacatych 60 m vysky objektu d’alSia skupina pruhov. Prva skupina pruhov je vzdy pri vrchole objektu.
Znacenie kominov jednotlivych vySok su vyobrazené na obrazkoch 6-3, 6-4 a 6-5.

6.2.3.3.2 Farebné znacenie veternych elektrarni je vykonané na kazdom vrtulovom liste tromi
rovnako Sirokymi kontrastnymi pruhmi. Sirka kazdého pruhu sa rovna 1/3 vzdialenosti od konca
listov po stred generatora. Pruhy na konci listov a vnatorné pruhy od stredu otacania vrtule na
generatore st tmavé.
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Pozri bod
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V' uvedenych pripadoch je vyska H konStrukcie nizSia ako 45 m. Ak je vySka vécsia,
medzilahlé svetelné navestidla st doplnené tak, ako je uvedené na spodnom obrazku.

Rozostup svetelnych navestidiel (X) je v sulade s

Pocet stupriov svetelnych navestidiel = N =

A Vzor na vrchu strechy
A’ Vzor na boku strechy
B Zakrivena plocha

C Nosna konstrukcia

Y (metre)
X (metre)

Obrazok 6-2 Priklady znacenia a osvetlenia vysokych konstrukcii
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Obrazok 6-3 PrekaZkové znacenie kominu vysky do 120 m
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Obrazok 6-4 Prekazkové znacenie kominu vySky od 121 m do 180 m
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Obrazok 6-5 Prekazkové znacenie kominu vysky od 181 m do 240 m

Tabul’ka 6-4 Sirky pruhov

DIhsi rozmer

Vicsi ako Nepresahujtci Sirka pasu
15m 210 m 1/7 dlhSieho rozmeru
210 m 270 m 1/9 dlhsieho rozmeru

270 m 330 m 1/11 dlhSieho rozmeru
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330 m 390 m 1/13 dlhsieho rozmeru
390 m 450 m 1/15 dlhsieho rozmeru
450 m 510 m 1/17 dlhSieho rozmeru
510 m 570m 1/19 dlhSieho rozmeru
570 m 630 m 1/21 dlhsieho rozmeru

6.2.3.4 Objekt, ktorého priemet do zvislej roviny ma obidva rozmery mensie ako 1,5 m, je farebne
oznaceny jednou vyraznou farbou. Je pouzita oranzova alebo Cervena farba, ak tieto farby nesplyvaju
S pozadim.

6.2.3.5 Vlajocky pouzité na oznacenie pevného objektu su vyvesené okolo vrcholu, na vrchole alebo
okolo najvyssiecho okraja objektu. Ak su vlajocky pouzité na oznaéenie rozsiahlych objektov alebo
skupiny blizko stojacich objektov, st umiestnené minimalne kazdych 15 m. Vlajocky nesmi
zvySovat’ nebezpecenstvo prestavované ozna¢enym objektom.

6.2.3.6 Vlajocky pouzité na oznaéenie pevného objektu maju dizku strany minimalne 0,6 m.

6.2.3.7 Vlajocky pouzité na oznacenie pevného objektu by mali byt’ oranzovej farby alebo by mali
byt kombinaciou dvoch trojuholnikovych sekcii, jednou oranzovou a dvomi bielymi, alebo jednou
¢ervenou a dvoma bielymi, okrem pripadov, ked’ tieto farby splyvaji s pozadim, vtedy sa pouziju iné
vyrazné farby.

6.2.3.8 Navestidla zriadené na objekte alebo v blizkosti objektu st umiestnené na vyraznych miestach
tak, aby vytvéarali kontiry objektu a boli rozoznatel'né za jasného pocasia zo vzdialenosti najmenej
1 000 m u objektu pozorovaného zo vzduchu a 300 m u objektu pozorovaného zo zeme v smeroch,
z ktorych sa lietadlo moZe pribliZzovat’ k objektu. Tvar navestidiel je natol’ko charakteristicky, aby ich
nebolo moZné zamenit’ s navestidlami, ktoré sa pouZivajii na oznamovanie inych informacii a nesmu
zvySovat nebezpecenstvo predstavované oznacenym objektom.

6.2.3.9 Navestidlo by malo byt jednofarebné. Ak st navestidla bielej a Cervenej alebo bielej
a oranzovej farby, mali by byt umiestnené striedavo. Vybrana farba by mala kontrastovat’ s pozadim,
na ktorom bude névestidlo pozorované.

6.2.3.10 Ak ma byt objekt osvetleny, pouZzijii sa jedno alebo viac prekdzkovych svetelnych
navestidiel malej, strednej alebo velkej svietivosti umiestnené tak blizko vrcholu prekazky, ako je to
len mozné.

6.2.3.11 V pripade kominov alebo inych podobnych stavieb by malo byt najvrchnejsie svetelné
navestidlo umiestnené pod vrcholom tak, aby sa minimalizovalo ich zne€istenie dymom a podobne.
Priklady znacenia a osvetlenia vysokych konstrukcii st vyobrazené na obrazku 6-2.

6.2.3.11.1 Na telese generatora veternej elektrarne je o najvyssie k jeho vrcholu umiestnené jedno
alebo viac prekazkovych svetelnych navestidiel strednej alebo velkej svietivosti. Filter svetelného
navestidla nie je kryty prstencom generatora.

6.2.3.12 Veza alebo konStrukcia antény, ktord by mala byt oznafena prekaZkovym svetelnym
navestidlom velkej svietivosti, na ktorej je umiestnené prisluSenstvo ako napriklad bleskozvod alebo
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anténa vysSia ako 12 m, na ktorej vrchole nie je mozné umiestnit’ prekdzkové svetelné navestidlo
vel'kej svietivosti, je oznacena prekazkovym svetelnym navestidlom vel'kej svietivosti umiestnenym
na najvyssom moznom bode a ak je to mozné, prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti
typu A je umiestnené na najvyssom bode.

6.2.3.13 Na rozsiahlom objekte alebo skupine blizko leziacich objektov, ktoré maji byt osvetlené,

a) ktoré zasahuju do vodorovnej prekazkovej roviny alebo plochy alebo su umiestnené mimo tychto
ploch arovin, vrcholové prekazkové svetelné navestidla st umiestnené tak, aby vyznacovali
minimalne najvyssi bod alebo okraj vo vztahu k prekézkovej rovine alebo ploche alebo nad zemou
a tak oznacovali celkovy charakter a rozsah objektov,

b) ktoré zasahuju do naklonenej prekézkovej roviny alebo plochy, vrcholové prekazkové svetelné
navestidla st umiestnené tak, aby vyznacovali minimdlne najvyssi bod alebo okraj vo vztahu
k prekazkovej rovine alebo ploche a tak oznacovali celkovy charakter a rozsah objektov. Ak s dva
alebo viac okrajov v rovnakej vyske, oznaci sa okraj, ktory je blizSie k pristavacej ploche.

6.2.3.14 Ak sa jedna o zasahovanie objektu do naklonenej prekazkovej roviny alebo plochy
anajvyssi bod nad touto prekazkovou rovinou alebo plochou nie je najvyssim bodom objektu,
dodato¢né prekdzkové svetelné navestidla by sa mali umiestnit’ na najvysSom bode objektu.

6.2.3.15 Ak sa umiestiiuji prekdzkové svetelné ndvestidla na zndzornenie celkového charakteru
rozsiahleho objektu alebo skupiny blizko leziacich objektov,

a) ktoré st malej svietivosti, si od seba vzdialené v pozdiznych intervaloch nepresahujucich 45 m a

b) ktoré su strednej svietivosti, st od seba vzdialené v pozdiznych intervaloch nepresahujucich 900
m.

6.2.3.16 Prekazkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti typu A a strednej svietivosti typu A a B
umiestnené na objektoch vydavaju sucasné zablesky.

6.2.3.17 Nastavenie uhlov vyZarovania prekazkovych svetelnych navestidiel vel'kej svietivosti typu
A by mali byt’ v sulade s poZiadavkami uvedenymi v tabul'ke 6-5.

Tabulka 6-5 Nastavenie uhlov vyzarovania prekazkovych svetelnych navestidiel vel'kej svietivosti

Vyska svetelného navestidla nad terénom (AGL) Uhol vrcholu lt¢a nad
horizontom
Vacsi nez Nepresahujtici
151m 0°
122 m 151 m 1°
92m 122 m 2°
92 m 3°

6.2.3.18 Ak by podl'a posudenia Dopravného uradu prekazkoveé svetelné navestidla velkej svietivosti
typu A alebo prekazkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu A, mohli v noci Vv blizkosti
letiska (priblizne do vzdialenosti 10 km od stredu letiska) oslnit’ pilotov alebo ak by spdsobovali
vazne environmentdlne dosledky, mal by byt zriadeny dudlny systém prekdzkovych svetelnych
navestidiel. Takyto systém by mal pozostavat z prekdzkovych svetelnych névestidiel velkej
svietivosti typu A alebo prekazkovych svetelnych navestidiel strednej svietivosti typu A, podl’a toho,
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ktoré by boli vhodnejsie na pouzitic pocas dia, za simraku a svitania, a prekazkovych svetelnych
navestidiel strednej svietivosti typu B alebo C na pouzitie v noci.

Osvetlenie objektu s vy$§kou mensou ako 45 m and uroviiou zeme

6.2.3.19 Prekdzkové svetelné navestidla malej svietivosti typu A alebo B by sa mali pouzit’ pri
objekte, ktory nie je moc rozsiahly a jeho vyska nepresahuje 45 m od okolitého terénu.

6.2.3.20 Ak by sa povazovalo pouzitie prekazkovych svetelnych navestidiel malej svietivosti typu
A alebo B za nedostato¢né alebo sa pozaduje zvlaStna a v€asnd vystraha, mali by sa pouzit
prekazkové svetelné navestidla strednej alebo velkej svietivosti.

6.2.3.21 Prekazkové svetelné navestidla malej svietivosti typu B by sa mali pouzit’ v sulade s bodom
6.2.3.22 samostatne alebo v kombinacii s prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti
typu B.

6.2.3.22 Prekédzkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu A, B alebo C by sa mali pouzit’ pri
objekte, ktory je rozsiahly. Prekazkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu A a C by sa mali
pouzit’ samostatne a prekdzkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu B by sa mali pouzit’ bud’
samostatne alebo v kombinacii s prekazkovymi svetelnymi navestidlami malej svietivosti typu B.

Osvetlenie objektu s vySkou rovnou alebo vic¢Sou ako 45 m a mensSou ako 150 m nad tiroviiou
Zeme

6.2.3.23 Prekéazkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu A, B alebo C by sa mali pouzit’ na
osvetlenie objektu s vyskou rovnou alebo viac¢sou ako 45 m a mensou ako 150 m nad uroviiou zeme.
Prekazkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu A a C by sa mali pouZit' samostatne a
prekazkové svetelné ndvestidla strednej svietivosti typu B by sa mali pouzit’ bud’ samostatne alebo
v kombinacii s prekdzkovymi svetelnymi navestidlami malej svietivosti typu B.

6.2.3.24 Ak objekt oznaceny prekdzkovymi svetelnymi ndvestidlami strednej svietivosti typu
A a vrchol tohto objektu je vyssie ako 105 m nad uroviiou okolitého terénu alebo nad vySkou vrcholov
okolitych budov (v pripade, Ze je oznacovany objekt obklopeny budovami), st na objekte umiestnené
medzitroviiové doplnkové prekdzkové svetelné néavestidld. Ak je to mozné, su tieto doplnkové
medzitroviiové svetelné navestidla rozmiestnené rovnomerne medzi vrcholovymi prekdzkovymi
svetelnymi ndvestidlami a uroviiou terénu alebo turoviiou vrcholov susednych budov, podla
prislusnosti, vo vzdialenosti neprevySujucej 105 m.

6.2.3.25 Ak objekt oznaCeny prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu
B a vrchol tohto objektu je vySsie ako 45 m nad Groviiou okolit¢ho terénu alebo nad vySkou vrcholov
okolitych budov (v pripade, Ze je oznacovany objekt obklopeny budovami), st na objekte umiestnené
medzitroviiové doplnkové prekazkové svetelné navestidla. Tieto medziuroviiové doplnkové
prekazkové svetelné navestidla st bud’ malej svietivosti typu B alebo strednej svietivosti typu B, a ak
je to mozné, su tieto doplnkové medziuroviiové svetelné navestidla rozmiestnené rovnomerne medzi
vrcholovymi prek4dZkovymi svetelnymi néavestidlami a troviiou terénu alebo Uroviiou vrcholov
susednych budov, podl’a prislusnosti, vo vzdialenosti neprevySujlicej 52 m.

6.2.3.26 Ak objekt oznaceny prekdzkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu
C a vrchol tohto objektu je vyssie ako 45 m nad Groviiou okolitého terénu alebo nad vyskou vrcholov
okolitych budov (v pripade, Ze je oznacovany objekt obklopeny budovami), st na objekte umiestnené
medzitroviiové doplnkové prekazkové svetelné navestidla. Tieto medziurovitové doplnkové
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prekazkové svetelné navestidla, ak je to mozné, su rozmiestnené rovnomerne medzi vrcholovymi
prekazkovymi svetelnymi navestidlami a troviiou terénu alebo uroviiou vrcholov susednych budov,
podra prislusnosti, vo vzdialenosti neprevySujicej 52 m.

6.2.3.27 Ak je objekt oznaceny prekdzkovymi svetelnymi navestidlami vel'kej svietivosti typu A, st
rozmiestnené v rovnomernych intervaloch neprevySujicich 105 m medzi uroviiou terénu a
vrcholovymi prekazkovymi svetelnymi navestidlami Specifikovanymi v bode 6.2.3.10, okrem
pripadu, ked’ je oznaCovany objekt obklopeny budovami, ktorych vyska moéze byt pouzita pri
ur¢ovani poctu urovni prekazkovych svetelnych navestidiel ako ekvivalent irovne terénu.

Osvetlenie objektu s vy§kou 150 m alebo viéSou nad uroviiou zeme

6.2.3.28 Prekazkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti typu A by sa mali pouzit’ na oznacenie
objektu, ktorého vyska nad troviiou okolitého terénu presahuje 150 m a letecko-prevadzkové
posudenie preukdzalo, Ze tieto svetelné navestidla si nevyhnutné na rozpoznanie tohto objektu pocas
dna.

6.2.3.29 Ak je objekt oznaceny prekdzkovymi svetelnymi névestidlami vel'kej svietivosti typu A, su
rozmiestnené rovnomerne vo vzdialenosti neprevySujucej 105 m medzi Uroviiou terénu a
vrcholovymi prekazkovymi svetelnymi navestidlami S$pecifikovanymi v bode 6.2.3.10, okrem
pripadu, ked je oznacovany objekt obklopeny budovami, ktorych vyska moéze byt pouzita pri
uréovani poctu urovni prekazkovych svetelnych navestidiel ako ekvivalent irovne terénu.

6.2.3.30 Ak by podla postidenia Dopravného tradu prekazkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti
typu A mohli v noci v blizkosti letiska (priblizne do vzdialenosti 10 km) oslnit’ pilotov alebo ak by
sposobovali vazne environmentalne dosledky, mali by sa pouzit' prekazkové svetelné navestidla
strednej svietivosti typu C samostatne alebo prekazkové svetelné navestidla strednej svietivosti typu
B, ktoré by sa mali pouzit’ samostatne alebo v kombinacii s prekazkovymi svetelnymi navestidlami
malej svietivosti typu B.

6.2.3.31 Ak je objekt oznaceny prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu A,
si na objekte umiestnené medziaroviiové doplnkové prekazkové svetelné navestidla. Tieto
medziuroviiové doplnkové prekazkové svetelné navestidld, su rozmiestnené natol’ko rovnomerne,
ako je to moZné, medzi vrcholovymi prekdzkovymi svetelnymi ndvestidlami a iroviiou terénu alebo
uroviiou vrcholov susednych budov, podl'a prislusnosti, vo vzdialenosti neprevysujucej 105 m.

6.2.3.32 Ak je objekt oznaceny prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu B, st
na objekte umiestnené medziuroviové doplnkové prekazkové svetelné navestidld. Tieto
medziuroviiové doplnkové prekazkové svetelné navestidld su bud’ prekdzkové svetelné navestidla
malej svietivosti typu B alebo prekazkové svetelné ndvestidla strednej svietivosti typu B, a st
rozmiestnené natol’ko rovnomerne, ako je to mozné, medzi vrcholovymi prekaZzkovymi svetelnymi
navestidlami a uroviiou terénu alebo Uroviiou vrcholov susednych budov, podla prislusnosti, vo
vzdialenosti neprevysujucej 52 m.

6.2.3.33 Ak je objekt oznaceny prekazkovymi svetelnymi navestidlami strednej svietivosti typu C, su
na objekte umiestnené medziurovioveé doplnkové prekazkové svetelné navestidld. Tieto
medziuroviiové doplnkoveé prekazkové svetelné navestidla st rozmiestnené natol'’ko rovnomerne, ako
je to mozné, medzi vrcholovymi prekdZzkovymi svetelnymi navestidlami a Grovilou terénu alebo
uroviiou vrcholov susednych budov, podl'a prislusnosti, vo vzdialenosti neprevysujucej 52 m.
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6.2.4 Veterné turbiny
6.2.4.1 Veterné turbiny su oznacené alebo osvetlené, ak su povazované za prekazku.

6.2.4.2 Listy rotora, gondola a vrchné 2/3 nosného stipa verenej turbiny by mali byt’ natreté na bielo,
ak letecko-prevadzkové posudenie nepreukaze inak.

6.2.4.3 Ak sa osvetlenie v pripade skupiny dvoch alebo viac veternych turbin (d’alej len ,,veterna
farma“) povazuje za nevyhnutné, mali by sa povazovat’ za rozsiahly objekt a svetelné navestidla by
mali byt umiestnené tak, aby

a) vyznacovali perimeter veternej farmy;

b) dodrziavali maximalne vzdialenosti v stlade s bodom 6.2.3.15 medzi svetelnymi navestidlami
vyznacujucimi perimeter, ak sa na zédklade komplexného postdenia nepreukaze, ze sa mézu pouzit
aj vacsie vzdialenosti;

¢) v pripade zableskovych svetelnych navestidiel, boli zablesky sti¢asné na celej veternej farme;

d) v pripade, ze niektora veterna turbina je vyrazne vyssia, bola ozna¢ena bez ohl'adu na to, kde je
umiestnend a

e) umiestnenie stanovené v a), b) a d) reSpektovalo kritéria:

1) ak je celkova vyska veternej turbiny mensia ako 150 m (vyska s vertikdlne umiestnenym
listom) malo by sa na gondole pouzit’ prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti;

i1) ak je celkova vyska veternej turbiny od 150 m do 315 m, okrem prekézkového svetelného
navestidla strednej svietivosti na gondole, malo by sa pouzit’ aj druhé svetelné navestidlo, ktoré by
sluzilo ako nahrada v pripade poruchy prevddzkovaného svetelného navestidla. Tieto svetelné
navestidla sa umiestiiuju tak, aby si navzdjom netienili vyzarované svetlo a

i11) ak je celkova vyska veternej turbiny od 150 m do 315 m, mali by sa pouzit’ aj d’alSie,
minimalne tri, medzidroviiové svetelné navestidla malej svietivosti typu E, ako je Specifikované v
bode 6.2.1.3, vo vyske rovnej polovice vysky gondoly. Ak letecko-prevadzkové posudenie preukaze,
Ze svetelné navestidla malej svietivosti typu E nie st vhodné, m6Zu sa pouZit’ svetelné navestidla
malej svietivosti typu A alebo B.

6.2.4.4 Prekazkové svetelné navestidla by mali byt na gondole umiestnené tak, aby poskytovali volny
vyhlad pre lietadla priblizujuce sa z akéhokol'vek smeru.

6.2.4.5 Ak sa osvetlenie povazuje za nevyhnutné pre jednu veternu turbinu alebo kratky rad veternych
turbin, mali by sa umiestnit’ v stilade s bodom 6.2.4.3 e) alebo podl'a zaverov letecko-prevadzkového
posudenia.

6.2.5 Nadzemné vedenie, lana a podobne a nosné stoziare

6.2.5.1 Nadzemné vedenie, lana a podobne, ktoré¢ musia byt oznacené by mali byt vybavené
navestidlami; nosné stoZiare by mali byt farebne natreté.

6.2.5.2 Nosné stoziare nadzemného vedenia, lan a podobne, ktoré musia byt’ oznacené, by mali byt
oznacené v stlade s bodmi 6.2.3.1 az 6.2.3.4, s vynimkou nosnych stoziarov, ktoré st cez den
osvetlené prekdzkovymi svetelnymi navestidlami velkej svietivosti.
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6.2.5.3 Navestidla zriadené na objekte alebo v blizkosti objektu su umiestnené na vyraznych miestach
tak, aby vytvarali kontiry objektu a su rozoznatelné za jasného pocasia zo vzdialenosti najmenej
1 000 m u objektu pozorované¢ho zo vzduchu a 300 m u objektu pozorovaného zo zeme v smeroch,
Z ktorych sa lietadlo méze priblizovat’ k objektu. Tvar navestidiel je natol’ko charakteristicky, aby ich
nebolo mozné zamenit’ s navestidlami, ktoré sa pouzivajii na oznamovanie inych informécii a nesmu
zvysovat nebezpecenstvo predstavované oznacenym objektom.

6.2.5.4 Navestidlo zriadené na nadzemnom vedeni, na landch a podobne by mali mat’ gul'ovity tvar
S priemerom najmenej 60 cm.

6.2.5.5 Vzdialenost medzi dvoma susednymi navestidlami alebo medzi navestidlom a nosnym
stoziarom je primerana priemeru navestidla; tato vzdialenost’ nesmie byt’ vicsia ako

a) 30 m pri priemere navestidla 60 cm, s postupne sa zvacSujucim priemerom navestidla
b) 35 m pri priemere navestidla 80 cm, d’alej sa postupne zvacsujicim na maximum
¢) 40 m pri priemere navestidla najmenej 130 cm.

Ak ma vedenie viac vodicov alebo lan a podobne, nesmie byt navestidlo umiestnené nizsie, ako je
uroven najvyssSieho vedenia v mieste znacenia.

6.2.5.6 Navestidlo by malo byt jednofarebné. Ak su ndvestidla bielej a Cervenej alebo bielej
a oranzovej farby, mali by byt umiestnené striedavo. Vybrana farba by mala kontrastovat’ s pozadim,
na ktorom bude navestidlo pozorované.

6.2.5.7 Ak nie je mozn¢ umiestnit’ navestidla na nadzemné vedenie, land a podobne, ktoré musia byt’
oznacené, mali by sa pouzit’ prekazkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti typu B na ich nosnych
stoziaroch.

6.2.5.8 Prekazkové svetelné navestidla velkej svietivosti typu B by sa mali pouZit’ na oznacenie
nosného stoziaru nadzemného vedenia, lana a podobne, ak

a) letecko-prevadzkové posudenie preukazalo, Ze tieto svetelné navestidla st nevyhnutné na
rozpoznanie vedenia, lan a podobne alebo

b) ak je nie je mozné umiestnit’ navestidla na vedenie, lana a podobne.

6.2.5.9 Ak s pouzit¢é na oznafenie nosné¢ho stoziaru nadzemného vedenia, lana a podobne
prekazkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti typu B su rozmiestnené v troch Grovniach

- na vrchole stoZiara
- V najniz8ej Urovni priechybu vedenia alebo lan a
- pribliZzne uprostred medzi tymito dvoma Groviiami.

6.2.5.10 PrekaZzkové svetelné navestidla velkej svietivosti typu B oznacujlice pritomnost’ nosnych
stoziarov nadzemnych vedeni, lan a podobne, by mali vydavat’ zablesky postupne: najskor prostredné
svetelné navestidlo, druhé svetelné navestidlo umiestnené na vrchole a ako posledné spodné svetelné
navestidlo. Intervaly medzi svetelnymi zébleskami by mali mat priblizne nasledovny pomer:

Interval zablesku medzi Pomer ¢asu cyklu

strednym a vrcholovym svetelnym névestidlom 1/3
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vrcholovym a spodnym svetelnym navestidlom 2/13
spodnym a strednym svetelnym navestidlom 10/13

6.2.5.11 Ak by podl'a posiidenia Dopravného uradu prekazkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti
typu B mohli v noci v blizkosti letiska (priblizne do vzdialenosti 10 km) oslnit’ pilotov alebo ak by
sposobovali vazne environmentalne ddsledky, mal by byt zriadeny dudlny systém prekazkovych
svetelnych navestidiel. Takyto systém by mal pozostavat z prekazkovych svetelnych navestidiel
velkej svietivosti typu B na pouzitie pocas dia, za sumraku a svitania, a prekazkovych svetelnych
navestidiel strednej svietivosti typu B na pouzitie v noci. Ak sa pouziju prekazkové svetelné
navestidla strednej svietivosti, mali by byt umiestnené na rovnakej trovni ako prekdzkové svetelné
navestidla vel'kej svietivosti typu B.

6.2.5.12 Nastavenie uhlov vyzarovania prekazkovych svetelnych navestidiel velkej svietivosti typu
B by mali byt’ v stlade s tabul’kou 6-5.

HLAVA 7
VIZUALNE PROSTREDKY NA ZNACENIE OBMEDZENE POUZITELNYCH PLOCH

7.1 Uzatvorené RWY, TWY alebo ich Casti

7.1.1 Na RWY alebo TWY alebo ich castiach, ktoré su trvalo uzatvorené pre prevadzku lietadiel, su
umiestnené znacky nepouzitelnosti.

7.1.2 Znacky nepouzitel'nosti by mali byt umiestnené na docasne uzatvorenej RWY alebo TWY
alebo ich castiach. Od tychto znafiek moze byt upustené, ak je uzatvorenie kratkodobé a letovymi
prevadzkovymi sluzbami je zaistena dostatocnd vystraha.

7.1.3 Na RWY st znacky nepouzitelnosti umiestnené na konci RWY alebo jej Casti vyhlasenej za
uzatvoreni a dalSie doplnkové znacky su umiestnené tak, aby vzdialenosti medzi znackami
neprekrocili 300 m. Na TWY st znacky nepouzitelnosti umiestnené najmenej na konci TWY alebo
jej uzatvorenej Casti.

7.1.4 Znacky nepouZziteI'nosti umiestnené na RWY, maji tvar a rozmery ako je vyobrazené na
obrazku 7-1 a). Znacky nepouzitel'nosti umiestnené na TWY, maju tvar a rozmery ako je vyobrazené
na obrazku 7-1 b). Znacky umiestnené na RWY su bielej farby a znacky umiestnené na TWY su Zltej
farby.

7.1.5 Ak st RWY alebo TWY alebo ich ¢asti trvalo uzatvorené, obvyklé znatky RWY a TWY su
odstranené.

7.1.6 Svetelné zariadenia na uzatvorenej] RWY alebo TWY alebo ich Casti, sa nepouZzivaju; to neplati
Vv pripade, ked’ je to nutné za icelom udrzby.

7.1.7 Ak uzatvorenit RWY alebo TWY alebo ich €ast krizuje pouZzitel'nda RWY alebo TWY, ktora sa
pouziva v noci, naprie¢ vstupu na uzatvorenu plochu su umiestnené okrem znaciek nepouzitel'nosti
aj svetelné navestidla plochy neschopnej prevadzky vo vzdialenostiach nepresahujucich 3 m.
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Obrazok 7-1 Znacky uzatvorenej RWY a TWY
7.2 Nenosné plochy

7.2.1 Postranné pasy TWY, plocha RWY na otacanie, vyckavacia plocha a odbavovacia plocha a
ostatné nenosné plochy, ktoré nemozno zretel'ne rozpoznat’ od nosnych ploch a ktoré, ak st pouzivané
lietadlami, méZu sposobit’ poSkodenie lietadla, st ohrani¢ené postrannymi znackami TWY.

7.2.2 Postranné zna¢ky TWY by mali byt umiestnené pozdiz okraja unosnej vozovky s vonkajsim
okrajom pribliZzne na jej okraji.

7.2.3 Postranné znacky TWY pozostavaju z dvojice neprerusovanych ¢iar, kazda so Sirkou 15 cm a
medzerou 15 cm a su rovnakej farby, ako st osové znacky TWY.
7.3 Plochy pred prahom RWY

7.3.1 Ak je plocha pred prahom RWY spevnena v dizke vicsej ako 60 m a nie je vhodna pre bezné
pouzivanie lietadlami, je v celej dlzke pred prahom RWY vybavena znackami v tvare Sipu.

7.3.2 Znacky v tvare §ipov vyznacuju smer RWY a su umiestnené tak, ako je vyobrazené na obrazku
7-2.
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Obrazok 7-2 Znacky pred prahom RWY

7.3.3 Znacky v tvare §ipov maju vyraznu farbu a kontrastuja s farbou pouzitou na znacky RWY. Mala
by sa pouzit’ zIt4 farba. Znacky maju celkovu Sirku najmenej 0,9 m.

7.4 Plochy neschopné prevadzky

7.4.1 Navestidla plochy neschopnej prevadzky su umiestnené na casti TWY, odbavovacej plochy
alebo vyckavacieho miesta neschopného na pohyby lietadiel, ktoru je vSak eSte mozné lietadlami
bezpecne obist. Na pohybovej ploche pouzivanej v noci si pouzité svetelné navestidla plochy
neschopnej prevadzky.

7.4.2 Navestidla a svetelné navestidla plochy neschopnej prevadzky st umiestnené dostato¢ne blizko
seba, aby vyznacili plochu neschopnu prevadzky.

7.4.3 Navestidla plochy neschopnej prevadzky pozostavaju z vyraznych nadzemnych predmetov, ako
su vlajocky, kuzele alebo tabule.

7.4.4 Svetelné navestidla plochy neschopnej prevadzky vydavaju stale svetlo Cervenej farby. Svetelné
navestidlo ma dostatonu svietivost’ na zaistenie vyraznosti vo vztahu ku svietivosti okolitych
svetelnych navestidiel a k celkovej hladine osvetlenia, proti ktorej maju byt pozorované. V ziadnom
pripade svietivost’ nie je menSia ako 10 cd (kandiel) ¢erveného svetla.

7.4.5 Kuzel' oznacujuci plochu neschopnt prevadzky je vysoky najmenej 0,5 m a ma cervend,
oranzovu alebo zIta farbu, alebo kombinaciu ktorejkol'vek z tychto farieb s bielou.

7.4.6 Vlajocka oznacujuca plochu neschopnt prevadzky ma plochu najmenej 0,5 m? a mé cervend,
oranzovu alebo ZIta farbu alebo kombinaciu ktorejkol'vek z tychto farieb s bielou.

7.4.7 Znak oznacujuci plochu neschopnt prevadzky je najmenej 0,5 m vysoky a 0,9 m dlhy, so
striedavymi zvislymi pruhmi ¢ervenej a bielej alebo oranzovej a bielej farby.
HLAVA 8
ELEKTRICKE SYSTEMY
8.1 Systémy zdrojov elektrickej energie pre letecké navigacné zariadenia

8.1.1 Pre bezpe¢nu ¢innost’ leteckych naviga¢nych zariadeni je na letisku k dispozicii primarny zdroj
elektrickej energie.

8.1.2 Navrh a inStalacia systémov elektrickych zdrojov pre letiskové vizudlne a radionavigacné
zariadenia je taka, aby pri poruche zariadenia bolo pilotovi poskytované adekvatne vizudlne a
nevizudlne vedenie bez klamlivej informacie.
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8.1.3 Privody zdrojov elektrickej energie k zariadeniu, pre ktoré sa vyzaduje nahradny zdroj
elektrickej energie, by mali byt upravené tak, aby sa v pripade poruchy primarneho zdroja elektrickej
energie toto zariadenie automaticky preplo na ndhradny zdroj elektrickej energie.

8.1.4 Casovy interval medzi poruchou primérneho zdroja elektrickej energie a iplnym obnovenim
¢innosti zariadenia uvedeného v bode 8.1.10, by mal byt o najkrat$i s vynimkou vizualnych
prostriedkov stuvisiacich s RWY na nie-presné priblizenie, na presné priblizenie alebo na vzlety, ktoré
by mali spifat’ poziadavky podla tabulky 8-1 pre maximalne ¢asové intervaly prepnutia.

Tabul'ka 8-1 Poziadavky na ndhradny zdroj elektrickej energie

RWY Svetelné systémy vyzadujlice napdjanie maximalny ¢asovy
interval prepnutia
nepristrojova svetelnd zostupova stistava ¥ Pozribod 8.1.4a8.1.9

na nie-presné
priblizenie

presné priblizenie
I. kategorie

postranné svetelné rady RWY ?)
prah RWY
koniec RWY
prekazka ©

priblizovacia svetelna sustava
svetelna zostupova stistava * 9
postranné svetelné rady RWY 9
prah RWY 9
koniec RWY
prekazka @

priblizovacia svetelna sustava
postranné svetelné rady RWY 9
svetelna zostupova stistava * 9
prah RWY 9
koniec RWY
dolezita TWY @
prekazka @

15 sekund
15 sektnd
15 sekund
15 sektnd
15 sekund
15 sektnd

15 sekind
15 sekund
15 sekund
15 sekund
15 sekund
15 sekund
15 sekund

presné priblizenie  vnatornych 300 m priblizovacej svetelnej stistavyl sekunda

II. alebo III. kategorie

ostatné Casti pribliZovacej sv. sustavy

prekazka @
postranné svetelné rady RWY

prah RWY

koniec RWY

osovy svetelny rad RWY
dotykova zona RWY

stop priecky

dolezita TWY

RWY urcend na vzlety  postranné svetelné¢ rady RWY

pri RVR menej ako 800 m

koniec RWY
osovy svetelny rad RWY
stop priecky
dolezita TWY @

15 sekund
15 sekind
15 sekund
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
15 sekind

15 sekind
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
15 sekind
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prekazka ¥ 15 sekand
a) doplnené ndhradnym zdrojom ak ich prevéadzka je dolezita pre bezpecnost leteckej prevadzky
b) Pozri bod 5.3.2 tykajuci sa pouzitia nidzovych svetelnych navestidiel.
¢) 1 sekunda, ak nie je zriadeny osovy svetelny rad RWY.
d) 1 sekunda, ak priblizenia st cez nebezpecny ale strmy terén.

8.1.5 Zavedenie definicie Casového intervalu prepnutia neznamena povinnost vykonat vymenu
existujucich ndhradnych zdrojov elektrickej energie inStalovanych pred 1. januarom 2010. U
nahradnych zdrojov elektrickej energie inStalovanych po 4. novembri 1999 privody zdroja elektrickej
energie k zariadeniu, pre ktoré sa vyzaduje nahradny zdroj elektrickej energie, su upravené tak, aby
zariadenia spiiiali maximalne ¢asové intervaly prepnutia uvedené v tabul’ke 8-1 v zmysle definicie
¢asovy interval prepnutia v hlave 1.

Vizudlne prostriedky

8.1.6 Pre RWY na presné priblizenie je zaisteny nahradny zdroj elektrickej energie schopny splnit’
poziadavky podla tabulky 8-1 pre prisluSni kategoriu presného pribliZzenia. Privody zdrojov
elektrickej energie k zariadeniam, pre ktoré sa vyzaduje nahradny zdroj elektrickej energie, su
upravené tak, aby sa v pripade poruchy primarneho zdroja elektrickej energie toto zariadenie
automaticky preplo na nahradny zdroj elektrickej energie.

8.1.7 Pre RWY na vzlety za podmienok RVR mensej ako 800 m je zaisteny nahradny zdroj elektricke;j
energie schopny splnit’ prislusné poziadavky podl'a tabulky 8-1.

8.1.8 Na letisku, kde je hlavna RWY na nie-presné pribliZzenie, by mal byt’ zaisteny ndhradny zdroj
elektrickej energie, ktory je schopny spiiat’ poziadavky podra tabul’ky 8-1; s vynimkou pripadu, ked’
nie je potrebné zaistit’ ndhradny zdroj elektrickej energie pre napdjanie vizudlnych prostriedkov pre
viac ako jednu RWY na nie-presné pribliZenie.

8.1.9 Na letisku, kde je hlavna RWY nepristrojova, by mal byt’ zaisteny ndhradny zdroj elektricke;j
energie, ktory je schopny spliiat’ poziadavky uvedené bode 8.1.4; s vynimkou pripadu, ked’ nie je
potrebné zaistit’ nahradny zdroj elektrickej energie pre napajanie vizualnych prostriedkov, nakol'ko
je zriadeny niidzovy svetelny systém v stlade s poZiadavkami bodu 5.3.2 a je moZzné ho uviest’ do
¢innosti do 15 minut.

8.1.10 V pripade poruchy primarneho zdroja elektrickej energie by mal byt’ ndhradny zdroj elektricke;j
energie schopny dodavat’ elektricka energiu tymto zariadeniam:

a) navestne] svetlometke a miniméalnemu osvetleniu potrebnému na cinnost' personalu
letovych prevadzkovych sluzieb,

by prekazkovym svetelnym ndvestidlam, ktoré su podla postdenia Dopravného uradu
nevyhnutné na zaistenie bezpec¢nej prevadzky lietadiel,

c) priblizovacim svetelnym sustavam, svetelnym ststavam RWY a TWY uvedenych v
bodoch 8.1.6 az 8.1.9,

d) meteorologickym zariadeniam,

e) nevyhnutnému osvetleniu z hladiska bezpecnostnej ochrany, ak je k dispozicii, podla
bodu 9.11,

fy nevyhnutnym prostriedkom a zariadeniam pre Utvary letiska vykonavajiice zachranné
a hasic¢ské sluzby a

g) ploSnému osvetleniu na ur€enom odli¢enom stojisku na parkovanie lietadiel, ak je
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zriadené, podra bodu 5.3.24.1, a
h) osvetlenie Casti odbavovacej plochy, cez ktort mozu prechadzat’ cestujuci.
8.1.11 Zasobovanie z nahradného zdroja elektrickej energie by sa malo realizovat’

bud’ z nezavislej verejnej elektrickej siete, ktord zasobuje letiskové sluzby z inej rozvodne,
ako je hlavny privod a prostrednictvom odlisSnej trasy privodu oproti trase hlavného privodu
elektrickej energie tak, aby pravdepodobnost stcasného zlyhania hlavného napajania a
napajania z nezavislej verejnej siete bola vel'mi mala, alebo

nahradnym zdrojom elektrickej energie, ako sit motorové generatory, batérie a podobne.
8.2 Navrhovanie systému

8.2.1 Pre RWY urcenu na pouzitie za podmienok RVR mensej ako 550 m elektrické systémy pre
zdroje elektrickej energie, svetelné navestidld, a ovladanie systémov svetelnych navestidiel
zahrnutych v tabul'ke 8-1 s navrhnuté tak, aby pri poruche zariadenia bolo pilotovi poskytované
adekvéatne vizualne a nevizualne vedenie bez klamlivej informécie.

8.2.2 Ak je nahradny zdroj elektrickej energie letiska zabezpeceny pouzitim zdvojené¢ho privodu,
zdroje elektrickej energie su fyzicky i elektricky oddelené tak, aby bola zaistena pozadovana uroven
pouzitelnosti a nezavislosti.

8.2.3 Ak RWY tvori ¢ast’ Standardnej rolovacej trasy a je vybavena svetelnymi navestidlami RWY a
svetelnymi navestidlami TWY, svetelné systémy su vzajomne blokované tak, aby bola vylucena
moznost’ sicasnej prevadzky obidvoch systémov.

8.3 Monitorovanie

8.3.1 Na indikaciu prevadzkového stavu svetelnych systémov by mal byt pouzity monitorovaci
systém.

8.3.2 Ak sa na ucely riadenia lietadiel pouZzivaju svetelné systémy, tieto systémy st automaticky
monitorované tak, aby bola zaistena indikacia poruchy, ktora méze ovplyvnit riadiace funkcie
systétmu. Informdacia je automaticky odovzddvana prevadzkovatelovi letovych prevadzkovych
sluzieb.

8.3.3 Systém by mal zaistit’ indikaciu zmeny prevadzkového stavu svetelnych navestidiel stoppriecky
na vyckavacom mieste pred RWY do 2 sekiind a ostatnych vizualnych prostriedkov do 5 sekund.

8.3.4 Pre RWY urcenll na pouzitie za podmienok RVR mensej ako 550 m, by svetelné systémy
podrobne opisané v tabul’ke 8-1 mali byt monitorované automaticky tak, aby bola zaistend indikacia,
ak uroven prevadzkyschopnosti prvku klesne pod minimélnu uroven prevadzkyschopnosti uvedene;j
v bodoch 10.5.7 az 10.5.11, podl’a prisluSnosti. Tato informacia by mala byt’ automaticky odovzdana
personalu udrzby.

8.3.5 Pre RWY urcent na pouzitie za podmienok RVR mensej ako 550 m, svetelné systémy podrobne
opisané v tabulke 8-1 sl automaticky monitorované tak, aby bola zaistena indikécia, ak Groven
prevadzkyschopnosti prvku klesne pod minimalnu uroven stanovenit Dopravnym tradom, pod ktorou
by mala byt prevadzka zastavend. Tato informacia musi je automaticky odovzdana
prevadzkovatelovi letovych prevadzkovych sluzieb a zobrazena na dobre viditenom mieste.

HLAVA 9
LETISKOVE PREVADZKOVE SLUZBY, VYBAVENIE A PROSTRIEDKY

9.1 Nudzovy plan letiska
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9.1.1 Letisko ma spracovany nudzovy plan letiska, ktory zodpoveda prevadzke lietadiel a ostatnym
¢innostiam vykonavanym na letisku.

9.1.2 Nudzovy plan letiska zaistuje koordinaciu Cinnosti, ktoré musia byt zabezpecené v pripade
vyskytu nidzovej situacie na letisku alebo v jeho blizkosti.

9.1.3 Nudzovy plan letiska koordinuje zasahy alebo ucast’ utvarov alebo zloziek, ktoré by mohli podl'a
posudenia Dopravného tradu prispiet’ k rieSeniu nudzove;j situacie.

9.1.4 Nudzovy plan letiska zahfiia koordinaciu a spolupracu so zachrannym koordinaénym
strediskom, ak je to potrebné.

9.1.5 Nudzovy plan letiska obsahuje
a) typy predpokladanych ntidzovych situdcii,
b) utvary a zlozky zahrnuté do planu,

c) zodpovednost a ulohy utvarov alebo zloziek, pohotovostného operaéného strediska a
miesta velenia pre nidzovu situaciu,

d) informacie o menach a telefonnych ¢islach kancelérii alebo I'udi na spojenie v pripade
konkrétnej nlidzovej situdcie a

e) sietovi mapu letiska a jeho bezprostredného okolia.

9.1.6 Nudzovy plan letiska zohl'adiiuje zésady I'udského Cinitel’a, aby bola zabezpecena optimalna
moznost’ reagovat’ jestvujicim Utvarom zucastiiujucim sa na rieSeni niadzovej situacie.

9.1.7 V priebehu niidzovej situdcie by malo byt’ k dispozicii na pouZitie stile pohotovostné operacné
stredisko a mobilné miesto velenia.

9.1.8 Pohotovostné operaéné stredisko by malo byt stcastou zariadeni letiska a malo by byt
zodpovedné za celkovi koordinaciu a hlavné riadenie zdsahu pri ntidzove;j situdcii.

9.1.9 Miesto velenia by malo byt’ zariadenim, ktoré je mozné rychlo premiestnit’ na miesto niadzove;j
situdcie, ak je to potrebné, a malo by zabezpeCovat’ miestnu koordinéaciu Utvarov zasahujucich pri
nudzovej situdcii.

9.1.10 Na riadenie pohotovostného operaéného strediska by mala byt ur¢ena jedna osoba a ak je to
prislusné i d’alsia 0soba na riadenie miesta velenia.

9.1.11 Medzi miestom velenia a pohotovostnym operacnym strediskom a so zucastnenymi Gtvarmi
je zaistené dostato¢né komunikacné spojenie v stlade s planom a zvlaStnymi poziadavkami letiska.

9.1.12 Nudzovy plan letiska obsahuje postupy na pravidelné overovanie vhodnosti planu a kontrolu
vysledkov s cielom zlepsit’ jeho G€innost’.
9.1.13 Nudzovy plén sa overuje vykonavanim
a) komplexného letiskového cvicenia nlidzovych situdcii v intervaloch nepresahujticich dva
roky a €iastkového cvi€enia nidzovych situécii v roku medzi komplexnymi cvi¢eniami,
na zaistenie odstranenia nedostatkov zistenych pocas komplexného letiskového cvicenia
nudzovych situacii a
b) sériou modularnych testov zacinajucich sa v prvom roku a konciacich komplexnym
letiskovym cvi¢enim mimoriadnych udalosti v intervaloch nepresahujtcich tri roky;

a ich naslednym analyzovanim alebo analyzovanim zasahu po skuto¢nej niidzovej situdcii tak, aby
boli odstranené nedostatky zistené pocas cviceni alebo skuto¢nych situacii.

9.1.14 Nudzovy plan zahfiia dostupnost’ a koordinaciu s prisluSnymi Specialistami zdchrannej sluzby
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aby bolo mozné vykonat zasah v pripade, ked’ je letisko umiestnené v blizkosti vodnych ploch alebo
mocarisk a tam, kde je podstatnd Cast’ prevadzky na priblizeni alebo po vzlete vykonavana nad
takymito plochami.

9.1.15 Na letiskéch, ktoré st umiestnené v blizkosti vodnych ploch alebo mocarisk alebo obt'azného
terénu by nudzovy plan letiska mal zahfiat’ stanovenie, overovanie a hodnotenie vopred planovanych
zasahov v pravidelnych intervaloch pre odbornikov zachrannej sluzby.

9.1.16 Malo by sa vykonavat hodnotene priblizovacicho a vzletové priestoru v ramci 1 000 m od
prahu RWY s cielom ur¢enia dostupnych moznosti nasadenia prislusnych sluzieb.

9.2 Zachranna a hasi¢ska sluzba

9.2.1 Na letisku je zaistené zachranné a hasi¢ské vybavenie a sluzby pri vykonavani obchodne;j
leteckej dopravy.

9.2.2 Ak je letisko umiestnené v blizkosti vodnych ploch alebo mocarisk alebo obtazného terénu a
ak je podstatna cast’ prevadzky na pribliZzeni alebo po vzlete vykonavana nad takymito plochami k
dispozicii je Specidlne vybavenie pre odbornikov zachrannej a hasi¢skej sluzby, ktoré zodpoveda
nebezpecenstvu a riziku.

9.2.3 Uroven poskytovanej ochrany zachrannej a hasi¢skej sluzby na letisku zodpoveda kategorii
letiska stanovenej s pouzitim zasad v bode 9.2.5 a 9.2.6; s vynimkou pripadu, ked’ poc¢et pohybov
letinov najvysSej kategoérie bezne pouzivajicich letisko v troch po sebe nasledujucich
najfrekventovanejSich mesiacoch je mensi ako 700, kedy Uroven poskytovanej ochrany nesmie byt
nizs§ia o viac ako jednu kategériu pod stanovenu kategériu.

9.2.4 Uroveii poskytovanej ochrany zachrannej a hasiéskej sluzby na letisku je totozn s kategoriou
letiska stanovenou s pouzitim zasad v bode 9.2.5a 9.2.6.

9.2.5 Kategoria letiska je stanovena podla tabulky 9-1 a je odvodend od najdlhSich letinov bezne
pouzivajucich letisko a od sirky ich trupu.

Tabulka 9-1 Kategoria zachrannej a hasicskej sluZzby na letisku

Kategoria letiska Celkova dizka letana Maximalna Sirka trupu
(0 ) 3)
1 0 m az do, ale nie vratane 9 m 2m
2 9 m az do, ale nie vratane 12 m 2m
3 12 m az do, ale nie vratane 18 m 3m
4 18 m az do, ale nie vratane 24 m 4m
5 24 m az do, ale nie vratane 28 m 4m
6 28 m az do, ale nie vratane 39 m 5m
7 39 m az do, ale nie vratane 49 m 5m
8 49 m az do, ale nie vratane 61 m 7m
9 61 m az do, ale nie vratane 76 m 7m
10 76 m az do, ale nie vratane 90 m 8m

9.2.6 Ak je na zaklade vyberu prisluSnej kategorie najdlhSicho letina podla celkove; dizky trupu Sirka
trupu tohto letina vécsia, ako je maximalna Sirka uvedena v tabul'ke 9-1 stlpec 3 pre tuto kategoriu,
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tak stanovend skuto¢na kategodria pre tento letiin je o jednu kategoriu vyssia.

9.2.7 Pocas predpokladanych obdobi znizenej ¢innosti nesmie byt dostupna troven poskytovanej
ochrany letiska mensia ako ta, ktora je potrebna pre najvyssiu kategériu letina planovaného na
pouzitie na letisku pocas tejto doby, bez ohl'adu na pocet pohybov.

Hasiace latky

9.2.8 Na letisku st zaistené hlavné a doplnkové hasiace latky.

9.2.9 Hlavnymi hasiacimi latkami su:
a) pena, spifiajuca miniméalnu Groveti u¢innosti A alebo
b) pena, spifiajica minimalnu troven uéinnosti B alebo
c) pena, spifiajuca miniméalnu troveti u¢innosti C alebo
d) kombinacia tychto latok,

s vynimkou pripadov, ked’ hlavna hasiaca latka pre letisko kategorie 1 aZ 3, by mala spifiat’ minimalnu
uroven ucinnosti B alebo C.

9.2.10 Doplnkovymi hasiacimi latkami by mali byt hasiace prasky vhodné na hasenie poziarov
uhl'ovodikov.

9.2.11 Mnozstvo vody na tvorbu peny a doplnkovych latok na vozidlach zachrannej a hasicske;j
sluzby je v sulade s kategoriou letiska urc¢enou podl'a bodu 9.2.3,9.2.4,9.2.5, 9.2.6 a tabul’ky 9-2, s
vynimkou pripadov letisk kategorie 1 a 2, ked’ sa celé mnozstvo vody moze nahradit’ doplnkovou
latkou.

Na ucel ndhrady hasiacich latok su pouzité nasledujuce ekvivalenty:
1 kg doplnkovej latky = 1,0 1 vody na tvorbu hasiacej latky spiiajiicej uroveii i&innosti A.

Tabul’ka 9-2 Minimalne mnozstvo pouzitel'nych hasiacich latok

hasiaca latka spiiajiica uroveii Gi¢innosti hasiaca latka spinajica hasiaca latka spinajica Doplnkové latky
A uroven ucinnosti B uroven ucinnosti C
Kategoria Voda (L) Vytokové Voda (L) Vytokové Voda (L) Vytokové Hasiace Vytokova
letiska ) rychlosti 4 rychlosti 6 rychlosti prasky(kg) rychlost’
1 @ roztoku “) roztoku ©) roztoku 8 (kg/sekunda)
@ peny/mintta peny/mintta peny/mintta ®) o)
L L (L)
@) ©) )
1 350 350 230 230 160 160 45 2,25
2 1000 800 670 550 460 360 90 2,25
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 2,25
4 3600 2600 2400 1800 1700 1100 135 2,25
5 8100 4500 5400 3000 3900 2200 180 2,25
6 11800 6000 7900 4000 5800 2900 225 2,25
7 18200 7900 12100 5300 8800 3800 225 2,25
8 27300 10800 18200 7200 12800 5100 450 4,5
9 36400 13500 24300 9000 17100 6300 450 4,5
10 48200 16600 32300 11200 22800 7900 450 4,5
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9.2.12 Ak na letisku je v plane prevadzka lettina va¢sieho ako je priemerna vel'kost’ v danej kategorii,
mnozstvo vody sa prehodnoti a mnozstvo vody na tvorbu peny a vytokové rychlosti roztoku peny by
sa mali adekvatne zvysit'.

9.2.13 Mnozstvo penotvornych latok zabezpecenych oddelene na vozidlach na tvorbu peny je v
pomere k mnozstvu pripravenej vody a vybranému koncentratu peny.

9.2.14 Mnozstvo penotvornej latky na vozidle by malo byt dostatocné na vytvorenie najmenej dvoch
naplni penového roztoku.

9.2.15 Na urychlené doplnenie zasahovych vozidiel na mieste nehody lietadla by mali byt’ k dispozicii
doplnkové mnozstva vody.

9.2.16 Ak je na letisku zabezpecena kombindcia pien rdznej urovne ucinnosti, malo by sa celkové
mnozstvo vody potrebnej na tvorbu peny odvodit’ pre kazdy typ peny a rozlozenie tohto mnozstva by
sa malo zdokumentovat’ pre kazdé vozidlo a malo by to byt zahrnuté v ramci celkovych poziadaviek
na vykon zachrannej a hasic¢skej sluzby.

9.2.17 Vytokova rychlost’ roztoku peny nesmie byt mensia ako rychlost’ uvedena v tabul’ke 9-2.
9.2.18 Doplnkové latky spiiaju prisluiné poziadavky osobitného predpisu?®.

9.2.19 Vytokova rychlost’ doplnkovych latok by nemala byt mensia ako hodnoty uvedené v tabulke
9-2.

9.2.20 Ak sa predpoklada pouzitie doplnkovych latok, hasiace prasky by sa mali nahradit’ iba latkami,
ktoré maju rovnaké alebo lepSie hasiace schopnosti u vSetkych typov ohia.

9.2.21 Na doplnenie vozidiel by sa mala na letisku udrziavat’ rezervna zasoba penotvornej latky
predstavujuca 200 % mnozZstva uvedeného Vv tabul'ke 9-2.

9.2.22 Na doplnenie vozidiel by sa mala na letisku udrziavat’ rezervna zasoba doplnkovych latok
predstavujuca 100 % mnozZstva uvedeného v tabul'ke 9-2.

9.2.23 Letiska kategorie 1 a 2, ktoré maji nahradenych 100 % vody doplnkovymi latkami, by mali
mat’ 200 % rezervnu zasobu doplnkovych latok.

9.2.24 Ak sa predpoklada podstatné zdrzanie opdtovného doplnenia zasob, mnozstvo rezervnych
zasob podl'a bodu 9.2.22, 9.2.23 a 9.2.24 by sa malo zvysit’ na zdklade posudzovania rizika.

Zdachranné vybavenie

9.2.25 Na zachrannych a hasi¢skych vozidlach by malo byt pripravené zachranné vybavenie
zodpovedajuce urovni prevadzky lietadiel.

Reakcény cCas
9.2.26 Prevadzkovym cielom zachrannej a hasi¢skej sluzby je dosiahnutie reakéného casu

neprevysujliceho tri minuty na ktorukol'vek €ast’ prevadzkovanej RWY za optimalnych podmienok
dohl'adnosti a stavu povrchu vozovky.

9.2.27 Prevadzkovym cielom zéchrannej a hasi¢skej sluzby by malo byt dosiahnutie reakéného ¢asu
neprevysujuceho dve minuty na ktorukol'vek Cast’ prevadzkovanej RWY za optimalnych podmienok
dohl'adnosti a stavu povrchu vozovky.

9.2.28 Prevadzkovym cielom z4chrannej a hasi¢skej sluzby by malo byt’ dosiahnutie reakéného ¢asu
neprevysujiceho tri mintity na ktortikol'vek cast’ pohybovej plochy za optimalnych podmienok
dohl'adnosti a stavu povrchu vozovky.

13 1SO 7202 Fire Protection — Fire extinguishing Media — Powder
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9.2.29 Na ¢o najlepsie zabezpecenie prevadzkovych ciel'ov za horSich ako optimalnych podmienok
dohladnosti, obzvlast’ pocas prevadzky za nizkej hodnoty dohladnosti, by mali byt zabezpecené
prislusné usmernenia, vybavenie alebo postupy pre zachranné a hasi¢ské sluzby.

9.2.30 Na zabezpecenie nepretrzitej dodavky hasiacej latky uvedenej v tabulke 9-2 za prvym
vozidlom pride d’alSie vozidlo do Styroch minut od prvého hlasenia.

9.2.31 Na zabezpecenie nepretrzitej dodavky hasiacej latky uvedenej v tabul’ke 9-2 by malo za prvym
vozidlom prist’ d’alSie vozidlo do troch minut od prvého hlasenia.

9.2.32 Na =zaistenie ucinnosti prostriedkov a dodrziavania stanoveného reakéného Casu pocas
zivotnosti vozidla, by mal byt zavedeny systém preventivnej Udrzby zachrannych a hasicskych
vozidiel.

Nudzové pristupové komunikdcie

9.2.33 Na letisku, ak to terénne podmienky umoznuju, by mali byt’ vybudované niidzové pristupové
komunikacie, ul'ahcujuce dosiahnutie minimélnych reakénych ¢asov. Zvlastna pozornost’ by mala
byt venovana zaisteniu rychleho pristupu do priestoru priblizenia do vzdialenosti 1 000 m od prahu
RWY alebo prinajmenSom vo vnutri hranic letiska. V pripade, ze je letisko oplotené, mala by byt
posudena moznost’ zriadit’ vhodné pristupy do vonkajsieho priestoru.

9.2.34 Nudzové pristupové komunikacie by mali byt tnosné pre najtazsie vozidla, ktoré ich buda
pouzivat’ a mali by byt pouzitelné za vsetkych poveternostnych podmienok. Komunikacie do
vzdialenosti 90 m od RWY, by mali byt’ so spevnenym povrchom na zabranenie povrchovej erdzii a
prendsaniu necistot na RWY. Pre najvicsie vozidla by mala byt’ zabezpecena dostato¢na prejazdna
vyska pod konstrukciami.

9.2.35 Ak je povrch nudzovej pristupovej komunikacie tazko rozoznatel'ny od okolitej plochy alebo
ked” moze byt poloha nudzovej pristupovej komunikacie nezretelnd voci snehu, mali by byt vo
vzdialenostiach po 10 m umiestnené postranné navestidla.

Hasicské stanice

9.2.36 Zachranné¢ a hasi¢ské vozidla by mali byt’ umiestnené v garaZach hasi¢skych stanic. Ak nie je
mozné dosiahnut’ reak¢ny Cas z jednej hasi¢skej stanice, mali by byt’ zriadené aj satelitné stanice.

9.2.37 HasiCské stanice by mali byt’ umiestnené tak, aby pristup zachrannych a hasi¢skych vozidiel
do priestoru RWY bol priamy, bez prekazok a aby vyZzadoval minimalny pocet zakrut.

Komunikacny a poplachovy systém

9.2.38 Na spojenie hasi¢skej stanice, letiskovej riadiacej veZe, a d’alSej hasicskej stanice na letisku a
zachrannych a hasi¢skych vozidiel, by mal byt’ zriadeny samostatny komunikaény systém.

9.2.39 Pre zachranny a hasi¢sky personal by mal byt v hasi¢ske;j stanici, v d’alSej hasi¢skej stanici na
letisku a na letiskovej riadiacej veZi, zriadeny poplachovy systém obsluhovany z hasi¢skej stanice.

Pocet zachrannych a hasicskych vozidiel
9.2.40 Minimalny pocet zdchrannych a hasi¢skych vozidiel na letisku je nasledujici:
Kategoria letiska Zachranné a hasic¢ské vozidla

1 1

2 1
3 1
4 1
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9.2.41 Zamestnanci zachrannej a hasic¢skej sluzby su prislusnym spdsobom vycviceni na vykonavanie
svojich povinnosti a zicCastiiuju sa ostrych hasi¢skych cviceni za pouzitia primeranych typov lietadiel
a so zachrannym a hasi¢skym vybavenim, ktoré sa pouzivaju na letisku, vratane poziarov vytoku
paliva pod tlakom.

9.2.42 Vycvikovy program zamestnancov zachrannej a hasi¢skej sluzby zahfna problematiku 'udske;j
vykonnosti, vratane timovej spoluprace.

9.2.43 Pocas leteckej prevadzky je k dispozicii dostato¢ny pocet vycvicenych a kvalifikovanych
zamestnancov pripravenych riadit’ zdchranné a hasi¢ské vozidld a s maximdalnou efektivnostou
vyuzivat vybavenie. Tito zamestnanci su nasadeni tak, aby bol dosiahnuty minimalny zasahovy Cas
a aby bola udrZiavana nepretrzitd aplikécia latok v stanovenom rozsahu. Zamestnancov treba tiez
pripravit na pouzitie hadic, rebrikov a dalSieho zachranného a hasi¢ského vybavenia bezne
pouzivanych pri zachrannych a hasi¢skych zasahoch na lietadle.

9.2.44 Pri urovani minimalneho poctu zamestnancov potrebnych na vykonavanie zachrannych
a hasi¢skych sluzieb by sa mala vykonat' analyza zdrojov na vykonanie danych tloh a pocty
zamestnancov sa oficidlne uvedu v letiskovej prirucke.

9.2.45 Zamestnanci zachrannej a hasic¢skej sluzby st vybaveni ochrannymi odevmi a dychacimi
prostriedkami, ktoré im umoziuju efektivne plnit’ tlohy.

9.3 Odstranovanie lietadiel neschopnych pohybu

9.3.1 Pre letisko je vypracovany plan odstraniovania lietadiel neschopnych pohybu na pohybovych
plochéch alebo v ich blizkosti a ak je to potrebné je ureny koordinator na zaistovanie tohto planu.

9.3.2 Plan odstrafiovania lietadiel neschopnych pohybu by mal byt’ stanoveny podl'a charakteristik
lietadiel, ktorych prevadzku je moZzné na danom letisku beZne o€akévat’ a okrem iného by mal
obsahovat’

a) zoznam vybavenia a zamestnancov na letisku alebo v jeho okoli, ktoré by mohli byt k
dispozicii na tieto tcely a

b) opatrenia na zabezpecenie rychleho dodania vyslobodzovacieho zariadenia na uvolfiovanie
lietadiel, dostupného z inych letisk.

9.4 Opatrenia na obmedzenie nebezpecenstva zrazok lietadiel s vol’ne Zijucimi zvieratami
9.4.1 Nebezpecenstvo zrazok s vol'ne zijucimi zvieratami na letisku alebo v jeho okoli sa hodnoti

a) prijatim narodnych postupov na zaznamenavanie a hldsenie zrazok lietadiel s voI'ne zijlicimi
zvieratami a

b) zhromaZzd’ovanim informacii od prevadzkovatel'ov lietadiel, zamestnancov letiska a podobne,
o vyskyte volne zijucich zvierat na letisku alebo v jeho okoli, ktoré vytvaraju potencialne
riziko pre prevadzku lietadiel a
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c) neustalym hodnotenim nebezpecenstva vyplyvajiceho z pritomnosti vol'ne Zijucich zvierat
prislusnym personalom.

9.4.2 Hlasenia o zrazkach lietadiel s vol'ne zijucimi zvieratami postipia prevadzkovatelia lietadiel,
prevadzkovatelia letisk a poskytovatelia letovych prevadzkovych sluzieb ministerstvu, ktoré ich
zhromazd'uje a zasiela do ICAO s cielom zahrnat’ ich do databazy ICAO Bird Strike Information
System (IBIS).

9.4.3 Na znizenie rizika pre prevadzku lietadiel prevadzkovatel letiska prijme opatrenia
minimalizujice pravdepodobnost’ stretu vol'ne zijucich zvierat s lietadlom.

9.4.4 Prevadzkovatel' letiska prijme opatrenia na odstranenie existujicich alebo zabranenie
zriad’ovaniu novych skladok odpadov alebo inych zdrojov pritahujucich vol'ne Zijlice zvieratd na
letisku alebo v jeho okoli; s vynimkou pripadu, ked’ prisluSné posudenie spravania sa vol'ne zijicich
zvierat preukdze, ze je nepravdepodobné, ze by volne zijuce zvieratd vytvarali nebezpecné
podmienky pre prevadzku lictadiel. Ak nie je mozné odstranit’ takéto miesta prevadzkovatel’ letiska
prijme opatrenia na zhodnotenie a znizenie rizika pre prevadzku lietadiel podmieneného tymito
miestami na najmensiu mozn\ mieru.

9.5 Sluzba riadenia prevadzKky na odbavovacej ploche

9.5.1 Ak to vyzaduje objem prevadzky, ako aj prevadzkové podmienky, mala by byt zlozkou sluzby
riadenia letovej prevadzky alebo inym prevadzkovym orgéanom alebo ich vzdjomnou spolupracou na
odbavovacej ploche zriadena zodpovedajuca sluzba riadenia prevadzky na odbavovacej ploche, aby

a) riadila pohyby s cielom zabranit’ zraZkam medzi lietadlami a medzi lietadlami a prekazkami,

b) riadila v spolupréci s letiskovou riadiacou vezou vjazd lietadiel na odbavovaciu plochu a
koordinovala ich vyjazd z odbavovacej plochy a

c) zaistila bezpecny a rychly pohyb vozidiel a prislusné riadenie ostatnych ¢innosti.

9.5.2 Ak sa letiskova riadiaca veza neztcastnuje na sluzbe riadenia prevadzky na odbavovacej ploche,
su stanovené také postupy, ktoré ulah¢ia riadne odovzdanie lietadla medzi sluzbou riadenia
prevadzky na odbavovacej ploche a letiskovou riadiacou vezou.

9.5.3 Sluzba riadenia prevadzky na odbavovacej ploche je vybavena radiotelefonnym komunika¢nym
zariadenim.

9.5.4 Pocas prevadzky za podmienok nizkych hodnét dohl'adnosti, je pohyb zamestnancov a vozidiel
na odbavovacej ploche obmedzeny na nevyhnutné minimum.

9.5.5 Pohotovostné vozidla, ktoré zodpovedaju za zésah pri nudzovej situdcii, maju prednost’ pred
ostatnou prevadzkou na ploche.

9.5.6 Vozidlo prevadzkované na odbavovacej ploche

a) dava prednost’ pohotovostnym vozidlam a lietadlam pripravenym na rolovanie, rolujucim,
vytlaCanym alebo tahanym lietadldm a

b) dava prednost’ inym vozidlam v sulade s prisluSnymi pravidlami cestnej premavky.

9.5.7 Stojisko lietadla je vizualne pozorované, aby sa zaistili odporic¢ané odstupy od lietadla
pouzivajuceho toto stojisko.

9.6 Obsluha lietadiel na zemi

9.6.1 Pocas obsluhy lietadla na zemi su protipoziarne prostriedky vhodné minimalne na prvy zasah v
pripade poziaru pohonnych latok a zamestnanci vycviceni na ich pouzitie v stave pohotovosti; k
dispozicii su tiez prostriedky na rychle privolanie zadchrannej a hasi¢skej sluzby v pripade poziaru
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alebo vel'kého rozliatia pohonnych latok.

9.6.2 Ak sa lietadlo dopliiia palivom v dobe, ked’ cestujuci nastupuji do lietadla, st na jeho palube
alebo vystupuju, pozemné prostriedky st umiestnené tak, aby umoznili

a) pouzitie dostatoéného mnozstva vychodov na rychlu evakuaciu oséb a
b) pripravit unikovu cestu z kazdého nudzového vychodu.
9.7 Prevadzka letiskovych vozidiel
9.7.1 Vozidlo sa prevadzkuje
a) na prevadzkovej ploche len na zaklade povolenia letiskovej riadiacej veze a
b) na odbavovacej ploche len na zaklade povolenia prevadzkovatel'a letiska.

9.7.2 Vodic vozidla na pohybovej ploche plni prikazy vyplyvajuce zo znaciek a znakov, s vynimkou
pripadu, ked’

a) na prevadzkovej ploche ma povolené konat inak letiskovou riadiacou vezou alebo
b) na odbavovacej ploche mé povolené konat’ inak prevadzkovatel'om letiska.
9.7.3 Vodi¢ vozidla na pohybovej ploche plni prikazy vyplyvajuce zo signalov svetelnych navestidiel.

9.7.4 Vodic¢ vozidla na pohybovej ploche ma prislusny vycvik na tlohy, ktoré tam ma plnit’ a plni
prikazy vydavané

a) letiskovou riadiacou veZou na prevadzkovej ploche a
b) prevadzkovatel'om letiska na odbavovacej ploche.

9.7.5 Vodi¢ vozidla vybaveného radiostanicou nadviaZze vyhovujuce obojsmerné radiové spojenie s
letiskovou riadiacou vezou pred vstupom na prevadzkovia plochu a s prevadzkovatel'om letiska pred
vstupom na odbavovaciu plochu. Vodi¢ na pohybovej ploche je nepretrzite na prijme (v spojeni) na
stanovenej frekvencii.

9.8 Systémy riadenia pozemnych pohybov
9.8.1 Na letisku je zriadeny systém riadenia pozemnych pohybov.
9.8.2 Navrh systému riadenia pozemnych pohybov by mal brat’ do tivahy
a) hustotou leteckej prevadzky,

b) podmienky dohl'adnosti pocas ktorych je planovana prevadzka,
C) potrebu orientécie pilota,
d) zlozitost’ situa¢ného riesenia letiska a

e) pohyby vozidiel.

9.8.3 Vizualne prostriedky, ktoré s sucastou systému riadenia pozemnych pohybov, napriklad
znacky, svetelné navestidla a znaky, st navrhnuté v sulade s prisluSnymi poZiadavkami stanovenymi
v bode 5.2,5.3a5.4.

9.8.4 Systém riadenia pozemnych pohybov je navrhnuty tak, aby pomahal obmedzit netimyselné
vjazdy lietadiel a vozidiel na RWY v prevadzke.

9.8.5 Systém riadenia pozemnych pohybov je navrhnuty tak, aby poméhal zabranit’ zrazZkam medzi
lietadlami a medzi lietadlami a vozidlami alebo objektmi na pohybovej ploche.

9.8.6 Ak je systém riadenia pozemnych pohybov vybaveny volitel/nym vypinanim stoppriecok a
osovych svetelnych radov TWY, st splnené nasledujuce poziadavky:
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a) trasy rolovania, ktoré su vyznacené rozsvietenymi osovymi svetelnymi radmi TWY, st ukoncené
rozsvietenou stopprieckou,

b) riadiace obvody su upravené tak, ze ked je pred lietadlom rozsvietena stoppriecka, prislusna
sekcia osového svetelného radu TWY za iou je zhasnuta a

c) osovy svetelny rad TWY pred lietadlom je aktivovany, ked’ je zhasnuta stoppriecka.

9.8.7 Na letisku ur¢enom na prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350 m by mal byt na
prevadzkovej ploche inStalovany radar riadenia pozemnych pohybov.

9.8.8 Okrem dovodu uvedeného v bode 9.8.7 by radar riadenia pozemnych pohybov mal byt zriadeny na
prevadzkovej ploche, ked hustota prevadzky a prevadzkové podmienky st také, ze pravidelnost
prevadzkového toku nemdze byt’ zabezpecend inymi postupmi alebo vybavenim.

9.9 Umiestnenie zariadeni a vybavenia na prevadzkovych plochach

9.9.1 Ak funkcia zariadenia alebo vybavenia nie je potrebna na ucel leteckej navigacie alebo pre
bezpecnost’ lietadla, toto zariadenie alebo vybavenie nesmie byt umiestnené

a) na pase RWY, na RESA, na pase TWY alebo v ramci vzdialenosti uvedenych v tabulke 3-1,
stlpec 11, ak m6zu ohrozit’ lietadlo alebo

b) v predpoli, ak mézu ohrozit’ lietadlo vo vzduchu.

9.9.2 Ak je zariadenie alebo vybavenie potrebné na ucel leteckej navigacie alebo pre bezpecnost’
lietadla a toto zariadenie alebo vybavenie musi byt umiestnené

a) na Casti pasu RWY do vzdialenosti
1) 75 m od osi RWY kédového ¢isla 3 alebo 4 alebo
2) 45 m od osi RWY kodového ¢isla 1 alebo 2 alebo
b) na RESA, na pase TWY alebo v ramci vzdialenosti uvedenych v tabul’ke 3-1 alebo
c) V predpoli,
a ak moZze ohrozit’ lietadlo vo vzduchu, je krehké a inStalované ¢o moZno najniZsie.

9.9.3 Zariadenie alebo vybavenie potrebné na el leteckej navigacie alebo pre bezpecnost’ lietadla,
ktoré musi byt umiestnené v neupravenej Casti pasu RWY, by malo byt povazované za prekazku a

vwe

9.9.4 Ak funkcia zariadenia alebo vybavenia nie je potrebnd na ucel leteckej navigacie alebo pre
bezpecnost’ lietadla, toto zariadenie alebo vybavenie nesmie byt umiestnené vo vzdialenosti mensej
ako 240 m od konca pasu RWY a vo vzdialenosti mensej ako

a) 60 m od predizenej osi RWY kodového ¢&isla 3 alebo 4, alebo
b) 45 m od prediZenej osi RWY kodového é&isla 1 alebo 2,
ak ide o RWY na presné priblizenie ., I1., alebo III. kategorie.

9.9.5 Ak je zariadenie alebo vybavenie potrebné na ucel leteckej navigacie alebo pre bezpecnost’
lietadla a ak toto zariadenie alebo vybavenie musi byt umiestnené na alebo v blizkosti pasu RWY na
presné priblizenie 1., II., alebo III. kategorie a

a) je umiestnené vo vzdialenosti mensej ako 240 m od konca pasu RWY a
1) 60 m od predizenej osi RWY kodového &isla 3 alebo 4 alebo
2) 45 m od predizenej osi RWY kodového ¢&isla 1 alebo 2 alebo
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b) narusSuje vnutornu priblizovaciu rovinu, vnatorna prechodovu plochu alebo rovinu nevydareného
pribliZenia,

je krehké a instalované ¢o mozno najnizsie.

9.9.6 Ak je zariadenie alebo vybavenie potrebné na tcel leteckej navigacie alebo pre bezpecnost’

lietadla a je vyznamnou prekazkou prevadzky v stlade s bodom 4.2.4, 4.2.11 alebo 4.2.27 malo by

vwve

9.10 Oplotenie

9.10.1 Na letisku je zriadené oplotenie alebo ina vhodna zdbrana na znemoznenie pristupu zvierat na
pohybovu plochu, ktoré su dostato¢ne vel'ké na to, aby predstavovali nebezpecenstvo pre lietadla.

9.10.2 Na letisku je zriadené oplotenie alebo ina vhodné zabrana, aby sa zabranilo imyselnému alebo
netmyselnému pristupu neopravnenych oséb na neverejné plochy letiska.

9.10.3 Na zabranenie imyselnému alebo netimyselnému pristupu neopravnenych osdb k pozemnym
prostriedkom a zariadeniam umiestnenym mimo letiska, ktoré su ddlezité pre bezpecnost civilného
letectva, su zriadené vhodné prostriedky ochrany.

9.10.4 Oplotenie alebo zébrana st umiestnené tak, aby pohybové plochy a ostatné zariadenia alebo
priestory letiska dolezité pre bezpecnu prevadzku lietadiel boli oddelené od verejne pristupnych
priestorov.

9.10.5 Ak je potrebné zaistit' vysSiu bezpecnostni ochranu, mala by byt po obidvoch stranach
oplotenia alebo zabrany zaistend vol'na plocha stazujica ich prekonanie a ulahcujtica ¢innost’ zloziek
bezpec¢nostnej ochrany. Malo by sa zvazit' vybudovanie obvodovej komunikacie z vnutornej strany
oplotenia pre personal udrzby a zloziek bezpe¢nostnej ochrany.

9.11 Osvetlenie pre bezpecnostni ochranu

Na letiskéch, ak je to z dovodov bezpecnostnej ochrany ziaduce, by malo byt oplotenie alebo ina
zabrana zriadena na ochranu civilného letectva, osvetlena s minimalnou potrebnou intenzitou. Svetla
by mali byt umiestnené tak, aby bol osvetleny priestor na obidvoch stranach oplotenia alebo zabrany,
najma v priestore vstupov.

9.12 Autonémny systém varovania vniknutia na RWY
9.12.1 Ak je na letisku zriadeny ARIWS, tento systém

a) autonomne vyhlada potencionalne vniknutie na RWY alebo obsadenie aktivnej RWY
a priamo varuje letovll posadku alebo vodica vozidla,

b) funguje a ovlada sa nezavisle od inych vizualnych systémov na letisku,

C) je navrhnuty tak, aby jeho vizualny prostriedok, t.j. svetla, zodpovedal prislusnym
poziadavkam v bode 5.3,

d) pri jeho poruche Casti alebo celého systému nesmie ovplyviiovat’ bezntl prevadzku letiska.
StanoviSte riadenia letovej prevadzky ma moZnost’ Ciasto¢ne alebo celkovo vypnut' tento
systém.

9.12.2 Ak je na letisku zriadeny ARIWS, informacie o jeho charakteristikdch a stave sa poskytuju
prislusnému poskytovatel'ovi AIS, ktory ich publikuje v AIP spolu s popisom letiskového systému
riadenia pozemnych pohybov a znaéenia ako je uvedené v osobitnom predpise®.

14 Letecky predpis L 15 Letecka informaéna sluzba
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Hlava 10
UDRZBA LETISKA

10.1.1 Na udrzanie zariadeni v stave, v ktorom nemaju vplyv na bezpecnost, pravidelnost’ leteckej
prevadzky a hospodarnost’ prevadzky, je na letisku spracovany programu udrzby, vratane prislusne;j
preventivnej udrzby.

10.1.2 Néavrh a realizacia programu udrzby by mala zohl'adnovat’ zasady 'udského Cinitel’a.
10.2 Vozovka

10.2.1 Povrch pohybovych ploch vratane vozovky RWY, TWY a odbavovacej plochy a pril'ahlych
priestorov je kontrolovany ajeho podmienky pravidelne sledované ako sucast’ preventivneho
a napravného programu udrzby letiska s cielom zabranit’ znecCisteniu a eliminovat’ necistoty, ktoré
mozu sposobit’ poSkodenie lietadla alebo zhorsit’ prevadzku ich systémov.

10.2.2 Povrch RWY je udrziavany v takom stave, aby sa predchadzalo vytvaraniu $kodlivych
nerovnosti.

10.2.3 Spevnend RWY je udrziavana v takom stave, aby povrchové charakteristiky trenia boli nad
alebo na minimdlnej Grovni stanovenej Dopravnym tradom.

10.2.4 Meranie povrchovych charakteristik trenia povrchu RWY na ucel udrzby sa periodicky
vykonéva zariadenim na kontinualne meranie trenia so samo zmécanim a je zdokumentované. Tieto
merania sa vykonavaju dostatocne Casto na to, aby bolo mozné urcit’ tendencie zmien v povrchovych
charakteristikach trenia povrchu RWY.

10.2.5 Ak sa meranie povrchovych charakteristik trenia povrchu RWY vykonava na acel udrzby,
S vyuzitim zariadenia na kontinudlne meranie trenia so samozmacanim, vykonnost' zariadenia
zodpoveda poziadavkam stanovenym alebo prijatym Dopravnym tGradom.

10.2.6 Persondl vykonavajuci merania povrchovych charakteristik trenia povrchu RWY podl'a bodu
10.2.5 je vyskoleny na vykondvanie tejto ¢innosti.

10.2.7 Udrzba na zlep3enie stavu vozovky sa vykonava s cielom zabranit' znizeniu povrchovych
charakteristik trenia povrchu celej RWY alebo jej ¢asti pod minimalnu Groven stanoveni Dopravnym
uradom.

10.2.8 Povrch RWY by sa mal zodpovedajucim spdsobom vizudlne hodnotit’ pocas skutocnych alebo
simulovanych dazd’ovych podmienok s cielom odhalit’ zatopenie alebo nedostato¢nu drenaz a ak je
to potrebné, mala by sa vykonat’ udrzba na zlepSenie stavu.

10.2.9 Ak TWY pouzivaju letiine s prudovymi motormi, povrch ich postrannych pasov je udrziavany
bez uvol'nenych kamenov alebo inych predmetov, ktoré by mohli byt nasaté pradovymi motormi.

10.3 Odstranenie znecistenia

10.3.1 Sneh, kaSovity sneh, I'ad, stojata voda, blato, prach, piesok, olej, oter gumy a iné znecistenie
sa odstranuje z povrchu pouzivanej] RWY tak rychlo a ddkladne ako je to mozné, aby sa
minimalizovalo ich nahromadenie.

10.3.2 TWY by mali byt’ o€istené od snehu, kaSovitého snehu, I'adu atd’. do takej miery, aby lietadlo
mohlo rolovat’ na a Z prevadzkovanej RWY.
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10.3.3 Odbavovacia plocha by mala byt ocistena od snehu, kasovitého snehu, 'adu atd’. do takej
miery, aby lietadlo mohlo bezpe¢ne manévrovat alebo byt’ tahané alebo vytlacené.

10.3.4 Ak ocistenie snehu, kasovitého snehu, l'adu atd’. z jednotlivych ¢asti pohybovej plochy nemdze
byt vykonané stucasne, poradie priority po oCisteni RWY v pouzivani by malo byt stanovené po
konzultacii s dotknutymi stranami, ako je zachranna a hasic¢ska sluzba a toto poradie by sa malo
zaznamenat’ do snehového planu.

10.3.5 Chemikalie na odstranenie alebo zabranenie vzniku 'adu a ndmrazy na plochach letiska by sa
mali pouzit’ v pripade, ked’ ich pouzitie by mohlo byt’ efektivne. Chemikalie treba nanéasat’ opatrne,
aby nevznikli este klzkejSie podmienky.

10.3.6 Nepouzivaju sa chemikalie, ktoré mézu mat’ Skodlivé ucinky na lietadl4 alebo povrchy ploch
alebo ktoré mézu mat’ toxické ti€inky na zivotné prostredie na letisku.

10.4 Obnova povrchu RWY poloZenim novej vrstvy

10.4.1 Pozdizny sklon dogasnych prechodovych klinov merany voéi existujicemu povrchu RWY
alebo predchadzajucej vrstve prekrytia, je

a) 0,5az 1,0 % na prekrytie hrabky do 5 cm, vratane 5 cm a

b) nie viac ako 0,5 % na prekrytie hrabky vacsej ako 5 cm.

10.4.2 Obnova povrchu by sa mala vykonavat' od jedného konca RWY k druhému tak, aby pri
vyuzivani RWY vicSina pohybov lietadiel bola vykonavana v smere z obnovené¢ho povrchu na
povodny povrch.

10.4.3 Pocas pracovnej zmeny by mala byt RWY prekryta v celej jej Sirke.

10.4.4 Predtym, nez sa RWY s novou vrstvou prekrytia uvedie do do¢asného prevadzkového stavu,
je vyhotovena osova znatka RWY v sulade s poziadavkami stanovenymi v bode 5.2.3. Poloha
doc¢asného prahu RWY je vyznacend 3,6 m Sirokym prienym pruhom.

10.4.5 Nova vrstva prekrytia by mala byt vyhotovena a udrZiavana s povrchovymi charakteristikami
trenia nad minimalnou Giroviiou stanovenou v bode 10.2.3.

10.5 Vizualne zariadenia

10.5.1 Svetelné navestidlo je povaZzované za neschopné prevadzky, ak je jeho priemerna svietivost’
mensia ako 50 % hodnoty stanovenej prislusnym vzorcom podl'’a doplnku 2. U svetelnych navestidiel,
u ktorych je priemerna svietivost’ hlavného lac¢a navrhnuta vyssia ako hodnota uvedena v doplnku 2,
sa 50 % hodnota svietivosti vzt'ahuje k navrhnutej hodnote svietivosti.

10.5.2 Na zaistenie spol'ahlivosti systému svetelnych navestidiel a znafenia sa uplatiiuje systém
preventivnej udrzby vizualnych prostriedkov.

10.5.3 Systém preventivnej udrzby pouzity pre RWY na presné pribliZenie II. alebo III. kategorie
zahffia minimalne nasledovné druhy kontrol:

a) vizualnu kontrolu, meranie svietivosti svetelnych navestidiel, rozptylu li¢ov a zameriavanie
orientacie svetelnych navestidiel, vratane svetelnych navestidiel priblizovacich svetelnych
sustav a svetelnych syst¢tmov RWY,

b) kontrolu a meranie elektrickych charakteristik obvodov, vratane svetelnych navestidiel
priblizovacich svetelnych sustav a svetelnych systémov RWY a
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c) kontrolu spravneho nastavenia urovne svietivosti svetelnych navestidiel ovladanych letovymi
prevadzkovymi sluzbami.

10.5.4 Meranie svietivosti svetelnych navestidiel a rozptylu luCov a zameriavanie orientacie
svetelnych navestidiel, vratane svetelnych navestidiel priblizovacich svetelnych sustav a svetelnych
syst¢tmov RWY u RWY na presné priblizenie II. alebo III. kategorie, by malo byt’, tak rychlo ako je
to uskutocnitel'né, vykonané u vSetkych svetelnych navestidiel, aby bola zaistena zhoda s prisluSnymi
poziadavkami uvedenymi v doplnku 2.

10.5.5 Meranie svietivosti svetelnych navestidiel a rozptylu li¢ov a zameriavanie orientacie
svetelnych navestidiel, vratane svetelnych navestidiel priblizovacich svetelnych sustav a svetelnych
systtmov RWY u RWY na presné priblizenie II. alebo III. kategorie, by malo byt’ vykonané pomocou
mobilnej meracej jednotky, schopnej s dostato¢nou presnostou analyzovat’ svetelné charakteristiky
jednotlivych svetelnych navestidiel.

10.5.6 Casové intervaly opakovania merani svetelnych navestidiel RWY na presné priblizenie II.
alebo III. kategorie st stanovené v zavislosti od hustoty prevadzky, od urovne miestneho znecistenia,
spolahlivosti inStalovaného svetelného systému a staleho vyhodnocovania vysledkov merania
svetelnych névestidiel a nemali by byt’ kratSie ako dvakrat za rok pre zapustené svetelné navestidla
a raz za rok pre ostatné svetelné navestidla.

10.5.7 U RWY na presné priblizenie II. alebo III. kategérie je zavedeny taky systém preventivnej
udrzby, aby pocas obdobia prevadzky II. alebo III. kategérie boli svetelné navestidla priblizovace;j
svetelnej sustavy a svetelnych sustav RWY prevadzkyschopné a aby minimélne

a) 95 % svetelnych navestidiel v nasledujicich zvlast dolezitych suastavach bolo
prevadzkyschopnych
1) svetelna sustava na presné priblizenie II. a III. kategérie (vnttornych 450 m),
2) osovy svetelny rad RWY,
3) prahova svetelna priecka a
4) postranné svetelné rady RWY,
b) 90 % svetelnych navestidiel v ststave svetelnych navestidiel dotykovej zény bolo
prevadzkyschopnych,
c) 85 % svetelnych navestidiel vo vonkajSich 450 m priblizovacej svetelnej sustavy bolo
prevadzkyschopnych a
d) 75 % svetelnych navestidiel v koncovej svetelnej priecke RWY bolo prevadzkyschopnych.

Na zabezpecenie nepretrzitého vizualneho vedenia nesmie byt povolené percento svetelnych
navestidiel neschopnych prevadzky také, aby sa zmenil obrazec svetelného systému. Prevadzky
neschopné svetelné navestidlo nesmie susedit s inym prevadzky neschopnym svetelnym
navestidlom; s vynimkou kratkych svetelnych priecok a priecok, kde moZu byt neschopné prevadzky
dve susedné svetelné navestidla.

10.5.8 Systém preventivnej Udrzby stoppriecky na vyckdvacom mieste pouzivanom v suvislosti s
RWY urcenou na prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350 m zabezpeci, aby

a) maximalne dve svetelné navestidla boli neschopné prevadzky a
b) dve susedné svetelné navestidla neboli neschopné prevadzky, ak ich vzdialenost’ nie je
podstatne mensSia, ako predpisana vzdialenost’.
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10.5.9 Systém preventivnej udrzby TWY urcenej na prevadzku za podmienok RVR mensej ako 350
m zabezpeci, aby dve susedné svetelné navestidla jej osového svetelného radu neboli neschopné
prevadzky.

10.5.10 Systém preventivnej udrzby RWY pre presné priblizenie 1. kategorie zabezpeci, aby pocas
prevadzky lietadiel za podmienok I. kategorie, boli svetelné navestidla priblizovacej svetelnej sistavy
a svetelnych sustav RWY prevadzkyschopné a aby najmenej 85 % svetelnych navestidiel v
nasledujucich sustavach bolo prevadzkyschopnych

a) svetelna stistava na presné pribliZzenie 1. kategorie,
b) prahova svetelna priecka,

C) postranné svetelné rady RWY a

d) koncova svetelna priecka.

Na zabezpecenie nepretrzité¢ho vizudlneho vedenia nesmie svetelné navestidlo neschopné prevadzky
susedit’ s inym prevadzky neschopnym svetelnym navestidlom, ak ich vzdialenost nie je podstatne
mensia, ako predpisané vzdialenost'.

10.5.11 Systém preventivnej udrzby RWY urcenej na vzlety za podmienok RVR mensej ako 550 m
zabezpeci, aby pocas prevadzky boli prevadzkyschopné svetelné navestidla svetelnych sustav RWY
a aby

a) minimalne 95 % svetelnych navestidiel v osovom svetelnom rade RWY (ak je zriadeny) a v
postrannych svetelnych radoch RWY bolo prevadzkyschopnych a

b) minimalne 75 % svetelnych navestidiel v koncovej svetelnej priecke RWY bolo
prevadzkyschopnych.

Na zabezpecenie nepretrzité¢ho vizualneho vedenia nesmie svetelné navestidlo neschopné prevadzky
susedit’ s inym prevadzky neschopnym svetelnym navestidlom.

10.5.12 Systém preventivnej udrzby RWY urcenej na vzlety za podmienok RVR 550 m alebo vicsej
zabezpeci, aby pocas prevadzky boli svetelné navestidla svetelnych stistav RWY prevadzky schopné
a aby bolo prevadzky schopnych najmenej 85 % svetelnych navestidiel postrannych svetelnych radov
RWY a koncovej svetelnej prieCky RWY. Na zabezpecenie nepretrzit¢ho vizudlneho vedenia nesmie
svetelné navestidlo neschopné prevadzky susedit’ s inym prevadzky neschopnym svetelnym
navestidlom.

10.5.13 Pocas prevadzky za podmienok nizkych hodndt dohl'adnosti, by mal prevadzkovatel letiska
obmedzit’ stavebnu a idrzbovu ¢innost’ v blizkosti letiskovych elektrickych systémov.
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DOPLNOK 1

FARBY LETECKYCH POZEMNYCH SVETELNYCH NAVESTIDIEL, ZNACIEK,
ZNAKOV A INFORMACNYCH PANELOV

2 Farby leteckych pozemnych svetelnych navestidiel
2.1 Chromati¢nost’ svetelnych navestidiel s vlaknovym zdrojom svetla

2.1.1 Chromati¢nost’ leteckych pozemnych svetelnych navestidiel so zZiarivkovym zdrojom svetla je
v ramci nasledujucich hranic:

Rovnice Medzinarodnej komisie pre osvetlenie (d’alej len ,,CIE®) (pozri obrazok Al-1a)

a) cCervena
purpurova hranica y =0,980 — x
7It4 hranica y = 0,335, okrem svetelnej zostupovej ststavy
7It4 hranica y = 0,320 pre svetelnu zostupovi sistavu
b) Zzlta
cervena hranica y =0,382
biela hranica y = 0,790 — 0,667x
zelena hranica y=x-0,120
c) zelena
71ta hranica x = 0,360 — 0,080y
biela hranica x = 0,650y
modra hranica y =0,390 - 0.171x
d) modra
zelena hranica y =0,805x + 0,065
biela hranica y =0,400 - x
purpurova hranica x =0,600y + 0,133
e) biela
71ta hranica x = 0,500
modra hranica x = 0,285
zelena hranica y =0,440 ay = 0,150 + 0,640x

purpurova hranica y =0,050 + 0,750x a y = 0,382
f) premenliva biela

71ta hranica x =0,255 + 0,750y ay = 0,790 — 0,667x
modra hranica X =0,285
zelena hranica y=0,440ay = 0,150 + 0,640x

purpurova hranica y =0,050 + 0,750x a y = 0,382

2.1.2 Ak sa nevyZaduje tlmenie svetla alebo ak pozorovatel’ s chybnym farebnym videnim musi byt
schopny rozpoznat’ farbu svetla, mali by byt’ zelené signaly vo vnutri nasledujicich hranic:

zlta hranica y = 0,726 — 0,726x
biela hranica x = 0,650y
modra hranica y =0,390-0,171x
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2.1.3 Ak je dolezitejsie zvysit spolahlivost’ rozoznania od bielej farby ako zvysit maximalny
vizualny dosah, mali by byt’ zelené signaly v tychto hraniciach:

zIt4 hranica y = 0,726 - 0,726x
biela hranica x = 0,625y - 0,041
modra hranica y=0,390 - 0,171x

2.2 Rozlisenie medzi svetelnymi navestidlami s vlaknovym zdrojom svetla

2.2.1 Ak sa mé dosiahnut’ vzajomné rozliSenie Zltej a bielej farby, mali by byt’ zobrazované v kratkych
casovych intervaloch alebo umiestinované blizko seba, napriklad tak, ze ich vydava jeden po druhom
ten isty majak.

2.2.2 Ak sa pozaduje rozliSenie Zltej farby od zelenej alebo bielej farby, ako napriklad u svetelnych
navestidiel osi TWY na odbocenie, nemala by suradnica y zltej farby svetla presiahnut’ hodnotu 0,40.
Limity bielej farby maji byt zalozené na predpoklade, ze sa budi pouzivat' v situaciach, v ktorych
charakteristiky (teplota farby) zdroja svetla budu v podstate konstantné.

2.2.3 Svetlo premenlivej bielej farby by sa malo pouzivat’ len u tych svetelnych navestidiel, ktorych

svietivost’ sa mé& menit’, napriklad aby sa zabranilo oslneniu. Ak ma byt tato farba rozoznatel'na od
Zltej, je potrebné, aby svetelné navestidla boli navrhnuté a pouzivané tak, aby

a) suradnica x zltej farby svetla bola aspon o 0,050 vacsia ako suradnica x bielej farby svetla a

b) rozmiestnenie svetelnych navestidiel bolo také, aby svetelné navestidla so Zltym svetlom boli v
tesnej blizkosti svetelnych navestidiel s bielym svetlom a svietili sti¢asne.

2.3 Chromati¢nost’ svetelnych navestidiel s polovodicovym zdrojom svetla

2.3.1 Chromati¢nost’ leteckych pozemnych svetelnych navestidiel s polovodi€ovym zdrojom svetla,
napr. s LED diédami, je v ramci nasledujtcich hranic:

Rovnice CIE (pozri obrazok A1-1b)

a) cCervena
purpurova hranica y =0,980 — x
zIt4 hranica y = 0,335, okrem svetelnej zostupovej sustavy
zIt4 hranica y = 0,320 pre svetelnu zostupovi sstavu
b) Zlta
¢ervena hranica y = 0,387
biela hranica y = 0,980 — x
zelena hranica y =0,727x + 0,054
c) zelena(pozri tiez bod 2.3.2 a 2.3.3 v dopinku 1)
71ta hranica x =0,310
biela hranica x = 0,625y — 0,041
modra hranica y =0,400
d) modra
zelena hranica y =1,141x - 0,037
biela hranica y =0,400 - x

purpurova hranica x =0,134 + 0,590y
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e) biela
z1ta hranica x =0,440
modra hranica x =0,320
zelena hranica y =0,150 + 0,643x

purpurova hranica y =0,050 + 0,757x

f) premenliva biela
Hranice premenlivej bielej farby svetelnych navestidiel s polovodi¢ovym zdrojom svetla st
rovnaké ako pre bielu farbu, ktoré st uvedené v bode e).

2.3.2 Ak pozorovatel’ s chybnym farebnym videnim musi byt schopny rozpoznat’ farbu svetla, mali
by byt zelené signaly vo vnutri nasledujtcich hranic:

z1t4 hranica y =0,726 — 0,726x
biela hranica x = 0,625y — 0,041
modra hranica y = 0,400

2.3.3 Aby sa zabranilo velkému mnozstvu odtieniov zelenej nemali by sa pouZit’ farby v rdmci hranic
uvedenych v bode 2.3.2, ak su vybrané farby v ramci nasledujucich hranic:

71ta hranica x =0,310
biela hranica x = 0,625y - 0,041
modra hranica y = 0,726 — 0,726X.

2.4 Meranie parametrov svetla s vlaknovym a polovodi¢ovym zdrojom svetla

2.4.1 Overenie, ¢i farba leteckych pozemnych svetelnych navestidiel je v ramci stanovenych hranic
v zmysle obrazku A 1-1a alebo A 1-1b, podl'a prislusnosti, sa vykonava meranim v piatich bodoch v
priestore ohrani¢enom vnutornou izokandelovou krivkou (pozri izokandelové grafy v doplnku 2), s
nastavenym menovitym pradom alebo napétim. V pripade, ked’ diagram izokandel ma elipticky alebo
kruhovy tvar meranie parametrov farby sa vykonava v strede a na horizontdlnych a vertikalnych
okrajoch. V pripade, ked diagram izokandel ma pravouhly tvar meranie parametrov farby sa
vykonava v strede a v krajnych bodoch uhlopriecok (v rohoch). Vykondva sa kontrola parametrov
farby svetelného ndvestidla na najvzdialenejSej izokandele, aby bolo zaistené, ze nedochadza k
posunu farby, ktory by mohol sposobit’ zamenu signélu pilotom.

2.4.2 V pripade svetelnych zostupovych sustav a inych svetelnych navestidiel s prechodovym
sektorom, parametre farby sa meraju v bodoch v sulade s bodom 2.4.1; s vynimkou pripadov, ked’ st
farebné oblasti posudzované samostatne a Ziadny bod nebude v ramci 0,5 stupiia prechodového
sektoru.

3 Farby znaciek, znakov a informac¢nych panelov

Nizsie uvedené poziadavky tykajliice sa farieb povrchu platia len pre Cerstvo natreté plochy. Farby
pouzité na ploSné znacky, znaky a informacné panely sa casom obvykle menia a preto vyzaduju
obnovu.

3.1 Faktory chromati¢nosti a jasu beznych farieb, farieb z reflexnych materidlov a farieb
presvetlenych (zvnutra osvetlenych) na znakoch a informac¢nych paneloch, st stanovené na zaklade
nasledovnych Standardnych podmienok:
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a) uhol osvetlenia 45°,

b) smer pozorovania je kolmy na povrch a

¢) zdroj osvetlenia je Standardny zdroj CIE Des.

3.2 Faktory chromatic¢nosti a jasu zakladnych farieb na znac¢kach a zvonku osvetlenych informac¢nych
znakoch a paneloch st v ramci nasledujtcich hranic stanovenych pre Standardné podmienky.

Rovnice CIE (pozri obrazok A1-2):

a)

b)

d)

f)

9)

cervena
purpurova hranica
biela hranica
oranzova hranica
faktor jasu
oranzova
Cervena hranica
biela hranica
zIta hranica
faktor jasu

zIta

oranzova hranica
biela hranica
zelena hranica
faktor jasu

biela

purpurova hranica
modra hranica
zelena hranica
7Ita hranica
faktor jasu
¢ierna

purpurova hranica
modra hranica
zelena hranica
7Ita hranica
faktor jasu
7ltozelena

zelena hranica
biela hranica
7Ita hranica
zelena

zIta hranica

biela hranica
modra hranica
faktor jasu

y =0,345 - 0,051x

y =0,910 - x
y = 0,314 + 0,047x
B=0,07 (min.)

y = 0,285 + 0,100x

y =0,940 - x

y = 0,250 + 0,220x
B =0,20 (min.)

y =0,108 + 0,707x
y =0,910 - x

y =1,35x - 0,093
B=0,45 (min.)

y =0,010 + x

y = 0,610 - x

y =0,030 + x
y=0,710 - x
B=0,75 (min.)

y =x-0,030

y =0,570 - x

y =0,050 + x

y =0,740 - X

B =0,03 (max.)
y=1317x+0,4
y =0,910 - x
y=0,867x + 0,4
x=0,313

y = 0,243 + 0,670x
y =0,493 — 0,524x
B=0,10 (min.)

Strana: 167/262
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3.3 Faktory chromati¢nosti a jasu farieb na znackach, znakoch a informaénych paneloch z reflexnych
materidlov by mali byt’ v ramci nasledujucich hranic stanovenych pre Standardné podmienky.

Rovnice CIE (pozri obrazok A1-3):

a)

b)

d)

f)

cervena
purpurova hranica
biela hranica
oranzova hranica
faktor jasu
oranzova
Cervena hranica
biela hranica
7Ita hranica
faktor jasu

zIta

oranzova hranica
biela hranica
zelend hranica
faktor jasu

biela

purpurova hranica
modra hranica
zelend hranica
zIt4 hranica
faktor jasu
modra

zelena hranica
biela hranica
purpurova hranica
faktor jasu
zelena

zIta hranica

biela hranica
modra hranica
faktor jasu

y =0,345 - 0,051x

y =0,910 - x
y = 0,314 + 0,047x
B =10,03 (min.)

y = 0,265 + 0,205x

y =0,910 - x
y = 0,207 + 0,390x
B=0,14 (min.)

y = 0,160 + 0,540

y =0,910 - x

y =1,35x — 0,093
B=0,16 (min.)
y=X

y = 0,610 - x

y =0,040 + x
y=0,710 - X
B=0,27 (min.)

y =0,118 + 0,675X

y =0,370 - x

y =1,65x - 0,187
B=0,01 (min.)

y =0,711-1,22x

y = 0,243 + 0,670x
y =0,405 — 0,243x
B =10,03 (min.)

3.4 Faktory chromati¢nosti ajasu farieb na luminiscentnych alebo presvetlenych (zvnutra
osvetlenych) znakoch a paneloch by mali byt vramci nasledujicich hranic stanovenych pre
Standardné podmienky.

Rovnice CIE (pozri obrazok A1-4):

a)

Cervena

purpurova hranica
biela hranica
oranzova hranica
faktor jasu

(denné podmienky)

y =0,345 — 0,051x

y =0,910 - x
y = 0,314 + 0,047x
B=0,07 (min.)
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b)

d)

pomerny jas

voci bielemu svetlu
(no¢né podmienky)
zIta

oranzova hranica
biela hranica
zelena hranica
faktor jasu

(denné podmienky)
pomerny jas

voci bielemu svetlu
(no¢né podmienky)
biela

purpurova hranica
modra hranica
zelena hranica

7It4 hranica

faktor jasu

(denné podmienky)
pomerny jas

voc¢i bielemu svetlu
(no¢né podmienky)
¢ierna

purpurova hranica
modra hranica
zelena hranica

zIta hranica

faktor jasu

(denné podmienky)
pomerny jas

voci bielemu svetlu
(no¢né podmienky)
zelena

zIta hranica

biela hranica
modré hranica
faktor jasu
pomerny jas

voci bielemu svetlu
(no¢né podmienky)

5% (min.)
20 % (max.)

y =0,108 + 0,707x

y =0,910 — x

y =1,35x - 0,093
B =0,45 (min.)
30 % (min.)

80 % (max.)

y =0,010 + x
y = 0,610 - x

y = 0,030 + x
y =0,710 - X
B=0,75 (min.)
100 %

y =x- 0,030

y =0,570 - x

y =0,050 + x

y =0,740 - X

B =0,03 (max.)
0 % (min.)

2 % (max.)

x =0,313

y = 0,243 + 0,670x
y =0,493 — 0,524x

B =0,10 (min.) (denné podmienky)

5% (min.)
30 % (max.)
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Obrazok Al-la Farby leteckych pozemnych svetelnych néavestidiel (vlaknovy zdroj svetla)
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Obrazok A1-1b Farby leteckych pozemnych svetelnych navestidiel (polovodicovy zdroj svetla)
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Obrazok A1-2 Zakladné farby na znackach a zvonku osvetlenych informaénych znakoch a paneloch
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Obrazok A1-3 Farby na znackach, znakoch a informaénych paneloch z reflexnych materialov
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Obréazok A1-4 Farby na luminiscentnych alebo presvetlenych (zvnutra osvetlenych) znakoch
a paneloch
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DOPLNOK 2
CHARAKTERISTIKY LETECKYCH POZEMNYCH SVETELNYCH NAVESTIDIEL

Vertikalna rovina

(stupne)
Y [TT1
Minimaine
—
1 000 cd
20 / Minimaine
2 000 cd
16.5 H = [ =+ =+ = / [
- e ri |
145 H [+ = ™ Hlavny Tu&
135 H = [+ =+ — - N =
SErs T ] — minimalne
p 4 1 d
10 f ™ il
8 Friemer
minimalne v,
5 N N lzunnum / 7
e ——
25 H [ [t — T |
15 B =+ = P
0 : - >
20 =15 14 -0 -5 0 5 10 14 15 20 ¥
Horizontalna
rovina (stupne)
Poznamky:

1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice

= ¥
a—2+?—l

a [ 10 | 14 | 15
b |55[65]85

2. Zvislé uhly nastavenia svetelnych navestidiel st také, aby sledovali zvislé krytie hlavného
svetelného zvézku:

Vzdialenost’ od prahu Zvislé krytie hlavnym zvizkom luca
prahaz 315 m 0°-11°

316 maz 475 m 0,5°-11,5°

476 m az 640 m 1,5°-12,5°

641 m a d’alej 2,5° - 13,5° (ako je zndzornené na obrazku)

3. Svetelné navestidla v prieckach za vzdialenostou 22,5 m od osi st nastavené na zbiehavost’ 2
stupniov. VSetky ostatné svetelné navestidla su nastavené do polohy rovnobeznej s o0sou RWY.
4. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-1 Diagram izokandel pre osové svetelné navestidla a svetelné navestidla prieCok
priblizovacej svetelnej sustavy (svetlo bielej farby)
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Vertikalna rovina

(stupne
LTI
Y __Minimélne
/| 250cd
— Minimalne
15| / 500 ¢
145 = —|—|—|=— =+ = — ==
ot
W EEE T o] Hlawny lac
: 7 N 7/ “\_| minimalne
10 y. "\ 2 500 cd
y Priemer
minimalne
5 5 000 cd
I\ | | |
1 1 \ 1 , ]
| | N o | 7]
15 T | — I A . I " 4 I
05 H+H=+=H[+ el el e et |
0 - - | | —
-20 -165-15 -11.5-10 -7 -5 0 5 7 10115 15165 20 X
Horizontélna
rovina
(stupne)
Poznamky:

1. Kirivky st vypocitané podla rovnice

¥y

a_2+?_l

a [ 70115165
b [50] 6080

2. Zbiehavost’ 2 stupne
3. Zvislé uhly nastavenia svetelnych navestidiel su také, aby sledovali zvislé krytie hlavného
svetelného zvézku:

Vzdialenost’ od prahu Zvislé krytie hlavnym zvizkom luca
prahaz 115 m 0,5°-10,5°

116 maz215m 1°-11°

216 m a d’alej 1,5° - 11,5° (ako je zndzornené na obrazku)

4. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obréazok A 2-2 Diagram izokandel pre svetelné navestidla postrannych svetelnych radov
priblizovacej svetelnej sustavy (svetlo ¢ervenej farby)
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Wertikalna rovina
(supne)
[ 1 [1
¥ | Miniméine
T 500 cd
A | Minimalne
15| 111000 ed
14 ’ |
14 | /,-" i
o Hlavny 106
111'3 | S EEEEEEREEEE _.J?.r — 3 minimalne
rd 5000 cd
ra Y p
JLrry h }‘
g Priemer
] ninimaine
Ao ovoca 1A
LA A L/
1 L) A I‘
0 — P —
-15 10 -3-7.5-55-5 0 55575 910 15 X
Horizontaina rovina
(stupne)
Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice
x oy
=tir=1

a | 55[75]90
b 1456085

2. Zbiehavost’ 3,5 stupiia
3. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-3 Diagram izokandel pre svetelné navestidla prahovej svetelnej priecky (svetlo zelenej
farby)
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Vertikalna rovina

(supne)
Y [ [ 1
| Minimaine
500 cd
‘__Mhiﬂélne
Y 1 000 i[:d
15 £ A |
H+— / Hiavny 10&
135 - ] 7 minimalne
115 == [ = = = 5 000 cd
105 4= == === eSSy == .
1 il T
. y 7N
o Priemer b
5 minimalne ]
100
X A, }lﬂ F.
kN TN A N
T I I T
e K ESEiSES St SN Il ] .
-85 -15 -115-10 -7 -5 ] T 10 15 15 165 ¥
Horizontalna rovina
(stupne)
Poznamky:

1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice

xﬂ 2

=l

a | 7,0 | 115] 16,5
b |50 60 | 80

2. Zbiehavost’ 2 stupne
3. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-4 Diagram izokandel pre svetelné navestidla prahovych svetelnych polpriecok (svetlo

zelenej farby)
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Vertikalna rovina
(stupne)
¥
|4+ Minimalne
250 cd
7 | Minimélne
N5 = —|— = — & — —|— N~ | s00cd
/ e N\
10 i o
Hiavny 0
9 / ,/ N \.-"'_ [ minimaine
/ - AN \ 2500 cd
[ |/ A ’\1
Priemer
3 minimalng
& 000
NN A
7 ! \\ 4/ } i
SANEIANE Al
n NS y.au
0 -85 -7 5 0 7 85 107 %
Horizontalna rovina
(stupne)
Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice
Xy
PR
a [50]70]85
b |35]60]85

2. Zbichavost’ 4 stupne
3. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-5 Diagram izokandel pre svetelné navestidla dotykového pasma (svetlo bielej farby)
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Vertikalna rovina

(stupne)
Y* Minimalne
p 250 cd
12 // Minimiine
T T & | [ T wa
10 ,/ ~ \y/ - -
54 4+ —{—}— 4+ & 1 —|— 1 L Hiavmy luc
% ,/‘ = — s \\ 7 miniméine
/| W '{_‘ N 2 800 cd
; / N\
! /| /.-"'"". -““‘-‘.\ /) ( \
. [ |/ AN
Priemer ‘1
minimalne
5 000 cod
' \ N 7 j I
AEINER N ARy
0 . NN ™ ] A : :
-0 -85 -7 -8 0 5 7 85 10 %
Horizontalna rovina
(stupne)
Poznamky:

1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice

¥ oy

a—2+?—1

a [50]70]85
b 135]60]85

2. Pre svetlo Cervenej farby nasobit” hodnotou 0,15.
3. Pre svetlo zltej farby nasobit” hodnotou 0,40.
4. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-6 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osového svetelného radu RWY
s pozdiznymi rozstupmi 30 m (svetlo bielej farby) a pre svetelné indikatory TWY pre rychle
odbocenie (svetlo Zltej farby)
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Vertikalna rovina

(stupne)
s+ ——E++—-——= — Minimiine |
Minimaine__ /--"’ = 500 cd pre Cat. Il
13 250 cd pre Cat. I+ s 250 cd pre Cat. |
| ioscapreca i P P "'"--..5: ™\ acatl
acan | /] | AT N | N\ | | Hiawny Kié miniméing
7 e N 2500 cd pre Cat. Il
10 / / AN /’)rwmtﬂpreCat.la
g / i \ Ccat |l
[ 1/ ~ \ \\

/J

f Prismer minimalne
\

\\

5000 cd pre Cat. Ii
2500 cd pre Cat. |
| |. aCat Il
A / /
AAN N P /1 [
0 NN ~ — /7
0 -85 T 5 0 5 7 85 10 -
Horizontalna rovina
(stupne)
Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice
Xy
ZtpE=1

a |50[70]85
b 1458510

2. Pre svetlo Cervenej farby nasobit” hodnotou 0,15.
3. Pre svetlo Zltej farby nésobit’ hodnotou 0,40.
4. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-7 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osového svetelného radu RWY
s pozdiznymi rozstupmi 15 m (svetlo bielej farby) a pre svetelné indikatory TWY pre rychle
odbocenie (svetlo Zltej farby)
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Vertikdlna rovina

(stupne)
¥
—Miniméine
125 cd
10 /
g _,—-Mirlimélne
— —— 250 od
54+ = —|— 4 —[— i - Hiauny i
> [ ~ L minimalne
/ ,..-—""" H"“"--..\ \f 1 250 cd
sl [ [ A AT [ [ NN
e I/ A = — XN
iyat A
( Priemer ]
minimaln
| N 2 500 cd __,_..-/ |
0_25--__3._!-_ L ___ == ] L/
-0 9 75 -6 -5 0 5 6 75 9 10 _'J‘('
Horizontalna rovina
(stupne)
Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podla rovnice
Xy
Ztpr=1
a | 60175190
b [225]50 (6,5

2. Pozri suhrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obréazok A 2-8 Diagram izokandel pre svetelné navestidla koncovej svetelnej priecky (svetlo

cervenej farby)
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Vertikalna rovina

(stupne]
Y
Minimalne
500 cd
12 —— A
__.-""""# -.H"“"-.
10
g5+ = —|— - 24 1 —[— L= e N |Minimaine
/ /‘\ 1000 cd
/ Ve <4 Y Hiavny TE
7 / g — — N N Minimaine
/ / — \ 7 /Y 5000

i / P

F Priemer "

minimalne
| : 10 000 cd .
I I I
\ LN\ AL
0 A | | I _—T | L/ =
0 9 75 55 5 0 "5 55 75 9 10 x

Horizontalna rovina
(stupne)

Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice

oy

a—2+?—1

a | 55[75]90
b 135]60 ]85

Zbiehavost’ 3,5 stupna.

Pre svetlo Cervenej farby nasobit” hodnotou 0,15.

Pre svetlo zltej farby nasobit” hodnotou 0,40.

Pozri suhrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

ar e

Obrazok A 2-9 Diagram izokandel pre svetelné navestidla postrannych svetelnych radov RWY, ked’
je Sirka RWY 45 m (svetlo bielej farby)
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Vertikalna rovina

(stupne)
Y |
Minimalne
500 cd
12 /
il - Minimaine
10 | 1 000 cd
"4 ey T
95 4+ — —|— e — = = — Hlawny l0¢
7/ — —~—F \ minimaine
f/ - [ ,K\ 5 000 cd
. / \
— —
/[l |/ T ~.. |/ \
’F - Ty s \\
S [ Priemer '1
minimain
10 000 cd
N\ !
\!\!\-.___‘ __,_.-/!ill
N NG T e e [/
-10 -85 65 -5 0 5 6.5 85 10 X
Horizontalna rovina
(stupne)
Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice
Xy
= +? =1

a [65]85]100
b 1|35/60] 85

Zbiehavost 4,5 stupna.

Pre svetlo ¢ervenej farby nasobit’ hodnotou 0,15.

Pre svetlo Zltej farby nasobit” hodnotou 0,40.

5. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Hown

Obrazok A 2-10 Diagram izokandel pre svetelné ndvestidla postrannych svetelnych radov RWY,
ked je Sirka RWY 60 m (svetlo bielej farby)
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Vertikalna rovina
(stupne)

z

)
0 W\HW/V -

= & -5 -3 =2 -1 0 1 2 3 4 b G T x
Horizontaina rovina

(stupne)

Obrazok A 2-11 Siet bodov pouzivana pre vypocet priemernej svietivosti priblizovacich svetelnych
navestidiel a svetelnych navestidiel RWY
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Sthrnné poznadmky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26

1. Elipsy st vo vsetkych vyobrazeniach symetrické voci zvislej a vodorovnej osi.

2. Obrazky A 2-1 az A 2-10 a A 2-26 znazornuju minimalne pripustné svietivosti svetelnych
navestidiel. Priemerna svietivost’ hlavného zvézku je vypocitand pri zavedeni siete bodov,
znazornenej na obrazku A 2-11 a s pouzitim hodnét svietivosti zmeranych vo vsetkych
bodoch siete, umiestnenych vo vnutri a na obvode elipsy, ktora reprezentuje hlavny zvazok.
Priemernd hodnota je aritmetickym priemerom svietivosti svetelnych névestidiel, meranych
vo vsetkych uvazovanych bodoch.

3. Pri spravnej orientacii svetelnych navestidiel nie je pripustnd ziadna odchylka od obrazca
hlavného zvézku.

4. Pomer priemernej svietivosti: Pomer medzi priemernou svietivostou vo vnutri elipsy
definujucej hlavny zvézok typického nového svetelného névestidla a priemernou svietivost'ou
hlavného zvdzku nového svetelného navestidla postranného svetelného radu RWY je

nasledujuci:
Obrazok Osové svetelné navestidla a svetelné 1,5 az 2,0 (svetlo bielej
A2-1 navestidla priecok priblizovacej farby)
svetelnej sustavy
Obrazok Svetelné navestidla postrannych 0,5 az 1,0 (svetlo Cervenej
A2-2 svetelnych radov priblizovacej svetelnej | farby)
sustavy
Obrazok Svetelné navestidla prahovej svetelnej 1,0 az 1,5 (svetlo zelengj
A2-3 priecky farby)
Obrazok Svetelné navestidla vonkajSich 1,0 az 1,5 (svetlo zelenej
A2-4 prahovych svetelnych polpriecok farby)
Obrazok Svetelné navestidla dotykovej zony 0,5 az 1,0 (svetlo bielej
A2-5 farby)
Obrazok navestidla osového svetelného radu 0,5 az 1,0 (svetlo bielej
A 2-6 RWY (pozdizny rozstup 30 m) farby)
Obrazok Svetelné navestidla osového svetelného | 0,5 az 1,0 pre kat. III (svetlo
A2-7 radu RWY (pozdizny rozstup 15 m) bielej farby)
Obrazok Svetelné navestidla koncovej svetelnej | 0,25 az 0,5 pre kat. [ a II
A 2-8 priecky (svetlo bielej farby)
0,25 az 0,5 (svetlo Cervenej
farby)
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Obrazok Svetelné navestidla postrannych 1,0 (svetlo bielej farby)
A 2-9 svetelnych radov RWY (Sirka RWY 45

m)
Obrazok Svetelné navestidla postrannych 1,0 (svetlo bielej farby)
A 2-10 svetelnych radov RWY (Sirka RWY 60

m)

5. Obalky zvédzkov vo vyobrazeniach poskytuju nevyhnutné informacie na priblizenie az do
hodnoty RVR priblizne 150 m a na vzlet do hodnoty RVR priblizne 100 m.

6. Vodorovné uhly sa meraju od zvislej roviny prechadzajucej osou RWY. Pre vsetky svetelné
navestidla, okrem svetelnych néavestidiel osového svetelného radu RWY, je smer k osi RWY
povazovany za pozitivny. Zvislé uhly s merané voci horizontalnej rovine.

7. V pripade, ze pre osové svetelné navestidla, svetelné navestidla priecok priblizovacej
svetelnej sustavy a pre svetelné navestidla postrannych svetelnych radov priblizovace;j
svetelnej sustavy su namiesto nadzemnych svetelnych navestidiel pouzité zapustené svetelné
navestidla, napriklad na RWY s posunutym prahom, moézu byt poziadavky na svietivost’
splnené instalovanim dvoch alebo troch svetelnych zdrojov (menSej svietivosti) v kazdom
mieste obrazca.

8. Adekvatna udrzba je vel'mi dolezita. Priemerna svietivost’ by nemala klesnat’ na hodnotu
mensiu ako 50 % hodnoty, ktora je uvedend vo vyobrazeniach a cielom prevadzkovatela
letiska by malo byt udrziavat’ uroven svetelného vykonu blizko $pecifikovaného minima
priemernej svietivosti.

9. Svetelné navestidla sa instaluju s takou presnostou, aby hlavny zvédzok bol nastaveny s
toleranciou pdl stupiia od stanovenej hodnoty.
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Vertikalna rovina v
(stupne) T
—+Minimalne i,
20 cd Hiavny luc
. minimain
100 ¢
13 =
10 Y
g
5 Priemer
minimaine
200 cd
’ [
0 -
-20 -16 -10 -5 0 5 10 16 20 yx  Horizontalna rovina

(stupne)
Poznamky:

1. Tieto obalky zvizku umoziiuju vybocenie pilotnej kabiny od osi az do vzdialenosti priblizne
12 m a st uréené na pouzitie pred zatackami a za nimi.

2. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

3. Zvysena intenzita svetelnych navestidiel zvyrazneného osového svetelného radu TWY na
rychle odbocenie, pozadovana v bode 5.3.16.9 je Stvornasobne zvy$ena oproti svietivosti na
obrazku (t.j. minimalne 800 cd pre priemer hlavného zvézku).

Obrazok A 2-12 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osovych svetelnych radov TWY
(rozstup 15 m), RELSs, svetelné navestidla prieky zédkaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné navestidla
stoppriecok v priamych ¢astiach uréeny na pouzitie v podmienkach RVR s hodnotou mensou ako
350 m, kde mézu vzniknit' znaéné prekrytia, ako aj pre ochranné svetelné navestidla malej
svietivosti, usporiadanie B
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Vertiklna rovina
(stupne)

15

13
Minimaln
10 20 cd
]
5 Priemer _[]| Hlavmy fuc
minimalne minimalne
200 cd 100 cd
1 — HH
0= T | — % Horizontilna rovina
-10 45-35 0 3545 10 ¥

{stupne)

Poznamky:

1. Tieto obalky zvizku st obyCajne dostatocné a sluzia pre normdlne vybocenie pilotne;j
kabiny od osi o priblizne 3 m.
2. Pozri suhrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-13 Diagram izokandel pre svetelné névestidla osovych svetelnych radov TWY
(rozstup 15 m) svetelné navestidla prieCky zédkaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné navestidla
stoppriecok v priamych ¢astiach ureny na pouzitie v podmienkach RVR s hodnotou mensou ako
350 m
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Vertikaina rovina [T TTTT
1T 1 1]
(stupne) T L L Hlavny lue
Minimal £ minimaine
r{ 10cd 7 50cd
15 7
10
5 Friemer
minimalne
1|I]E1cid
:] ] 11 1
| |
-2135-1925 15 10 -5 0 5 10 15 19.2521-&,_ Horizontana rovina

(stupne)

Poznamky:

1. Svetelné navestidla v zatacke st odchylené o 15,75 stupiia od doty¢nice krivky; neuplatiiuje
sa to RELs.

2. Zvysend intenzita RELs je dvojndsobne zvysena oproti pozadovanej svietivosti, priemer
hlavného li¢a minimalne 100 cd a minimalny priemer 200 cd.

3. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-14 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osovych svetelnych radov TWY
(rozstup 7,5 m), RELs, svetelné navestidla priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné navestidla
stoppriecok v zatackach uréeny na pouzitie v podmienkach RVR s hodnotou mensou ako 350 m
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Wertikaina rovina ¥ i i I I I I
Hlavny 16
(stupne) Minimaln #  minimalne
A 12ed 10cd
/
]
J
,.' f
/
10 i
/
/
5 F
i .
Priemer minimalne 20 cd
051= — .
o | | | | —% Horizontélna rovina
-20 -16-15 10 -5 [i] 5 10 1518 20 X
(stupne)
Poznamky:

1. V miestach s velkym jasom pozadia a tam, kde je svetelny tok vyznamne znizeny u¢inkami
prachu, snehu a miestneho znecistenia, maji byt hodnoty cd nasobené ¢islom 2,5.

2. Ak st pouzité vSesmerové svetelné navestidla, vyhovuji poZziadavkam uvedenym v tomto
vyobrazeni voci zvislej rovine.

3. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-15 Diagram izokandel pre svetelné ndvestidla osovych svetelnych radov TWY
(rozstup 30 a 60 m) svetelné navestidla priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné navestidla
stoppriecok v zatackach uréeny na pouzitie v podmienkach RVR 350 m alebo viac
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Horizontalna rovina

(stupne)

Vertikélna rovina y } I } } } }
Hlavny 14¢
1 —
(stupne) Minimain minimalne
2cd 10 cd
15 /
/
10 L
/
5
: y
Priemer minimalne 20 cd
OSL 1 L L L L : L L L L :
0 —T17 R A T
-2025-1925 -15 -10 -5 0 5 10 15 19.25 20.25
—>
X
Poznamky:

1. Svetelné navestidla v zatacke st odchylené o 15,75 stupiia od doty¢nice krivky.

2. 'V miestach s vel'kym jasom pozadia a tam, kde je svetelny tok vyznamne zniZzeny G¢inkami
prachu, snehu a miestneho znecistenia, maju byt hodnoty c¢d nasobené ¢islom 2,5.

3. Tieto obalky zvizku umoznuji vybocenie pilotnej kabiny od osi az do vzdialenosti priblizne
12 m, ¢o mdZe nastat’ na koncoch zatacok.

4. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-16 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osovych svetelnych radov TWY
(rozstup 7,5, 15 a 30 m) svetelné navestidla priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné
navestidla stopprie¢ok v priamych Castiach ur¢eny na pouzitie v podmienkach RVR 350 m alebo

viac
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Vertikalna rovina

(stupne)
18
=]
14.5-{= 3
12
10.5-{—1 - -
T
B.5—{— —HH= I
75— I —— - — d
a
;
15 -{= - —HH=
| |
n e e
-26 - -5 -12 | 0 g I 42 15 b2 Horizontalna rovina
-105 10.5
{stupne)
Krivka a b Cc d e
Svietivost’ 8 20 100 450 1800
(cd)
Poznamky:

1. Tieto obalky zvdzku umoznuji vybocenie pilotnej kabiny od osi az do vzdialenosti priblizne

12 m a st uréené na pouzitie pred a za zatackou.

2. Pozri suhrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-17 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osovych svetelnych radov TWY velkej
svietivosti (rozostup 15 m) svetelné navestidla prie¢ky zakaz vjazdu (NO ENTRY)a svetelné
navestidla stoppriecok v priamych Castiach uréeny na pouzitie V zdokonalenych systémoch na

riadenie pozemnych pohybov, kde st pozadované vacsie intenzity svetelnych navestidiel a kde sa
mozu vyskytovat’ vel’ké prekrytia
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Vertikalna rovina v
(stupne) T
18 ﬁl, P \
| \
145 Fi= - A\
AR \
- 1/ \
i \ A
ws-—-——1-F—-Frfd-1-- - \ \
/ ¥i | A\
85 / / / - A A\
s A : NI\ T\
6 AN YA \
' AV ak IAVER
L EREE o s o ot TN \
35 -fF-d-d4--tq- - f4- ) ! \
| Ll HIW |
0 l - o
1685 -1 13 -1 s _?—SI.TSﬁ -2 0 2 SSI.S T85 1 13 15 18.5 x] Horizantalna rovina
(stupne)
Krivka a b C d e
Svietivost (cd) 8 20 100 450 1800
Poznamky:

1. Tieto obalky zvézku st obycajne dostato¢né a vyhovuju beznym vyboceniam pilotnej kabiny
zodpovedajuce polohe vonkajsieho kolesa hlavného podvozka na hrane TWY.
2. Pozri suthrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-18 Diagram izokandel pre svetelné navestidla osovych svetelnych radov TWY velkej
svietivosti (rozstup 15 m) svetelné navestidla priecky zakaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné
navestidla stoppriecok v priamych ¢astiach ur¢eny na pouzitie v zdokonalenych systémoch na
riadenie pozemnych pohybov, kde st pozadované vicsie intenzity svetelnych navestidiel
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Vertikalna rovina YT
{stupne)
18
12
10.54 + H— ==+
ss{+HHAT T+
a5 - HH=++ :
d
[
i}
43 2l o g 12 0 8 12 18 4
=305
Krivka a b c d
Svietivost’ (cd) 8 100 200 400
Poznamky:

1. Svetelné navestidla v zatacke st odchylené o 17 stupniov od doty¢nice krivky.

2. Pozri suhrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

30533 ; 5 i
> Horizontalna rovina

(stupne)

Obrazok A 2-19 Diagram izokandel pre svetelné névestidla osovych svetelnych radov TWY velkej
svietivosti (rozstup 7,5 m) svetelné navestidla priecky zékaz vjazdu (NO ENTRY) a svetelné
navestidla stoppriecok v zatacke urceny na pouzitie v zdokonalenych systémoch na riadenie

pozemnych pohybov, kde st poZzadované vicsie intenzity svetelnych navestidiel
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Vertikalna roving [ [ [T
vT -
<tuone . Hiavmy luc
{stupne) " Minimalne '.,-" minimaine
100 cd 7 200 cd
15 / £
13
10 :
s Friemer
minimalne
1 000 o
4 1]
S e s == ——3 Horizontaina rovi
0 Horizontalna rovina
-30 24 -2 -10 0 10 20 24 30 X
(stupne)
Poznamky:

1. Aj ked svetelné navestidla v beznej prevadzke blikaja, svietivost’ svetelného navestidla je
stanovena ako keby svetelné navestidlo vydavalo stale svetlo a svetelnym zdrojom bola
ziarovka.

2. Pozri sthrnné poznamky k obrazkom A 2-12 az A 2-21.

Obrazok A 2-20 Diagram izokandel pre ochranné svetelné navestidla RWY vel'kej svietivosti,
usporiadanie B

Vertikalna rovina .,
(stupne) 5T
4
3
2
1
0 Horizontalna rovina

_h'
_§ -5 -4 -3 -2 -1 ] 1 2 3 4 5 6 x
(stupne)

Obrazok A 2-21 Siet’ bodov pouzivana pre vypocet priemernej svietivosti svetelnych navestidiel
osovych svetelnych radov TWY a svetelnych navestidiel stoppriecok
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Sthrnné poznédmky k obrazkom A 2-12 a A 2-21

1. Hodnoty svietivosti uvedené na obrazkoch A 2-12 az A 2-20 su u svetelnych navestidiel osovych
svetelnych radov TWY pre svetlo zelenej a Zltej farby, u ochrannych svetelnych navestidiel RWY
pre svetlo Zltej farby a u svetelnych néavestidiel stoppriecok pre svetlo cervenej farby.

2. Obrazky A 2-12 az A 2-20 znazoriiuji minimalnu pripustni svietivost’ svetelnych navestidiel.
Priemerna svietivost’ hlavného zvizku je vypocitana pouzitim siete bodov, ako je uvedené na obrazku
A 2-21 a pri pouziti hodnot svietivosti, zmeranych vo vSetkych bodoch siete umiestnenych vo vnutri
pravouholnika reprezentujuceho hlavny zvézok a po jeho obvode. Priemerna hodnota je aritmeticky
priemer svietivosti zmeranych vo vSetkych uvazovanych bodoch siete.

3. Pri spravnej orientacii svetelnych navestidiel nie je pripustnd odchylka od obrazca hlavného zviazku
alebo vnutorného zvazku, podla prislusnosti.

4. Vodorovné uhly sa merajti od zvislej roviny prechadzajticej osou TWY okrem casti v zatacke, kde
sa meraju od dotyc¢nic kriviek.

5. Zvislé uhly sa meraju od pozdizneho sklonu povrchu TWY.

6. Adekvatna tdrzba je vel'mi dolezitd. Svietivost’, bud’ priemerna, kde je to prislusné alebo ako je
stanovené na prislusnej krivke izokandel, by sa nemala znizit’ na hodnotu mensiu ako 50 % hodnoty,
ktora je uvedend vo vyobrazeniach a cielom prevadzkovatela letiska by malo byt udrziavat’ uroven
svetelného vykonu blizko Specifikovaného minima priemernej svietivosti.

7. Svetelné navestidla sa inStaluju s takou presnostou, aby hlavny zvédzok alebo vnutorny zvézok,
podl’a prislusnosti, bol nastaveny s toleranciou pol stupiia od stanovenej hodnoty.
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4+ 7 E 5432101214567 48 § 54321212 3 4% 58
Sugre v anm Supre v aiTel
THAZIS roioind ndveshal Kosa o T-ASIS swiioloed rivratichd ko |t

Poznamka 1: Krivky su pre minimalne svietivosti svetla bielej farby.

Poznamka 2:Priepoustnost’ ¢erveného filtra pri jeho prevadzkovej teplote je minimalne 15 % pre
I'ubovolny typ signalu.

Poznamka 3:Ostry prechod zo svetla bielej farby do priestoru bez svetla je nevyhnutny na prevadzku
T-VASIS. Presné vySkové nastavenia sit uvedené na obrazku 5-18.

Obrazok A 2-22 Rozlozenie svietivosti svetla pre T-VASIS a AT-VASIS

Stupne
vertikalneho
uhla
4.0
- = ~
55 P e e N,
= 7 // SN
0 / / / \ \ \ \ Biela
4000cd §7000cd K10 000 cd 15000 cd ~E g
(1500} cd\ (2 500) cd\(3 5-:10;@\;00? / / / Cervena
ey NN\ 7 7
_3:5 P — —
-4.0
Obrysy izokandely
-10 -8 -6 -4 -2 0 2 4 6 8 10

stupne v azimute

Poznamka 1: Krivky st pre minimalne svietivosti svetla ¢ervenej farby.

Poznamka 2: Hodnota svietivosti v bielom sektore lica nie je mensia ako 2 a mdze byt’ az 6,5 krat
vicsia ako zodpovedajica svietivost’ v Cervenom sektore.

Poznamka 3: Hodnota svietivosti uvedend v zatvorkach je pre APAPI.
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Obrazok A 2-23 Rozlozenie svietivosti svetla pre PAPT a APAPI

Vertikélna rovina v |
(stupne) 26 30 cd
- _—
1 ,200 cd
Vs
20
/’\;
/| [\, /300 cd
R i o o e e e e s o o e = )4 p
J w \"‘ AN
8 / V4 NS \
/ N \
/ N
0
\ I\ N P I I
[ s o I )
NEEL
10 \ AN /1] /
—26 20 =15 —10-3 0 810 15 20 26
—® Hornzontalna rovina
X (stupne)l
Poznamky:

1. Aj ked svetelné navestidla v beZznej prevadzke blikaja, svietivost’ svetelného navestidla je
stanovena ako keby svetelné navestidlo vydavalo stile svetlo a svetelnym zdrojom bola
ziarovka.

2. Hodnoty svietivosti st pre svetlo Zltej farby.

Obrazok A 2-24 Diagram izokandel pre kazdé zo svetelnych navestidiel malej svietivosti systému
ochrannych svetelnych navestidiel RWY, usporiadanie A.

:f;rﬁkélya rovina Y Minimdine
upne 2% 300 cd
> =t — /" Minimalne
1 000 o
20 /N | Hiavnj lic |
/ N minimaing |
15d=-FF9=-F d=Fd4=]-F 4 -4 /’ /b(15[]00d
Ir ,-" ,\4{ j/ \
10 /. N
[ W N \
/ / / N
Minimum
0 average
3000 cd
1‘ : ‘\\ I‘ 4 ! f
-8 ! |
N
—10 A - L1 :
26 -20 -15 —10-% 0 810 15 320 26
——————— Horizontalna rovina

(stupne)
Poznamky:
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1. Ajked svetelné navestidla v beznej prevadzke blikaju, svietivost’ svetelného navestidla je
stanovena ako keby svetelné névestidlo vydavalo stale svetlo a svetelnym zdrojom bola
ziarovka.

2. Hodnoty svietivosti st pre svetlo zltej farby.

Obrazok A 2-25 Diagram izokandel pre kazdé zo svetelnych névestidiel velkej svietivosti systému
ochrannych svetelnych navestidiel RWY, usporiadanie A

Vertikdlna rovina Y T

(stupne) T 111
. g
13 !
AT T
A N
10 i 1
9 v §= . \‘ HI_a‘rrnjr. il
Vi N e minimélne
8] Priemer miniméalne 790 cd
L 1500 cd ]
A
\ J
0 y
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 —» X
-7 T N ]
Honzontalna rovina
(stupne)
Poznamky:
1. Krivky st vypocitané podl'a rovnice
a | 50 |70
2y b | 45 |85
—+—==1
at  be

2. Pozri suhrnné poznamky k obrazkom A 2-1 az A 2-11 a A 2-26.

Obrazok A 2-26 Diagram izokandel pre THLs (Cervené svetlo)
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DOPLNOK 3
PRIKAZOVE ZNACKY A INFORMACNE ZNACKY

Prikazové a informacné znacenie na vozovke je tvorené ako keby sa jednalo o tieni pismena alebo
¢islice zo zodpovedajuceho vyvyseného znaku (je pretiahnuté) v pomere 1:2,5, ako je zndzornené na
obrazku A 3-1. Tien ovplyviiuje len vertikdlny rozmer. Preto medzery medzi pismenami alebo
¢islicami znacenia vozovky dostaneme tak, Ze najprv ur¢ime vysku zodpovedajuceho pismena alebo
Cislice vyvyseného znaku a potom proporcne k nemu urc¢ime velkost’ medzier tak, ako je uvedené
Vv tabul’ke 4-1.

Oko pilota

/

Q zodpovedajluce pismeno alebo Cislica vyvySeneho znaku

‘// pismeno alebo Eislica na vozovke

x
P s /7/\
K

-«

Obrazok A 3-1
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DOPLNOK 4

POZIADAVKY NA NAVRHOVANIE ZNAKOV NA VEDENIE POHYBOV NA RWY

1. Vyska népisov zodpovedd tidajom v nasledujucej tabul’ke:

Minimadlna vyska pismen
Prikazovy znak Informacné znaky
Kodové ¢islo RWY Znaky vyjazdu Iné znaky
z RWY auvolnenej
RWY
1 alebo 2 300 mm 300 mm 200 mm
3 alebo 4 400 mm 400 mm 300 mm

2. Rozmery $ipok st nasledovné:

Vyska napisu Sirka ciary
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Sirka ¢iar u jednotlivych pismen je nasledovna:

Vyska napisu Sirka ciary v pisme
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Jas znaku je nasledovny:
a) Ak je prevadzka vykonavana za podmienok RVR s hodnotou mensSou ako 800 m,
priemerny jas znaku je nasledujuci:

Cervena 30 cd/m2
Zlta 150 cd/m2
Biela 300 cd/m2

b) Ak je prevadzka vykonavana v stlade s bodom 5.4.1.7 b) a ¢) a bodom 5.4.1.8, priemerny jas
znaku je minimalne takyto:

Cervena 10 cd/m2
Zlta 50 cd/m2
Biela 100 cd/m2

5. Pomer jasu medzi ¢ervenymi a bielymi prvkami prikazovych znakov je medzi 1:5a 1 : 10.

6. Priemerny jas znaku sa vypocita prostrednictvom siete bodov ako je znazornené na obrazku A 4-1
a vyuzitim hodndt jasu nameranych v kazdom bode tejto siete umiestnenom vo vnutri pravouholnika
reprezentujiceho znak.

7. Priemerna hodnota je aritmeticky priemer hodnét jasu nameranych vo vsetkych uvazovanych
bodoch siete. Navod na meranie priemerného jasu znakov je uvedeny v osobitnom predpise®®.

8. Pomer medzi hodnotami jasu susediacich bodov siete nesmie byt vacsi ako 1,5 : 1. U prednych
ploch znaku, kde rozstupy bodov st 7,5 cm, pomer medzi hodnotami jasu susediacich bodov nesmie

15 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 4 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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byt’ vac¢si ako 1,25 : 1. Pomer medzi maximalnou a minimalnou hodnotou jasu celej prednej strany
znaku nesmie byt vacsi ako 5 : 1.

9. Tvar jednotlivych znakov, t. j. pismen, Cislic, Sipok a symbolov je v sulade so znakmi
znazornenymi na obrazku A 4-2. Sirka pismen a medzier medzi jednotlivymi pismenami je stanovena

podla tabulky A 4-1.

10. Vyska prednej strany znakov je nasledujuca:

Vyska napisu Vyska prednej strany znaku (min.)
200 mm 300 mm
300 mm 450 mm
400 mm 600 mm

11. Sirka prednej strany znakov je stanovena podl'a obrazku A 4-4; okrem pripadu, ked’ st prikazové
znaky zriadené len na jednej strane TWY, vtedy nesmie byt’ Sirka prednej strany znaku mensia ako:
a) 1,94 m u kdédového cisla 3 alebo 4 a

b) 1,46 m u kédového cisla 1 alebo 2.

Dalsie informacie na stanovenie $irky prednej strany znaku st uvedené v osobitnom predpise?®.

12. Okraje

a) Cierna zvisla &iara oddelujuca dva prilahlé smerové znaky by mala mat’ §irku priblizne 0,7 $irky
¢iary napisu.

b) ZIty okraj na samostatne umiestnenom znaku miesta by mal mat’ §irku priblizne 0,5 $irky &iary
napisu.

13. Farby znakov st v sulade s prislusnymi technickymi podmienkami stanovenymi v doplnku 1.

7.5cm 15.0cm T.5cm
I
h T
7.5cm !
X % X X X X X X %o
1
i
15.0 cm X
X X X X X X X XX
1
1
1
:
% X X X X X X oox !
1
1
|
i
S — X X X X X X X X!
7.3cm '
- X X % X X X X%
; —x
i 7.5¢cm
1 L 4
‘b
7.5 cm

18 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 4 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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Pozndamka 1: Priemerny jas znaku sa vypocita stanovenim siete bodov na prednej ploche znaku
znazornujuci typicky napis a pozadie prislusnej farby (Cervena pre napisy prikazovych znakov a zlta
pre napisy smerovych a cielovych znakov) nasledovne:

a) Zacne sa v lavom hornom rohu prednej plochy znaku stanovenim referencnej siete bodov
7,5 cm od lavého okraja a horného okraja prednej plochy znaku.

b) Vytvori sa siet’ s horizontalnou a vertikdalnou vzdialenostou 15 cm od referencného bodu
siete. Body siete do 7,5 cm od okraja prednej strany znaku sa vylucia.

c) Ak je posledny bod v rade alebo stipci siete bodov umiestneny medzi 22,5 cm a 15 cm od
okraja prednej plochy znaku (ale nie vratane), prida sa dodatocny bod vo vzdialenosti 7,5
cm od tohto bodu.

d) Ak bod siete je na hranici znaku a pozadia, bod siete sa mierne posunie, aby bol uiplne mimo
znaku.

Pozndamka 2: Mozu byt potrebné dodatocné body siete, aby sa zabezpecilo, ze kazdy znak bude mat
aspon 5 rovnomerne rozmiestnenych bodov siete.
Obrazok A 4-1 Siet bodov pre vypocet priemerného jasu znaku
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Pozndmka 1:Sirka ciary Sipky, priemer bodky a Sirka aj dizka pomlicky sii imerné k Sirkam ciar
znakov.
Poznamka 2: Rozmery Sipky zostanu konstantné pre prislusnu velkost znaku, bez ohladu na

orientaciu.
Obrazok A 4-2 Tvary znakov

]

(]

— T—plt—— T —al4 T

Znak uvolnenej RWY (s typickym znakom miesta)

=
%]

=
%]

i~ Tttt T —la— T —

——— H —— [ ——— [ —>

Znak zakaz vjazdu (NO ENTRY)
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Obrazok A 4-3Znak uvol'nenej RWY a znak zakaz vjazdu (NO ENTRY)

H = vyska napisu

H;
- —
H.",q(mi”] Hjy (min)
10-28 || 10 ||
Hiy (min) Hjy (min)
A Znak s dvoma poznavacimi oznaceniami RWY B. Znak s jednym poznavacim oznagenim RWY

Obrazok A 4-4 Rozmery znaku
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Tabul'ka 4-1 Sirky pismen a ¢islic a medzery medzi pismenami a ¢islicami

a) Vzajomne medzi pismenami vo vzt'ahu ku kédovému ¢islu

Predchadzajuce
pismeno

Nasledujlice pismeno

B,D,E,F,H LK L,
M,N,P,R, U

C,GO0OQS X Z

AJT VWY

Kodové ¢islo

2

N|<|X|SI<|C|Hd|wn|xo|Tv|o|Z|IZ|r | R|l<|—|T|®|mmO|O|w|>

NNNNN R INR R R(R IR RRINN R R R RN N RN R N

NINNININEFERININININDINDINIFPFRPINNFPIFRPIFRPINDNINININIDN

WP WA ERINBEINDNININININDINDIARIWININDINDINWWINWIN(D

b) Vzajomne medzi ¢islicami vo vztahu ku kodovému ¢islu

e Nasledujuca Cislica
Pred?},lifizajuca 1,5 [ 2,3,6,8,9,0 | 4,7
cistica Kodoveé &islo

1 1 1 2
2 1 2 2
3 1 2 2
4 2 2 4
5 1 2 2
6 1 2 2
7 2 2 4
8 1 2 2
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9 1 2 2
0 1 2 2
€) Medzera medzi pismenami
Vyska pismena (mm)
Kédové ¢islo 200 300 400
Medzera (mm)

1 48 71 96
2 38 57 76
3 25 38 50
4 13 19 26

d) Sirka pismena
Vyska pismena (mm)
Pismeno 200 300 400
Sirka (mm)
A 170 255 340
B 137 205 274
C 137 205 274
D 137 205 274
E 124 186 248
F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
I 32 48 64
J 127 190 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 314
N 137 205 274
O] 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
S 137 205 274
T 124 186 248
U 137 205 274
\Y 152 229 304
W 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
Z 137 205 274
e) Sirka islice
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Pokyny:

Vyska cislice (mm)
Cislica 200 300 400
Sirka (mm)
1 50 74 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
6 137 205 274
7 137 205 274
8 137 205 274
9 137 205 274
0 143 214 286

1. Na stanovenie spravnej velkosti medzier medzi pismenami a ¢islicami je potrebné zistit’ kodove
¢islo z tabul’ky a) alebo b) a na zdklade dan¢ho kodového ¢isla urcite pozadovanu vySku pismena

alebo cislice z tabul’ky c).

2. Medzery medzi slovami alebo skupinami pismen, z ktorych je vytvorena skratka alebo symbol, by
mali mat’ velkost’ 0,5 az 0,75 pouzitej vysky pismen, okrem pripadu, ked’ je u samostatného pismena
pouzitd Sipka A—, vtedy moze byt’ medzera zmensend az na jednu Stvrtinu vysky pismena, aby bol

zabezpeceny dobry vizualny vnem.

3. Ak za pismenom nasleduje ¢islica alebo naopak, pouZzije sa kod 1.
4. Ak za pismenom nasleduje pomlc¢ka (spojovnik), bodka alebo lomka alebo naopak, pouzije sa kod

1.

5. U znakov zostavajtcej dizky na vzlet od krizovatky, vyska malého pismena ,m* je 0,75 vysky
predchadzajucej ,,0° a je oddelené medzerou od predchadzajtce;j ,,0 s kodom 1 pre vysku cisla.
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DOPLNOK 5
UMIESTNENIE SVETELNYCH NAVESTIDIEL NA PREKAZKACH

630 m

600 m /

/
7

Prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti, typ A / /
500 m
P
/ o
450'm / //
400 m o/ /] pd
& 7 7
& LIt
g\“’ l'.‘.‘} =
ol / )
G
350m o 7
@
o
300m S/ d -~ -~

200m

/
/

& e 5 i
Yy b . /
<J 5
250m A\/ yd /
/

905 == BT
—-"‘""f

Vyska svetelnych navestidiel na konstrukcii v metroch na Oroven terénu

F. 1 ] — i
100 m / _.‘1-"‘" ‘I"""—F— -—-—'-—F_.”ﬁ?-—-ﬁ 1|8
e / " —
50m [ /
0 |
0 45m 105 m 210m 316m 420m 525 m 630 m

Vyska konstrukcie v metroch nad Groven terénu

Poznamka: Prekadzkové svetelné navestidla vel'kej svietivosti sa odporucaju na konsStrukcii s vyskou
vicsou ako 150 m nad vuroviiou terénu. Ak sa pouziju svetelné navestidla strednej svietivosti je
potrebné aj znacenie.

Obrazok A 5-1 Prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti typu A, vydavajuce zablesky
bielej farby
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630 m

600 m

550 m / \(1" *

Prekazkové svetelné ndvestidla strednej svietivosti, Typ B / AN /

500 m —
------------------ Prekazkové svetelnd navestidia niZkej sviefivost, typ B - /51
450m e
SN A AT A
400m e .

8 - r
é&‘;i- = &5/ 'yrb
s
350m vy - // e
@%& e i
N i -~ -
300m oA A s 7
& N / 3.5/ / -
e ’ /

250m . e L
/ R e it
o / / ..rl""""—

Vy&ka svetelnych navestidiel na konstrukcii v metroch na Grovef terénu

200m A A ~ 5 i
R a J\\ﬂ / /-i"'
k!
4l /
150 m 1 o s Tk K T e
.b'|ls|. .“‘..P -
A - * ] —
100m “__. /’ ‘ll}__ﬂ"‘ f.-r'“"'r _.__,...-—"'lls_"—'-i‘__,..--" 1_'6'_£
'/J-,fl /
o e et e 167 T 1T 140 i
0 |
0 45m 106 m 210m 315 m 420m 526m 630 m

Vy3ka kontrukcie v metroch nad Orovef terénu

Poznamka: Len pre pouZitie v NOCI.

Obrazok A 5-2 Prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti typ B, vydavajlice zablesky
Cervenej farby
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630 m /

600 m /

550 m / 7
PrekaZkové svetelné navestidio strednej svietivosti, Typ C / -\’\'\\

500 m

=

e
o
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=3
=
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e / pd
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2 o / \Q/ 4 3 R
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= 400 m e / 77 7
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2 m iy 7 7 =
= oF / w3 e
pr é\%' Iy ) /
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B P\"L/iu"‘" T — T 1
0 !

0 45m 106 m 210m 315m 420m 526m 630 m

Vyska kon3trukcie v metroch nad droven terénu

Poznamka: Len pre pouZitie v NOCI.

Obrazok A 5-3 Prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti typ C, vydavajuce stale svetlo
Cervenej farby
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630 m
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300m
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200 m

150 m

100 m

Vyska svetelnych navestidiel na konstrukcii v metroch na Urover terénu
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Prekazkové svetelné navestidlo strednej svietivosti

Typ B < 50 cd/m ? A
Typ A > 50 cdim ? / B /
________________________ Prekazkové svetelné navestidlo malej svietivosti : s

Typ B < 50 cd/m 2 / -
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VySka konstrukcie v metroch nad droven terénu

Poznamka 1: Prekdzkové svetelné navestidla velkej svietivosti sa odporucaju na konstrukcii
S wiskou vdcsou ako 150 m nad uroviiou terénu. Ak sa pouZiju svetelné navestidla strednej
svietivosti je potrebné aj znacenie.

Obrazok A 5-4 Dudlny systém prekazkovych svetelnych navestidiel strednej svietivosti typu A a B
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Vy8ka konstrukcie v metroch nad droven terénu

Poznamka 1: Prekazkové svetelné navestidla velkej svietivosti sa odporucaju na konstrukcii
S vySkou vdcsou ako 150 m nad uroviiou terénu. Ak sa pouziju svetelné navestidla strednej
svietivosti je potrebné aj znacenie.

Obrazok A 5-5 Dualny systém prekazkovych svetelnych navestidiel strednej svietivosti typu A a C
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Obrazok A 5-6 Prekazkové svetelné navestidlo velkej svietivosti typu A, vydavajuce zableskové
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DOLOZKA A
DOPLNUJUCE INFORMACIE
1. Pocet, umiestnenie a smer RWY
Umiestnenie a smer RWY

1.1 Pri stanovovani umiestnenia a smeru RWY by sa malo brat’ do ivahy mnozstvo ¢initelov. Nie je
zamerom uviest kompletny zoznam tychto Cinitel'ov ani analyzovat’ ich vplyvy, je vSak vhodné
uviest’ tie Cinitele, ktoré je potrebné predovsetkym sledovat’. Tieto Cinitele mo6zu byt rozdelené do
Styroch skupin:

1.1.1 Typ prevadzky: Pozornost’ by sa mala venovat’ najmi tomu, ¢i sa ma letisko pouzivat' za
vSetkych meteorologickych podmienok alebo len za meteorologickych podmienok na let za
viditeI'nosti zeme a ¢i je letisko ur¢ené na pouZzivanie vo dne a v noci alebo len vo dne.

1.1.2 Klimatické podmienky: Na urCenie prevadzkovej vyuzitelnosti by sa malo spracovat’ posudenie
rozlozenia smerov vetra. V stvislosti s tym by sa mali vziat’ do Givahy nasledujiuce poznamky:

a) Statistické vysledky o vetre pouzivané na stanovenie prevadzkovej vyuzitelnosti su k dispozicii
obvykle v rozsahoch rychlosti a smeru a presnost’ ziskanych vysledkov zavisi vo velkej miere od
predpokladaného rozloZenia pozorovani v tychto rozsahoch. V pripade nedostatku spolahlivych
informécii o skutocnom rozloZeni, sa zvyCajne predpoklada rovnomerné rozlozenie pretoze vo
vzt'ahu ku najvyhodnejSiemu smeru RWY to vo vSeobecnosti vedie ku trochu konzervativnejSej
prevadzkovej vyuzitel'nosti.

b) Maximalna priemerna zlozka bo¢ného vetra uvedena v hlave 3, bode 3.1.3 sa vzt'ahuje na bezné
podmienky. Na niektorych letiskdch sa mozu vyskytovat’ podmienky, ktoré st dovodom na znizenie
tychto maximalnych hodnoét vetra. Ide najmé o

1) velké odchylky, ktoré sa moZu objavit’ pri spracovani charakteristik a maximalnych pripustnych
zloZiek bo¢ného vetra stanovenych pre rozne typy letinov (vratane buducich typov) vo vnutri kazdej
z troch skupin uvedenych v bode 3.1.3,

2) vyskyt a charakter poryvov,

3) vyskyt a charakter turbulencie,
4) dostupnost’ d’alsej RWY,

5) sirku RWY,

6) podmienky povrchu RWY — voda, sneh a 'ad na RWY, ktoré podstatne znizuju pripustnu zlozku
bocného vetra a

7) rychlost’ vetra suvisiaceho s limitujicou zloZkou bo¢ného vetra.

Malo by byt tiez spracované posudenie vyskytu zmenSenej dohladnosti alebo zékladne nizkej

v

oblacnosti. Do ivahy by sa mala vziat’ astost’ ich vyskytu, ako aj smer a rychlost’ suvisiaceho vetra.
1.1.3 Topografia miesta letiska, jeho priblizovacich priestorov a okolia, najma

a) dodrzanie parametrov prekazkovych rovin a ploch,
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b) sucasné a vyhl'adové vyuzitie pozemkov; smer a umiestnenic RWY by mali byt’ zvolené tak, aby
sa pred nepriaznivymi u¢inkami hluku z lietadiel ¢o najviac chranili zvlast’ citlivé priestory, ako su
zOny byvania, Skoly a nemocnice. Podrobné informacie na tGto tému su uvedené v osobitnom
predpise?’,

¢) stiéasné a vyhladové dizky RWY, ktoré maji byt vybudované,
d) naklady na vystavbu a
¢) moznost’ umiestnenia vhodnych nevizualnych a vizualnych prostriedkov na pribliZenie na pristatie.
1.1.4 Letecka prevadzka v okoli letiska, najmi
a) blizkost’ inych letisk alebo letovych ciest,
b) hustota prevadzky a
c) riadenie letovej prevadzky a postupy nevydareného priblizenia.
Pocty RWY v kaZzdom smere
1.2 Pocet RWY v danom smere, zavisi od poctu pohybov lietadiel, pre ktoré maju sluzit’.
2. Predpolia a dojazdové drahy

2.1 Rozhodnutie zriadit’ dojazdova drahu alebo predpolie ako alternativu predizenia RWY zavisi od
fyzikélnych vlastnosti plochy za koncom RWY a od poziadaviek prevadzkovej vykonnosti buducich
letanov. Dizky RWY, dojazdovej drahy a predpolia, ktoré maji byt zriadené, st stanovené podla
vykonovych parametrov letnov pri vzlete. Overena by mala byt’ tiez pozadovana dizka pristatia
letanov, ktoré pouzivaju RWY, aby bola zaistena primerana dizka RWY uréena na pristatie. Dizka
predpolia vSak nesmie presahovat’ polovicu TORA.

2.2 Prevadzkové obmedzenia, ktoré vyplyvajii z vykonovych parametrov letanov, vyzaduji dizku,
ktora je dostato€na na to, aby letin mohlo po zacati vzletu, bud’ bezpe¢ne zastavit alebo vzlet
bezpetne dokongit. Teoreticky sa predpokladd, ze dizky RWY, dojazdovej drahy a predpolia
zriadenych na letisku, st prave primerané pre letun, ktory vyzaduje najvacsie dizky na vzlet a
preruSeny vzlet pri reSpektovani jeho vzletovej hmotnosti, parametrov  RWY a miestnych
poveternostnych podmienok. Za tychto podmienok je pre kazdy vzlet stanovena rychlost, ktora sa
nazyva rychlost’ rozhodnutia. Ak ddjde k vysadeniu motora pred dosiahnutim tejto rychlosti, vzlet sa
prerusi; po jej prekroceni, sa vzlet dokoncit. Dokoncenie vzletu s vysadenim motora pred
dosiahnutim rychlosti rozhodnutia, by vyzadovalo vel'mi velka dizku rozjazdu a vzletu z dévodu
nedostatocnej rychlosti a znizen¢ho vykonu motorov. Ak sa pilot rozhodne okamzite, nemal by mat’
problém zastavit’ letiin na zostavajtcej Casti ASDA. Za tychto okolnosti by bolo preto spravne vzlet
prerusit’.

2.3 Naopak, ak motor zlyha po dosiahnuti rychlosti rozhodnutia, letin uz ma dostato¢nu rychlost’
a vykon na bezpecné dokoncenie vzletu na zostavajucej Casti TODA. Zastavit’ letiin na zostavajicej
casti ASDA by bolo obtiazne, pretoze letin uz ma velku rychlost’.

17 Odporuganie Doc 9184 Airport Planning Manual, Part 2 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.); Odportacanie Doc 9829
Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve
V platnom zneni (ozndmenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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2.4 Rychlost’ rozhodnutia nie je pevne stanovena rychlost’ pre letin, ale moze byt zvolena pilotom v
medziach zodpovedajucim ASDA a TODA, vzletove] hmotnosti letina, parametrom RWY a
miestnym poveternostnym podmienkam na letisku. Pri vi¢sej ASDA sa zvidcsa voli vacsia rychlost’
rozhodnutia.

2.5 Pre konkrétny letin mozno ziskat' rozne kombinacie pozadovanych dizok preruseného vzletu
a rozjazdu v zavislosti od vzletovej hmotnosti letina, parametrov RWY a miestnych poveternostnych
podmienok. Kazda kombinacia vyzaduje ur€itt dlzku rozjazdu.

2.6 Najbeznejsi pripad je, ked’ rychlost’ rozhodnutia je taka, ze pozadovana dizka vzletu sa rovna
pozadovanej dizke preruseného vzletu. Tato hodnota je znama ako vyrovnana dizka vzletu. Ak nie je
zriadena dojazdova draha ani predpolie, obe tieto diZky sa rovnaju dizke RWY. Ak by sme viak
nebrali do uvahy dizku pristatia, tak dizka RWY nie je podstatna pre vyrovnant dizku vzletu, pretoze
pozadovand diZka rozjazdu je mensia ako vyrovnana dizka vzletu. Vyrovnana dizka vzletu nemusi
byt teda stanovena cela len ako dizka z RWY, ale moze byt’ zlozend z dizky RWY, doplnenej o
rovnaku dizku predpolia a dojazdovej drahy. Ak je RWY pouZivana na vzlet z obidvoch smerov, na
kazdom konci RWY je zriadena rovnaka dizka predpolia a dojazdovej drahy. Uspora dizky RWY je
preto vykompenzovana viésou celkovou dizkou.

2.7 Ak ekonomické uvahy vylucuju vystavbu dojazdovej drahy s tym, Ze mé byt zriadend len RWY
a predpolie, dizka RWY by sa mala (pri zanedbani poZiadaviek na dizky pristatia) rovnat
pozadovanej dizke preruseného vzletu alebo pozadovanej dizke rozjazdu podla toho, ktora z nich je
vagsia. TODA bude rovna dizke RWY plus dizke predpolia.

2.8 Minimalna dizka RWY a maximalna dizka dojazdovej drahy alebo predpolia, ktoré sa majii
vybudovat’, mézu byt stanovené na zaklade tidajov z letovej prirucky letina, ktory je povazovany za
kriticky, z hl'adiska poziadaviek na dizku RWY, nasledovne:

a) ak je dojazdova draha ekonomicky odévodniteln4, jej dizky maju zaistit’ vyrovnana dizku vzletu.
Dizka RWY je pozadovana dizka rozjazdu alebo pozadovana dizka pristatia podl'a toho, ktora z nich
je viacsia. Ak je pozadovana dizka preruseného vzletu vicsia ako takymto spdsobom stanovena dizka
RWY, tak Cast’ presahujuica RWY, moZe byt zriadena ako dojazdova driha; zvycajne na oboch
koncoch RWY. Okrem toho je zriadené predpolie tej istej dizky ako dojazdova draha,

b) ak nema byt vybudovana dojazdova draha, tak dizka RWY je pozadovana dizka pristatia alebo, ak
je vicsia, pozadovana dizka preruseného vzletu, Go zodpoveda najmensej prakticky pouZitelnej
hodnote rychlosti rozhodnutia. Zostavajuca ¢ast’ pozadovanej dizky vzletu presahujica za koniec
RWY, mo6ze byt’ zriadena ako predpolie; zvycajne na oboch koncoch RWY.

2.9 Okrem uvedeného sa moZe koncepcia predpolia pouZit' za urcitych okolnosti pri situdcii, ked’
pozadovana dizka vzletu so vietkymi pracujiicimi motormi je viésia ako dizka pozadovana pre pripad
zlyhania motora.

2.10 Ekonomické zdovodnenie dojazdovej drahy mdze uplne stratit’ svoje opodstatnenie, ak po
kazdom pouziti musi byt’ upravena a spevnend. Preto by mala byt dojazdova draha navrhnuta tak,
aby zniesla aspon ur€ity pocet zatazeni letinom, pre ktoré je urcend, aby nedoslo k poSkodeniu
konstrukcie letina.
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3. Vypoéet vyhlasenych diZok

3.1 Vyhlasené dizky, ktoré maji byt vypoditané pre kazdy smer RWY, zahfiiaji: TORA, TODA,
ASDA a LDA.

3.2 Ak nie je RWY vybavena dojazdovou drahou alebo predpolim, a prah RWY je umiestneny na
zatiatku RWY, vietky $tyri vyhlasené dizky by sa mali rovnat’ dizke RWY, ako je znazornené na
obrazku A-1 (A).
3.3 Ak je u RWY zriadené predpolie, tak bude TODA zahffiat’ dizku predpolia, ako je znazornené na
obrazku A-1 (B).

3.4 Ak je RWY vybavena dojazdovou dréhou, tak bude ASDA zahfiiat’ dizku dojazdovej drahy, ako
je znazornené na obrazku A-1 (C).

3.5 Ak ma RWY posunuty prah, tak LDA bude zmensend o vzdialenost’ posunutia prahu RWY ako
je znazornené na obrdzku A-1 (D). Posunuty prah RWY ovplyviiuje len LDA pri priblizeniach
vykonavanych na tento prah RWY. Vietky vyhlasené dizky pre prevadzku v opaénom smere ostavaji
bezo zmeny.

3.6 Obrazky A-1 (B) az A-1 (D) predstavuji RWY vybavent predpolim alebo dojazdovou drahou
alebo posunutym prahom RWY. Ak existuje viac ako jedena z tychto charakteristickych ¢rt, tak bude
upravena viac ako jedna z vyhlasenych dizok, ale iprava bude sledovat’ ten isty uvedeny princip.
Priklad znazornujuci situaciu, ked’ existujui vSetky charakteristické Crty, je uvedeny na obrazku A-1

(E).

3.7 Odportéany vzor na podavanie informécii o vyhlasenych diZkach je uvedeny na obrazku A-1 (F).
Ak nemdze byt urcity smer RWY pouzity na vzlet alebo pristatie alebo pre oboje pretoze je to
zakazané z prevadzkovych dévodov, tak by uvedena skutocnost mala byt vyhldsena slovami
,hepouzitené*“ (not usable) alebo skratkou ,,NU*.

4. Sklony RWY
4.1 Vzdialenost’ medzi zmenami sklonov

Nasledujuci priklad ukazuje, ako mé byt uréena vzdialenost’ medzi zmenami sklonov (pozri obrazok
A-2):

D pre RWY, kddového ¢isla 3, by mala byt’ minimalne:
15000 ()X - y| + |y - z])m

kde je:

X - y| - absoltitna hodnota ¢isla x - y

|y - z| - absolutna hodnota ¢isla y - z

Ak je x=+0,01
y =-0,005
z = +0,005

potom: |x - y| = 0,015
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ly - z| = 0,01.
V sulade s poziadavkami D by nemalo byt’ mensie ako:
15000 (0,015 + 0,01) m
toje 15000 x 0,025 m=375m.
4.2 Uvaha o pozdiznych a prie¢nych sklonoch

Ak je RWY navrhnuta tak, ze budii kombinované extrémne hodnoty sklonov a zmien sklonov
pripustnych podla hlavy 3, bodu 3.1.13 az 3.1.19, malo by byt’ spracované postdenie, ktoré overi, ¢i
vysledny profil povrchu nebude negativne ovplyviiovat’ prevadzku letinov.



Navrh textu L 14-l na verejné pripomienkové konanie
Stupen dévernosti: VJ

Strana: 231/262

-l

TORA
ASDA

Predpolie

-

<

>

<« DA qopA— »

$I_\ Dojazdova

TORA
LDA

<«— TODA———»

-
[ 3

Poznémka: V3etky vyhlasené dizky st znazomené na prevadzku zfava doprava.

draha

ASDA —»

ASDA draha Predpolie

Dojazdova

/

y /
4

z s
o
g £ E z
e 3 3% =
~ a oo =
Predpoliey 150 £ Predpolie
le— 350 m—plemple— 1850m —»¢—— 580 m
C— L
Dojazdova
d ,J b RWY <— X Dojazdova draha
raha
2 2
® ®
a fan
l— 1800m —»
e RWY “— 3
F RWY TORA ASDA TODA LDA
m m m m
09 2000 2300 2580 1850
27 2000 2350 2350 2000
17 NU NU NU 1800
35 1800 1800 1800 NU

Obrazok A-1 Znazornenie vyhlasenych dizok
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Priesecnik

A

Prieseénik

D

-

Obrazok A-2 Profil osi RWY
4.3 Prevadzkova plocha pre radiovyskomer

Aby mohli letine, ktoré su na to vybavené, vykonavat’ priblizenie a pristatie v automatickom rezime
(bez ohl'adu na poveternostné podmienky), je potrebné vylucit' alebo znizit' na minimum zmeny
sklonov v pravouhlej ploche dlhej najmenej 300 m pred prahom RWY na presné priblizenie. Tato
plocha by mala byt symetricka okolo prediZzenej osi RWY a 120 m $iroka. Za zvlastnych okolnosti
moze byt’ Sirka zmensena az na 60 m, ak letecko-prevadzkové posudenie preukaze, ze také zmenSenie
neovplyvni bezpecnost’ prevadzky letinov. Dévodom je, ze tieto letine su vybavené radiovym
vyskomerom na kone¢né vyskové vedenie a podrovnanie lietadla a ked’ je letin nad terénom tesne
pred prahom RWY, radiovy vySkomer poskytuje udaje automatickému pilotovi na automatické
podrovnanie. Ak nie je mozné vylucit zmeny sklonov, nemal by pomer zmeny medzi dvoma
susednymi sklonmi presahovat’ 2 % na 30 m.

5. Rovnost’ povrchu RWY

5.1 Pre kratke trojmetrové vzdialenosti a zistenie tolerancii nerovnosti povrchu je pouzitelna
nasledujlca stavebna norma, ktora zodpoveda dobrej inZinierskej praxi:

Konec¢ny povrch krytu vozovky ma mat’ taka rovnost’, Ze pri polozeni 3 m dlhej rovnej laty kdekol'vek
a v akomkol'vek smere, nema byt medzi latou a povrchom vozovky v ktoromkol'vek mieste laty
medzera vicsSia ako 3 mm; uvedené sa netyka casti vozovky v jej vrchole pri strechovitom sklone
(prie€ny rez) a pri merani naprie¢ odvodiovacimi zl'abmi.

5.2 Aby bola zaistend primerana rovnost’ povrchu, mala by sa venovat pozornost tieZ zapustenym
svetelnym navestidlam alebo kanalizaénym mreziam zapustenym do povrchu RWY.

5.3 K zvic¢Sovaniu nerovnosti povrchu dochadza tiez vplyvom prevadzky lietadiel a roznym sadanim
podlozia vozovky. Malé odchylky od vysSie uvedenych tolerancii letecki prevadzku vazne
nenarusuju. Vo vSeobecnosti su prijatelné jednotlivé nerovnosti o velkosti od 2,5 do 3 c¢cm na
vzdialenost’ 45 m, ako je zndzornené na obrazku A-3. Hoci maximalne prijatelné odchylky sa menia
s typom a rychlostou lietadla, hranice pripustnych nerovnosti povrchu mézu byt v rozumnej miere
odhadnuté. Nasledujuca tabulka opisuje prijatel'né, tolerovatel'né a krajné hranice:

a) ak nerovnosti povrchu prekracuju vysky definované krivkou prijatel'nej hranice ale su mensie ako
vysky definované krivkou tolerovatelnej hranice na stanovenej minimélnej akceptovatelnej dizke, tu
oznacované ako tolerovatelnd oblast, mala by sa naplanovat’ udrzba. Této oblast’ je zaiatkom
mozného nepohodlia cestujucich a pilotov;
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b) ak nerovnosti povrchu prekracuju vysky definované krivkou tolerovatel'nej hranice, ale st mensie
ako vysky definované krivkou krajnej hranice na stanovenej minimalnej akceptovatelnej dizke, tu
oznacované ako krajnd oblast, je povinné vykonat’ napravné opatrenie udrzby, aby sa obnovili
podmienky prijatelnej oblasti. RWY moze ostat’ v prevadzke, ale bude opravena v ramci
primeraného obdobia. Toto pasmo moze viest’ k riziku mozného poskodenia konstrukcie lietadla v
doésledku jednorazového alebo tinavového poskodenia a

¢) ak nerovnosti povrchu prekra¢uju vysky definované krivkou krajnej hranice na stanovenej
minimalnej akceptovatelnej dizke, tu oznagované ako neprijatelna oblast’, ta ¢ast RWY, na ktorej sa
nerovnosti identifikovali, sa uzavrie. Vykonaju sa opravy na obnovenie podmienok prijatel'nej oblasti
a prevadzkovatelia lietadiel mézu byt podl'a toho pouceny. Toto pasmo vedie k extrémnemu riziku
porusenia konstrukcie a tato situdcia je ihned’ rieSena.

Nerovnosti povrchu Dizka nerovnosti (m)

3 6 9 12 |15 |20 |30 |45 |60
Prijatelnd vySka (cm) nerovnosti | 2,9 38145 |5 54 |59 |65 |85 |10
povrchu
Tolerovatelna vyska (cm) nerovnosti | 3,9 551168 |78 |86 |96 |11 13,6 | 16
povrchu
Krajné vyska (cm) nerovnosti povrchu | 5,8 76 {91 |10 |10,8|119|13,9 |17 20

,herovnost’ povrchu® je tu definovana ako izolovana odchylka nadmorskej vysky povrchu, ktora nie
je pozdiZ jednotného sklonu cez ktorykol'vek usek RWY. Na tento uéel je ,,usek RWY* definovany
ako ¢ast RWY na ktorom celkovo prevlada stvislé stupanie, klesanie alebo plochy sklon. Dizka tohto
tiseku je celkovo medzi 30 a 60 m a moze byt vacsia v zavislosti od pozdizneho profilu a podmienok
na povrchu.

Maximalny tolerovatel'ny skokovity hrbol’, aky by mohol existovat’ medzi susednymi doskami, je
jednoducho vyska hrbola zodpovedajica nulovej dizke hrbol'a na hornej hranici tolerovatelne;
oblasti kritérii nerovnosti povrchu na obrazku A-3. Vyska hrbol’a v tejto oblasti je 1,75 cm.

5.4 Obrazok A-3 ukazuje porovnanie ICAO kritérii nerovnosti povrchu s kritériami vytvorenymi
Leteckym uradom Spojenych $tatov americkych. Dalsi poradensky material tykajici sa do¢asnych
sklonov v priebehu prac prekryvania povrchu na prevadzkovanej RWY je uvedeny v osobithom
predpise’®.

5.5 Deformécie RWY, ktoré vznikajii s postupom ¢asu, mozu taktiez zvysit’ moznost’ vytvarania
kaluzi vody. Plytké kaluze s hibkou priblizne 3 mm, najmi ak sa vytvaraju v miestach, kde
pristavajuce lietadld dosahuju velkd rychlost, moéZzu vyvolat akvaplaning, ktory moéze dalej
pretrvavat’ na vlhkej RWY sovela mensSou vrstvou vody. Predmetom dalSieho vyskumu je
zdokonalen metdda na zistovanie zavislosti akvaplaningu od dizky a hibky kaluzi. Zvlast dolezité
je predchadzat’ vytvaraniu kaluZi, najmé ak m6Zu zamrznut'.

18 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 3 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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Obrazok A-3 Porovnanie kritérii nerovnosti

6. Sprava o podmienkach na RWY pre hlasenia podmienok povrchu RWY

6.1 Z globalneho pohl'adu st pohybové plochy st vystavené mnozstvu klimatickych podmienok
anasledne sa maju hlasit’ vyznamné rozdiely v podmienkach. Sprava o podmienkach na RWY
opisuje zakladni metodu uplatiiovant pre vsetky tieto klimatické variacie a je Strukturovana tak, aby
si ju Staty mohli upravovat’ na také klimatické podmienky, ktoré st uplatniteI'né pre dany Stat alebo

region.

6.2 Koncept spravy o podmienkach na RWY je zalozeny na:

a) schvalenom subore kritérii vyuzivajuci désledni metdédu pre hodnotenie podmienok povrchu
RWY, vypocet certifikacnej a prevadzkovej vykonnosti letina;

b) jedinecnom RWYCC spdjajucom schvaleny subor kritérii s tabul’kou vykonovych parametrov
lietadiel pri vzlete a pristati a suvisiaci s vysktisanym a pripadne hlasenym brzdnym t¢inkom letovou

posadkou;

¢) hlaseni typu zneéistenia a jeho hibku, ktora je relevantna pre vykonové parametre pri vzlete;
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d) Standardizovanej spolo¢nej terminologii a frazeoldgii pre opis podmienok povrchu RWY, ktory
moze vyuzivat’ personal prevadzkovatela letiska vykonavajici hodnotenie, riadiaci letovej posadky,
prevadzkovatelia lietadiel a letové posadky; a

e) globalne harmonizovanych postupoch na stanovenie RWYCC s prisposobivostou, ktora umozni
miestne odchylky sparovat so S$pecifickymi podmienkami pocasia, infraStruktary a inymi
konkrétnymi podmienkami.

6.3 Tieto harmonizované postupy sa odrazaji v RCAM, ktora je vo vztahu s RWYCC, schvéalenym
suborom kritérii a brzdnym ucinkom lietadiel, ktoré by letova posddka mohla predpokladat’ pre kazda
hodnotu RWYCC.

6.4 Postupy, ktoré sa tykajii pouzitia RCAM st uvedené v osobitnom predpise!®.

6.5 Informacie poskytnuté personalom prevadzkovatela letiska, ktory vykonava hodnotenie
a oznamuje podmienky povrchu RWY je klI'icové pre efektivnost’ spravy o podmienkach na RWY.
Neoznamené podmienky povrchu RWY sami o sebe by nemali viest’ k nehode alebo incidentu.
Prevadzkova rezerva by mala pokryvat’ mierne chyby v hodnoteni vratane nenahlasenych zmien
vV podmienkach povrchu RWY. Ale nespravne hldsené podmienky povrchu RWY mdézu znamenat’,
Ze uz nie je poskytnutd rezerva na pokrytie d’alSich prevadzkovych moznosti ako je napriklad
neoCakavany vietor od chrbta, velkd vyska a rychlost’ priblizenia nad prahom RWY alebo dlh¢
podrovnanie.

6.6 Toto je umocnené potrebou poskytnut’ hodnotené informacie v zodpovedajucom formate na
Sirenie, ktoré si vyzaduji nahliadnutie do obmedzeni danych syntaxou Sirenia. Toto nasledne
obmedzuje Stylizaciu jednoduchého textu poznamok, ktoré mézu byt poskytnuté.

6.7 Je to dolezité na dodrziavanie Standardnych postupov, ked’ sa poskytuji hodnotené informécie na
podmienky povrchu RWY, aby sa zabezpecilo, zZe bezpecnost nie je oslabend, ked’ letine pouZzivaju
vlhka alebo zne€istent RWY. Personal by mal byt vyskoleny v prislusnej oblasti a ich schopnosti by
mali byt overované sposobom poZadovanym Dopravnym tGradom na zaistenie hodnovernosti ich
hodnotenia.

6.8 Vycvikovy plan mdze obsahovat’ pociatocny a pravidelne sa opakujuci vycvik v nasledovnych
oblastiach:

a) oboznamenie sa s letiskom, vratane letiskového znacenia, znakov a osvetlenia;
b) letiskové postupy ako su uvedené v letiskovej prirucke;

¢) nidzovy plan letiska;

d) postupy iniciacie NOTAM;

e) ukoncenie/iniciacia postupov sprav o podmienkach na RWY;

f) pravidla riadenia letiska;

g) postupy ATC na pohybovej ploche;

19 Odporticanie Doc 9981 Aerodromes k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve v platnom zneni (o0znidmenie
Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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h) radiotelefénne prevadzkové postupy;
1) frazeoldgia pouzivana pri riadeni letiska, vratane ICAO hlaskovacej abecedy;
J) postupy a techniky kontroly letiska;
k) typy znecistenia RWY a ich hlésenie;
I) hodnotenie a hlasenie povrchovych charakteristik trenia RWY;;
m) pouzitie zariadenia na meranie brzdnych tcinkov;
n) kalibracia a idrzba zariadenia na meranie brzdnych ucinkov;
0) povedomie o0 nepresnostiach tykajucich sa bodov 1) a m); a
p) postupy nizkej dohl'adnosti.
7. Charakteristiky odvodu vody na pohybovej ploche a priPahlych plochach

7.1.1 Rychly odvod povrchovej vody je primarne bezpecnostné hladisko pri navrhovani,
konstruovani a udrzbe pohybovej plochy a prilahlych ploch. Cielom je minimalizovat’ hibku vody
na povrchu odvodnenim RWY najkratSou moZnou cestou a hlavne mimo oblast’ drahy kolies. St
mozné dva odlisné postupy odvodnenia:

a) prirodzeny odvod povrchovej vody od vrcholu povrchu vozovky az pokial’ nedosiahne kone¢ného
adresata ako je napriklad rieka alebo iné vodny objekt; a

b) dynamicky odvod povrchovej vody zachytenou pod pohybujicou sa pneumatikou az pokial’ sa
nedostane mimo oblasti dotyku pneumatiky so zemou.

7.1.2 Oba postupy mdzu byt riadené prostrednictvom.

a) navrhu;

b) konstruovania; a

¢) udrzby,

vozovky, za tcelom predist’ hromadeniu vody na povrchu vozovky.
7.2 Navrh vozovky

7.2.1 Odvodnenie povrchu je zakladna poziadavka a sliZi na minimalizovanie hibky vody na
povrchu. Cielom je odvodnit RWY najkratSou cestou. Primerané povrchové odvodnenie je
zabezpetené hlavne prijatePnymi sklonmi povrchu (v prienom aj pozdiZznom smere). Vysledkom
kombinacie pozdiznych a prie¢nych sklonov je cesta odvodu vody. Téato cesta mdze byt skratena
doplnenim prie¢nych drazok.

7.2.2 Dynamické odvodnenie je dosiahnuté prostrednictvom textiry povrchu vozovky. Otacajuca sa
pneumatika zvysSuje tlak vody a vytla¢a vodu von do Unikovych kandlikov, ktoré vytvara textura.
Dynamické odvodnenie v oblasti dotyku pneumatiky so zemou sa méze zlepsit’ doplnenim prie¢nych
drézok za predpokladu, Ze budi predmetom doslednej drzby.

7.3 Konstruovanie vozovky
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7.3.1 Prostrednictvom konstrukcie st odvodiiovacie charakteristiky povrchu integrované do vozovky.
Tieto povrchové charakteristiky st:

a) sklony;

b) textura;
1) mikrotextura;
2) makrotextura.

7.3.2 Sklony pre rozne ¢asti pohybovej plochy a pril'ahlych ploch st opisané v Hlave 3 a hodnoty su
uvedené v percentach. Dalsi poradensky material je uvedeny v osobitnom predpise?°.

7.3.3 Textura sa opisuje ako mikrotextura a makrotexttra. Tieto vyrazy sa v§ak v roznych oblastiach
leteckého priemyslu vykladaju rozne.

7.3.4 Mikrotextira je textira jednotlivych kamenov aje tazko rozpoznatelnd volnym okom.
Mikrotextira je povazovand za primarny komponent v odolnosti proti Smyku pri nizkych
rychlostiach. Na vlhkom povrchu pri vel’kych rychlostiach jemnd vrstva vody mdze branit’ priamemu
kontaktu medzi nerovnostami povrchu a pneumatikou vzhl'adom na nesuvislé odvodnenie oblasti
dotyku pneumatiky so zemou.

7.3.5 Mikrotextura je integrovana kvalita povrchu vozovky. Specifikovanim drveného materiélu,
ktory bude odolavat’ ohladzovaniu mikrotextury, sa zaisti odvod tenkej vrstvy vody za dlhsi ¢asovy
usek. Odolnost’ voci ohladzovaniu je vyjadrovana veli¢inou nazvanou ,,Polished Stone Values®, ktora
je v podstate hodnotou =ziskanou z merania brzdnych uc¢inkov v stlade s medzinarodnymi
Standardami. Tieto Standardy definuji minima ,,Polished Stone Values®, ktoré umoznia vybrat’
material s dobrou mikrotexttrou.

7.3.6 Hlavny problém mikrotextiry je ten, ze sa moZze zmenit’ v ramci kratkeho ¢asového tUseku bez
toho aby to bolo 'ahké odhalit’. Typickym prikladom je akumulacia oteru gumy v priestore dotykovej
z6ny, ¢o do velkej miery zatiera mikrotextiru bez nevyhnutnosti oslabenia makrotextury.

7.3.7 Makrotextura je textiira medzi jednotlivymi kamenmi. Tento rozsah textiry méze byt zhruba
posudzovany volnym okom. Makrotextira je primarne tvorena vel'’kost'ou pouzitého kameniva alebo
oSetrenim povrchu vozovky aje zakladnym faktorom vplyvajucim na odtokova kapacitu pri
vysokych rychlostiach. Materialy sa vyberaju tak, aby dosahovali dobri makrotextaru.

7.3.8 Hlavnym zadmerom drazkovania povrchu RWY je zlepsit’ povrchové odvodnenie. Prirodzené
odvodnenie mdze byt spomalené textiirou povrchu, ale drazkovanie moze rychlost’ odvodnenia
zvysit’ tym, Ze poskytuje krat$iu odvodniovaciu cestu a zvySuje odvodiiovacie tempo.

7.3.9 Na meranie makrotextury boli vyvinuté jednoduché¢ metddy ako je ,,sand and grease patch*
metdda, ktora je opisana v osobitnom predpise?l. Tieto metddy boli pouzivané pre prvotny vyskum
na ktorom su zaloZené sucasné poziadavky na letovli sposobilost’, ktoré sa odvolavaji na Clenenie

20 Odporaganie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 1, Chapter 5 k Dohovoru 0 medzinirodnom civilnom letectve
V platnom zneni (ozndmenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)

21 Odporacanie Doc 9137 Airport Services Manual, Part 2 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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triediace makrotextiru od A po E. Toto ¢lenenie bolo vyvinuté v vyuzitim meracej techniky ,,sand or
grease patch® a vydané Engineering Sciences Data Unit (ESDU) v roku 1971.

Clenenie RWY zaloZené na informaciach o textare od ESDU 71026:

Trieda Hibka textary (mm)

A 0,10-0,14
B 0,15-0,24
C 0,25-0,5
D 0,51-1,00
E 1,01-2,54

7.3.10 S vyuzitim tohto Clenenia, prahovéa hodnota medzi mikrotextirov a makrotextirov je 0,1 mm
strednej hibky textary. Vzhl'adom na tento rozsah, norméalna vykonnost lietadla na vlhkej RWY je
zaloZend na texture poskytujicej charakteristiky trenia a pre odvod vody na trovni medzi triedou B
a C (0,25 mm). Zlepsenie odvodu vody prostrednictvom lepsej textiry by mohlo opraviiovat k lepsej
triede vykonnosti lietadiel. V kaZzdom pripade takato vyssia trieda musi byt v sulade s dokumentaciou
vyrobcu letiina a musi byt’ odstihlasena Dopravnym uradom. V stucasnej dobe je kredit udeleny RWY
s drazkovanim alebo RWY s priepustnou trecou vrstvou v stlade s kritériami navrhu, konstrukcie
a udrzby prijatelnymi pre Dopravny trad. Harmonizované certifika¢né Standardy niektorych Statov
odkazuju na textru poskytujicu charakteristiky trenia a pre odvod vody na urovni medzi triedou D
a E (1,0 mm).

7.3.11 Na névrh, konS$trukciu a drzbu S$taty vyuzivaju r6zne medzindrodné Standardy. Prepojenie
medzi volumetrickou meracou technikou a nekontaktnymi technikami merania profilu, davajice
porovnatelné hodnoty textury je uvedené v osobitnom predpise??. Tieto $tandardy opisuju prahovii
hodnotu medzi mikrotextirov a makrotextirov ako 0,5 mm. VolumetrickdA metdoda ma rozsah
platnosti od 0,25 do 5 mm strednej hibky textary. Metoéda merajuca profil ma rozsah platnosti od 0
do 5 mm strednej hibky profilu. Hodnoty strednej hibky profilu a strednej hibky textiry sa ligia
z dovodu konecnej velkosti sklenenych guliciek pouZitych pri volumetrickej technike a pretoze
stredna hibka profilu je odvodena z dvojrozmerného profilu skor ako z trojrozmerného povrchu. Preto
musi byt’ stanovend prevodna rovnica pre pouzité meracie vybavenie, aby prepojila hodnoty strednej
hibky profilu a strednej hibky textury.

7.3.12 Mierka EDSU zoskupuje povrchy RWY zaloZzenej na makrotexture od A po E, kde E
reprezentuje povrch s najlepSou dynamickou kapacitou odvodnenia. Mierka ESDU takto odraza
dynamické odvodnovacie charakteristiky vozovky. DradZkovanie hociktorej z tychto ploch zvySuje
dynamicku kapacitu odvodnenia. Vysledna odvodiovacia kapacita povrchu je tak funkcia textary (A
az E) adrazkovania. Prinos drdzkovania je funkcia velkosti draZok a medzier medzi drazkami.
Letiska vystavené silnym alebo prudkym zrazkam musia zabezpecit’, Ze vozovka a pril'ahlé plochy
maju odvodinovaciu kapacitu, ktora zvladne tieto zraZky alebo zavedii obmedzenia na vyuzitie
vozoviek pri tychto extrémnych podmienkach. Tieto letiskd by sa mali usilovat’ mat’ maximalne

22 1SO 13473-1 Characterization of pavement texture by use of surface profiles, Part 1 Determination of Mean Profile
Depth
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povolené sklony a pouzivat’ kamenivo poskytujuce dobré odvodinovacie charakteristiky. Tiez by mali
brat’ do uvahy drazkovanie vozovky v triede E, aby zabezpecili, ze bezpecnost’ nie je naruSena.

7.4 Udrzba odtokovych charakteristik vozovky

7.4.1 Makrotextura sa nemeni v ramci kratkych ¢asovych tsekov ale akumulacia gumy méze zaplnit
texturu a tak znizovat’ odtokovu kapacitu, o mdze vyustit' do zniZzenej bezpecnosti. Okrem toho
Struktira RWY sa mdze casom menit’ a vytvarat’ nerovnosti, ktoré mozu vyustit’ do tvorenia kaluzi
po dazdi. Poradensky material na odstranenie gumy a nerovnosti je uvedeny v osobitnom predpise®.
Poradensky material ohladne metdd zlepSovania textiry povrchu je uvedeny v osobitnom predpise®*.

7.4.2 Ked’ sa pouzije drazkovanie, stav drazok by mal byt pravidelne kontrolovany, aby sa zaistilo,
ze nedoslo k ziadnemu poskodeniu a ze drazky st v dobrom stave. Poradensky material na udrzbu
vozovky je v osobitnom predpise?®.

7.4.3 Vozovka moZze byt abrazivne Cistend, aby sa dosiahlo zvySenie makrotextury vozovky.
8. Pasy
8.1 Postranné pasy

8.1.1 Postranné pasy RWY alebo dojazdovej drahy by mali byt upravené alebo vybudované tak, aby
znizili na minimum nebezpecenstvo pre letun, ktoré vybehne z RWY alebo z dojazdovej drahy.
V nasledujtcich bodoch je uvedeny poradensky material na urcité zvlastne problémy, ktoré mozu
nastat’ a d’alSie opatrenia na zabranenie vniknutia uvolnenych kameniov alebo inych volnych
predmetov do pradovych motorov.

8.1.2 V niektorych pripadoch méze byt tinosnost’ prirodzeného terénu pasu dostatocna na splnenie
poziadaviek na postranné pasy bez zvlastnej Gipravy. Ak je zvlaStna Giprava nevyhnutnd, tak pouzité
metoédy budi zavisiet' od miestnych podnych podmienok a hmotnosti letunov, ktorym ma RWY
sluzit’. Podne skiiSky pomdzu urcit’ najlepSiu metddu zlepsSenia (napriklad odvodnenie, stabilizaciu,
povrchovu Upravu, l'ahké spevnenie).

8.1.3 Pri navrhovani postrannych pasov by sa mala venovat’ pozornost’ aj zabraneniu nasatia kametiov
alebo inych predmetov pradovymi motormi. V tomto pripade platia podobné tivahy ako pre okraje
TWY, o ktorych sa hovori v osobitnom predpise?, ¢i uz ide o zvlastne opatrenia, ktoré mézu byt
potrebné, tak aj o vzdialenost’ do ktorej by mali byt zvlaStne opatrenia vykonané.

8.1.4 Ak boli postranné pasy zvlast upravené, bud’ na zaistenie pozadovanej unosnosti alebo na
zabranenie vyskytu kamenov alebo necistot, mozu nastat’ tazkosti z dovodu straty vizualneho
kontrastu medzi povrchom RWY a povrchom pril'ahlého pasu. Tento problém moézZe byt prekonany

23 Odporacanie Doc 9137 Airport Services Manual, Part 2 k Dohovoru o0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)

24 Odporacanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 3 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)

%5 Odporuganie Doc 9137 Airport Services Manual, Part 2, Part 9 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve
V platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky €. 196/1995 Z.z.); Odportacanie Doc
9157 Aerodrome Design Manual, Part 2 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v plathom zneni (oznamenie
Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky €. 196/1995 Z.z.)

2% Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 2 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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bud’ zaistenim dobrého vizudlneho kontrastu pri vyhotoveni povrchu RWY alebo pasu alebo
zriadenim postrannych znacCiek RWY.

8.2 Objekty na pasoch

V celej oblasti pasu RWY pril'ahlej k RWY by mali byt vykonané opatrenia, ktoré by zabranili narazu
boriaceho sa kolesa letina do zeme na tvrdu zvislu plochu. Zvlastne problémy modzu nastat’
s prislusenstvom svetelnych navestidiel alebo inych objektov umiestnenych na pase RWY alebo v
krizeni s TWY alebo inou RWY. V pripade konstrukcii ako st RWY alebo TWY, kde musi ich
povrch vyskovo nadvidzovat’ na povrch pasu, méze byt zvisla plocha vylucena zosikmenim od horne;j
Casti konstrukcie najmenej do hibky 30 cm pod uroveti povrchu pasu. Iné objekty, ktorych funkcia
nevyzaduje, aby boli na trovni povrchu, by mali byt’ zapustené do hibky najmenej 30 cm.

8.3 Uprava pasu RWY pre RWY na presné priblizenie

V bode 3.3.8 hlavy 3 sa odportca, aby ta Cast’ pasu pristrojovej RWY, kde je kodové ¢islo 3 alebo 4,
bola upravena do vzdialenosti najmenej 75 m od osi. Pre RWY na presné priblizenie, kde je kodové
¢islo 3 alebo 4, moze byt Ziadlice upravit’ vacsiu Sirku. Obrazok A-4 zndzorhuje tvar a rozmery
SirSieho pasu RWY, ktory mdze byt brany do tivahy pre takit RWY. Uvedeny pas RWY bol navrhnuty
na zéklade informacii o lietadlach, ktoré vybehli z RWY. Cast’, ktora ma byt’ upravena, zasahuje do
vzdialenosti 105 m od osi S tym, Ze tato vzdialenost’ je plynulo zniZena na 75 m od osi na obidvoch
koncoch pasu RWY v dizke 150 m od konca RWY.

75m | ‘ 75m
T \Wim ZZ 105 m *

Obrazok A-4 Upravena Cast’ pasu RWY na presné priblizenie, kde je kédové Cislo 3 alebo 4
9. RESA

9.1 Ak je vsulade s Hlavou 3 zriadena RESA, mala by byt dostatocne dlha na zabezpecenie
vybehnutia alebo pred¢asného dosadnutia vyplyvajlicich z primeranej pravdepodobnej kombinacie
nepriaznivych prevadzkovych ¢initel'ov. Pri RWY na presné pribliZenie je obvykle prvou vyvysenou
prekdzkou smerovy majak ILS a RESA by mala siahat az k nemu. V inych pripadoch prvou
vyvySenou prekdzkou modze byt cesta, Zeleznica alebo iné umelé alebo prirodzené objekty. Pri
zriadeni RESA by sa mali takéto prekazky brat’ do uvahy.

9.2 Ak by zriadenie RESA vyzadovalo zvlast neprimerany zdsah, malo by sa zvazit' skratenie
niektorych vyhlasenych dizok RWY a instalacia zachytného systému.
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9.3 Vyskumné programy ako aj vyhodnotenie sucasnych vybehnuti lietadiel do zachytného systému
preukazalo, ze vykonnost’ niektorych zachytnych systémov moze byt predvidatel'na a efektivna pri
zachyteni lietadla pri vybehnutiach.

9.4 Preukazana vykonnost’ zachytného systému sa moze dosiahnut’ osved¢enymi metdédami dizajnu,
ktoré mozu predurcit’ vykonnost’ systému. Dizajn a vykonnost’ by mali byt zalozené na typoch
lietadiel, ktoré sa predpokladd, ze budi vyuzivat prisluSna RWY, ktora ma najvacsi predpoklad
potreby zachytného systému.

9.5 Dizajn zachytného systému musi brat’ do Givahy viac parametrov lictadla, vratane, ale nie len,
pripustné zat'azenie podvozku lietadla, konfiguraciu podvozku, tlak v pneumatikach v mieste dotyku,
tazisko lietadla a rychlost’ lietadla. Tiez musi byt vyrieSené mozné pred¢asné dosadnutie lietadla.
Dizajn musi naviac umoziovat’ bezpecnu prevadzku plne nalozenych vozidiel zachrannej a hasi¢ske;j
sluzby, vratane ich vjazdu a vyjazdu.

9.6 Informéacie tykajuce sa zriadenia RESA a pritomnosti zachytného systému by mali byt
publikovanie v AIP SR.

9.7 Dalsie informacie st uvedené v osobitnom predpise?’.

(— 240 m — 4— 240 m —P|
(Odporicang) (Odporicang)

—»{ 90 m [4— Pas RWY —»0m |[+—

l

_;_ Dvojnasobna
i Sirka RWY

Dvojnasobna |
4

Sirka RWY [

_,‘60 mF_ Pas RWY —p‘ﬁo m“_

Obrazok A-5 RESA pre RWY, kde je kodové ¢islo 3 alebo 4
10. Umiestnenie prahu RWY
10.1 VSeobecne

10.1.1 Ak nie su ziadne prekazky zasahujuce nad priblizovaciu rovinu, prah RWY je obvykle
umiestneny na zaciatku RWY. V niektorych pripadoch vzhl'adom na miestne podmienky moze byt
Ziaduce posunut’ prah RWY natrvalo (pozri d’alej). Pri posudzovani polohy prahu RWY by sa mala
brat’ do uvahy tieZ referenc¢na vyska ILS alebo referen¢ny udaj pribliZenia MLS a uréenie minimalnej
bezpecnej vysky nad prekdzkami. Poziadavky tykajice sa referencnej vySky ILS a referen¢ného udaja
priblizenia MLS st v osobitnom predpise?.

27 Odporacanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 1 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
2 Annex 10 Aeronautical Telecommunications, Volume | k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 242/262
Stupen dévernosti: VJ

10.1.2 Pri stanoveni, ¢i ziadna prekazka nezasahuje nad priblizovaciu rovinu, by sa mali brat’ do
uvahy mobilné objekty (vozidla na cestach, vlaky a podobne) minimalne vo vnutri Casti priestoru
priblizenia do vzdialenosti 1 200 m od prahu RWY a s celkovou Sirkou najmenej 150 m.

10.2 Posunuty prah RWY

10.2.1 Ak objekt zasahuje nad priblizovaciu rovinu a nie je ho mozné odstranit’, malo by sa zvazit
trvalé posunutie prahu RWY.

10.2.2 Na splnenie podmienok na obmedzenie prekazok stanovenych v hlave 4 by mal byt prah RWY
v zasade posunuty do vnutra RWY tak d’aleko, aby priblizovacia rovina bola bez prekazok.

10.2.3 Posunutie prahu RWY zo zaciatku RWY ma za nasledok skratenie LDA, ¢o moze byt
prevadzkovo vyznamnejsia skutocnost’, ako narusenie priblizovacej roviny oznacenou a osvetlenou
prekazkou. Rozhodnutie posunut’ prah RWY a rozsah takého posunutia, by preto malo byt
ovplyvnené tivahou o optimalnej rovnovahe medzi priblizovacou rovinou bez prekazok a primeranou
diZkou pristatia. Pri rozhodovani o tejto otazke bude potrebné brat’ do Givahy typy letinov, pre ktoré
je RWY urcend, limitujice podmienky dohl'adnosti a zakladiia obla¢nosti, za ktorych sa bude RWY
pouzivat’, poloha prekazok vo vztahu k prahu RWY a prediZenej osi RWY aV pripade RWY na
presné priblizenie, dolezitost’ prekdzok na stanovenie minimalnej bezpe¢nej vysky nad prekdzkami.

10.2.4 Nehl'adiac na avahy o LDA by zvolena poloha prahu RWY nemala byt taka, aby plocha bez
prekazok vztiahnutd k prahu RWY mala vacsi sklon ako 3,3 % v pripade kodového ¢isla 4 alebo so
sklonom v&a¢sim ako 5 % v pripade kodového Cisla 3.

10.2.5 V pripade, ze prah RWY je umiestneny v stlade s poziadavkou na plochu bez prekazok v
zmysle predchadzajiaceho bodu, poziadavky na znacenie prekazok uvedené v hlave 6 by mali byt’ vo
vztahu k posunutému prahu RWY splnené.

10.2.6 V zavislosti na dizke posunutia sa RVR na prahu RWY méze lidit od RVR na za¢iatku RWY
na vzlet. Pouzitie Cervenych postrannych svetelnych navestidiel RWY s fotometrickym jasom niz§im
ako nominalna hodnota 10 000 cd pre biele svetlo zvySuje tento jav. Dopad posunutia prahu RWY
na minima pre vzlet by mal postdit’ Dopravny trad.

10.2.7 Poziadavky na znadenie a osvetlenie posunutého prahu RWY a dalsie prevadzkové
odporucania su uvedené v bodoch 5.2.4.9, 5.2.4.10, 5.3.5.5, 5.3.8.1, 5.3.9.7, 5.3.10.3, 5.3.10.7
a5.3.12.6 v hlave 5 tohto predpisu.

11. PribliZovacie svetelné sustavy
11.1 Typy a charakteristiky

11.1.1 Poziadavky v tomto predpise uvadzaju zakladné charakteristiky jednoduchych pribliZovacich
svetelnych sustav a svetelnych ststav na presné priblizenie. Pre urcité parametre tychto sustav sa
pripstaji niektoré tolerancie, napriklad vo vzdialenostiach medzi svetelnymi navestidlami v osi
a medzi prieckami. Priblizovacie svetelné obrazce, ktoré boli vSeobecne schvélené, su zndzornené na
obrazkoch A-7 a A-8. Schéma vnutornych 300 m svetelnej stistavy na presné priblizenie II. a III.
kategoérie je uvedena na obrazku 5-14.

11.1.2 Obrazec priblizovacej svetelnej sustavy by mal byt dodrzany bez ohl'adu na umiestenie prahu
RWY to znamena bez ohl'adu na to ¢i je prah RWY na zaciatku RWY alebo je posunuty. V obidvoch
pripadoch by mala priblizovacia svetelna stistava siahat’ az k prahu RWY. Hoci v pripade posunutého
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prahu RWY sa na dosiahnutie predpisaného obrazca od zaciatku RWY k posunutému prahu pouziju
zapustené svetelné navestidla. Tieto zapustené svetelné navestidla st navrhnuté tak, aby splnali
konstrukéné poziadavky uvedené v hlave 5 v bode 5.3.1.9 a fotometrické poziadavky uvedené v
doplnku 2 na obrazku A 2-1 alebo A 2-2.

11.1.3 Obalky zostupove;j trajektorie, ktoré maju byt pouzité pri navrhovani svetelnej sustavy st
znazornené na obrazku A-6.
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Obrazok A-6 Obalka zostupovej trajektorie na pouzitie pri navrhovani svetelnej sustavy pre
prevadzku L., II. a III. kategorie
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Obrazok A-7 Jednoduché priblizovacia svetelnd sustava
11.2 Tolerancie pri montaZzi

Vodorovné

11.2.1 Tolerancie rozmerov st uvedené na obrazku A-8.
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11.2.2 Os priblizovacej svetelnej stistavy by sa mala, ¢o najviac zhodovat’ s prediZzenou osou RWY
pri maximalnej tolerancii + 15 minut.

11.2.3 Pozdizny rozostup svetelnych navestidiel v osi by mal byt taky, Ze jedno svetelné navestidlo
(alebo skupina svetelnych navestidiel) je umiestnené v strede kazdej priecky a ostatné osové svetelné
navestidla si umiestnené tak rovnomerne, ako sa len d4a, medzi dvoma prieckami alebo medzi
prieckou a prahom RWY.

11.2.4 Priecky a kratke priecky by mali byt umiestnené kolmo na os priblizovacej svetelnej stistavy,
s toleranciou £30 minut pri vzore podla obrazku A-8 (A) alebo 2 stupne pri vzore podl'a obrazku
A-8 (B).

11.2.5 Ak je potrebné prieCku posunut’ zo svojej Standardnej polohy, mali by byt, ak je to mozné,
primerane posunuté aj susedné priecky, aby sa zmens§ili rozdiely v rozmiestneni priecok.

11.2.6 Ak je priecka sustavy zndzornenej na obrazku A-8 (A) posunutd zo Standardnej polohy, mala
by byt jej celkové dizka upravena na 1/20 skutoénej vzdialenosti prie¢ky od poéiatku. Nie je vsak
nevyhnutné upravovat’ Standardné vzdialenosti 2,7 m medzi svetelnymi navestidlami priecky, ale
priecky by mali zachovévat’ symetrickl polohu vo¢i osi priblizovacej svetelnej ststavy.

Vertikalne

11.2.7 Idedlnym rieSenim je usporiadat’ vsetky svetelné navestidla priblizovacej sustavy vo
vodorovnej rovine prechadzajicej prahom RWY, ako je znazornené na obrazku A-9 a toto by malo
byt’ v§eobecnym cielom do takej miery, ako to miestne podmienky dovol'uju. Hoci budovy, stromy
a podobne by nemali pilotovi zakryvat’ vyhl'ad na svetelné navestidla, ak by bol jeden stupen pod
elektronickou zostupovou rovinou v blizkosti vonkajsiecho radiomajaka.

11.2.8 Na dojazdovej drahe alebo v predpoli do vzdialenosti 150 m od konca RWY, by mali byt
svetelné navestidla instalované tak nizko nad zemou, ako to miestne podmienky dovolia, aby sa na
minimum znizilo riziko poskodenia letina pri jeho pripadnom vybehnuti alebo pred¢asnom
dosadnuti. Mimo dojazdovej drahy a predpolia nie je potrebné inStalovat’ svetelné navestidla blizko
pri zemi, a preto je mozné zvlnenie profilu terénu kompenzovat’ umiestnenim svetelnych navestidiel
na primerane vysokych stipoch.

11.2.9 Je ziaduce, aby svetelné navestidla boli inStalované pokial’ mozno tak, aby Ziadny objekt vo
vzdialenosti do 60 m od osi nepresahoval rovinu priblizovacej svetelnej stistavy. Ak je vysoky objekt
vo vzdialenosti do 60 m od osi a vo vzdialenosti do 1 350 m od prahu svetelnej sustavy na presné
pribliZenie alebo do 900 m u jednoduchej priblizovacej svetelnej sustavy, moze byt vhodné instalovat’
svetelné navestidla tak, Ze rovina vonkajSej polovice obrazca presahuje vrchol objektu.

11.2.10 Aby sa zamedzilo vytvoreniu falo§ného vnemu povrchu zeme, nemali by byt svetelné
navestidla inStalované na ploche s klesajucim sklonom va¢sim ako 1 : 66 od prahu RWY do bodu vo
vzdialenosti 300 m pred prahom RWY, a na ploche s klesajucim sklonom va¢sim ako 1 : 40, za tymto
bodom. Na priblizovaciu svetelna ststavu II. a III. kategorie mézu byt Ziaduce prisnejSie kritéria,
napriklad do vzdialenosti 450 m pred prahom RWY nie je pripustny negativny sklon.

11.2.11 Os sustavy: Sklony osi v kazdej jej Casti (vratane dojazdovej drahy a predpolia) by mali byt’
¢o najmensie. Pocet zmien sklonov by mal byt ¢o najmensi a zmeny sklonov by mali byt ¢o
najmensie a nemali by byt’ vicsie ako 1 : 60. Sktsenosti ukazuji, Ze smerom od RWY je prijatelny
vo vSetkych Castiach stupajuci sklon do 1 : 66 a klesajuci sklon do 1 : 40.
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11.2.12 Priecky: Svetelné navestidla priecky by mali byt situované v priamke, ktord prechddza
prislusnymi osovymi svetelnymi navestidlami a ak je to mozné, tato priamka by mala byt vodorovna.
Je v8ak pripustné inStalovat’ svetelné navestidla v priecnom sklone nepresahujicom pomer 1 : 80, ak
sa tym umozni na dojazdovej drahe alebo predpoli umiestnenie svetelnych navestidiel nizsie pri zemi
V mieste priecneho poklesu terénu.

11.3 Vymedzenie priestoru bez prekazok

11.3.1 Priestor, d’alej oznaCovany ako plocha pre svetelné navestidla, bol stanoveny na vymedzenie
priestoru bez prekézok a vsetky svetelné navestidla stistavy st umiestnené v tejto ploche. Tato plocha
ma pravouhly tvar a je umiestnena symetricky K 0si priblizovacej svetelnej ststavy. Zacina pri prahu
RWY, siaha do vzdialenosti 60 m za koniec priblizovacej svetelnej sustavy a je 120 m Siroka.

11.3.2 Nad plochu pre svetelné navestidla nesmu vycnievat’ ziadne objekty, okrem objektov
uvedenych dalej. Vsetky cesty a dial'nice su povazované za prekazky do vysky 4,8 m nad cestou,
okrem obsluznych letiskovych komunikacii, na ktorych je prevadzka vozidiel pod kontrolou
letiskovych organov a je koordinované letiskovou riadiacou veZou. Zeleznice su bez ohl'adu na
hustotu prevadzky povazované za prekazky do vysky 5,4 m nad hornou hranou kol’ajnic.

11.3.3 Bolo zistené, Ze niektoré Casti elektronickych pristavacich letiskovych systémov, ako st
odrazace, antény, monitory a podobne, musia byt’ inStalované nad plochou pre svetelné navestidla.
Malo by byt v§ak snahou premiestnit’ tieto ¢asti mimo hranice plochy pre svetelné navestidla. V
pripade odrdzacov a monitorov je toto mozné zaistit mnohymi spdsobmi.

11.3.4 Ak je smerovy majak ILS inStalovany vnutri plochy pre svetelné navestidla, respektuje sa, ze
majak alebo jeho anténa, ak je inStalovand, musi zasahovat’ nad plochu pre svetelné navestidla. V
takychto pripadoch by mala byt’ vyska tychto konstrukcii o najmensia a mali by byt umiestnené ¢o
najd’alej od prahu RWY. Vseobecne plati, ze ich vyska sa méze zvacsovat’ o 15 cm na kazdych 30 m
vzdialenosti od prahu RWY. Ak je napriklad kurzovy majak ILS umiestneny vo vzdialenosti 300 m
od prahu RWY, potom jeho anténa mdze presahovat’ plochu pre svetelné navestidla maximalne o 10

ILS.

11.3.5 Pri umiestiiovani smerovej antény MLS by sa malo postupovat’ podl'a navodu uvedeného
v osobitnom predpise®®. Tento obsahuje tiez navod ako umiestnit’ spolo¢ne smerovli anténu MLS a
anténu kurzového majaka ILS, predpokladajuc, ze smerova anténa MLS mdze byt umiestnend vo
vnutri hranic plochy pre svetelné navestidla, ak ju nie je mozné alebo vhodné umiestnit’ za vonkajsi
koniec priblizovacej svetelnej ststavy, pre opacny smer priblizenia. Ak je smerova anténa MLS
umiestnena na prediZenej osi RWY, mala by byt umiestnend ¢o mozno najd’alej od svetelného
navestidla najblizsieho k smerovej anténe MLS v smere od konca RWY. Okrem toho, stred smerovej
antény MLS by mal byt umiestneny vo vySke minimalne 0,3 m nad stredom svetelného navestidla
najbliz§iecho k smerovej anténe MLS v smere od konca RWY. V priestore, kde sa nevyskytuju
vyznatné problémy vziajomného ovplyviiovania vézieb, moze byt vyska znizend az na 15 cm.
Splnenie tejto poziadavky, ktora ma =zaistit, aby kvalita signalu MLS nebola ovplyvnena
priblizovacou svetelnou sustavou, mdze sposobit’ ¢iastocne tienenie priblizovacej svetelnej sustavy
smerovou anténou MLS. Smerova anténa MLS by nemala byt umiestnena v mensej vzdialenosti ako

2 Annex 10 Aeronautical Telecommunications, Volume I, Attachment G k Dohovoru o medzinarodnom civilnom
letectve v platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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300 m od konca RWY, aby bolo zabezpecené, ze vzniknuta prekazka nedegraduje vizudlne vedenie
pod prijatel'na troven. Uprednostituje sa umiestnenie vo vzdialenosti 25 m za prieckou, ktora je vo
vzdialenosti 300 m od konca RWY (anténa by bola umiestnena 5 m za svetelnym navestidlom vo
vzdialenosti 330 m od konca RWY). Ak je smerova anténa MLS umiestnena takymto spdsobom,
stredna Cast’ priecky pribliZovacej svetelnej sistavy vo vzdialenosti 300 m od konca RWY by zostala
zatienena len z Casti. Vzhl'adom na to je dolezité zaistit, aby nezatienené svetelné navestidla tejto
priecky boli nepretrzite prevadzkyschopné.

11.3.6 Objekty vo vnutri plochy pre svetelné navestidla, ktoré vyzaduju jej zvysenie podla vyssie
uvedenych kritérii, by mali byt odstranené, znizené alebo premiestnené, ak je to ekonomicky
vyhodnejsie ako zvySenie plochy pre svetelné navestidla.
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Obrazok A-8 Svetelna sustava na presné priblizenie 1. kategorie
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Obrazok A-9 Zvislé tolerancie pre montaz navestidiel

11.3.7 V niektorych pripadoch nie je ekonomické niektoré objekty odstranit, znizit' alebo
premiestnit. Tieto objekty moézu byt umiestnené tak blizko pri prahu RWY, ze nemo6zu byt
obmedzené sklonom 2 %. Pri existencii takychto podmienok a v pripade, ked’ neexistuje ind moznost’,
moze byt 2 % sklon zvicSeny, alebo sa na dodrzanie podmienky, aby priblizovacie svetelné
navestidla boli vysSie ako tieto objekty, pouZije zmena sklonu skokom. Zmena sklonu skokom alebo
zvacSenie sklonu by mali byt pouZité len vtedy, ak nie je mozné dodrZat’ Standardné sklony a mali by
byt’ pouzivané ¢o najmene;j. Pri vyuZiti tejto podmienky sa nesmie v najvzdialenejSej Casti systému
vyskytovat’ negativny sklon.

11.4 Uvahy o u¢inku skratenych dizok

11.4.1 Nie je mozné dostato¢ne zdoraznit’ potrebu dostato¢ne dlhej priblizovacej svetelnej sustavy na
presné pribliZenie, aby pilot ziskal pred pristatim vizualny kontakt. Bezpe¢nost’ a pravidelnost’ takejto
prevadzky zavisi od vizualneho kontaktu. VySka nad prahom RWY, pri ktorej sa pilot rozhoduje, ¢i
ma dostato¢né vizualne vedenie na pokra¢ovanie presného pribliZenia a pristatia bude r6zna, pretoZe
zavisi od typu vykonavaného priblizenia a inych €initel'och, ako si meteorologické podmienky,
pozemné a palubné vybavenie a podobne. Pozadovana dizka priblizovacej svetelnej stistavy, ktora
bude umoziovat’ vSetky varianty priblizeni je 900 m a musi byt zriadena vzdy, ked’ je to mozné.

11.4.2 Niektoré¢ RWY su vSak umiestnené tak, ze nie je mozné zriadit’ priblizovaciu svetelnt sustavu
na presné pribliZzenie dlhti 900 m.

11.4.3 V takych pripadoch by bolo potrebné vynalozit’ Gsilie na zriadenie tak dlhej priblizovacej
svetelnej sustavy, ako je to mozné. Dopravny tirad moze stanovit’ prevadzkové obmedzenia na RWY
vybavenej skratenou priblizovacou svetelnou sustavou. Je mnoho ¢initelov, ktoré stanovuju v akej
vySke sa musi pilot rozhodnut, ¢i bude pokracovat’ v priblizeni na pristatie alebo vykona postup



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 250/262
Stupen dévernosti: VJ

nevydareného priblizenia. Je pochopitelné, ze pilot neurobi okamzité rozhodnutie pri dosiahnuti
stanovenej vysky. Skuto¢né rozhodovanie pokracovat’ v priblizeni a pristati je kumulativny proces,
ktory je pri dosiahnuti tejto stanovenej vysky iba ukonceny. Ak nie su svetelné navestidla viditeI'né
pred dosiahnutim bodu rozhodnutia, vizudlne hodnotenie je zhorSené a podstatne sa zvysuje
pravdepodobnost’ nevydarenych priblizeni. Pri rozhodovani Dopravného tradu, ¢i st nevyhnutné
niektoré obmedzenia na presné priblizenie, musi sa vykonat cely rad prevadzkovych tivah, ktoré st
podrobne uvedené v osobitnom predpise.

12. Priority pri montazi svetelnych zostupovych sustav

12.1 Zistilo sa, Ze je nemozné vypracovat’ poradensky material, ktory by umoznil vykonat’ tplne
objektivnu analyzu toho, ktora RWY na letisku by mala mat’ prednost’ pri inStalacii svetelnej
zostupovej sustavy. Hoci pri takom rozhodovani je potrebné zvazit

a) Castost’ pouzivania,

b) zavaznost’ nebezpecenstva,

¢) existenciu inych vizualnych alebo nevizualnych prostriedkov,
d) typy letinov, ktoré pouzivajt RWY a

e) Castost’ vyskytu a typy nepriaznivych poveternostnych podmienok, za ktorych sa bude RWY
pouzivat.

12.2 Vzhl'adom na zdvaznost’ nebezpecenstva sa moze ako vseobecny navod pouzit’ poradie, uvedené
v ustanoveniach pre pouzitie svetelnej zostupovej sustavy v 5.3.5.1 b) az e) hlavy 5. M6zu byt’ zhrnuté
takto:

a) nedostato¢né vizualne vedenie z dovodov, Ze ide o:

1) priblizenie nad vodou alebo nad nevyraznym terénom alebo nedostatok vonkajSieho
osvetlenia v priestore priblizenia v noci;

2) klamlivy charakter okolitého terénu;
b) vazne nebezpecenstvo pri pribliZzeni,

C) vazne nebezpecenstvo v pripade predcasného dosadnutia alebo vybehnutia letuna za koniec RWY
a

d) nezvycajna turbulencia.

12.3 Existencia inych vizualnych alebo nevizualnych prostriedkov je vel'mi zavazny Cinitel. RWY
vybavené ILS alebo MLS by mali dostat’ niz$iu prioritu na zriadenie svetelnych zostupovych sustav.
Je potrebné mat’ na pamdti, Ze svetelné zostupové sustavy su sami o sebe prostriedkami na vizualne
priblizenie a mo6zu doplnovat’ elektronické prostriedky. Ak existuje vazne nebezpecenstvo alebo
RWY pouziva velky pocet letinov, ktoré nie si vybavené na vyuzivanie ILS alebo MLS, ma byt
prednost’ pri zriad’ovani svetelnej zostupovej ststavy dana prave takejto RWY.

%0 Letecky predpis L 6 Prevadzka lietadiel, II. ¢ast’ Veobecné letectvo — letiny a III. Cast’ Prevadzka vrtulnikov.
Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovujii technické poziadavky a administrativne
postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES ¢&. 216/2008 (U. V. EU L
296, 25.10.2012, s. 1) v platnom zneni.
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12.4 Prednost’ by mala byt dana RWY, ktort pouzivaju prudové letine.
13. Osvetlenie ploch neschopnych prevadzky

V pripade, ze existuju plochy docasne neschopné prevadzky, mozu byt tieto oznacené stalymi
svetelnymi navestidlami Cervenej farby. Tieto svetelné navestidla by mali oznacovat’ potencialne
najviac nebezpecné okraje plochy. Na oznacCenie by mali byt pouzité najmenej Styri svetelné
navestidla, okrem oznacenia plochy trojuholnikového tvaru, kde postacuju tri svetelné navestidla. Ak
ma plocha viacsie rozmery alebo neobvykly tvar, pocet svetelnych navestidiel by mal byt’ zvacSeny
tak, aby na kazdych 7,5 m obvodu plochy bolo inStalované minimalne jedno svetelné navestidlo. Ak
su pouzité smerové svetelné navestidla, mali by byt orientované, ¢o najviac ako je to mozné, do
smeru, z ktoré¢ho sa budu lietadla alebo vozidla priblizovat. Ak sa lietadla alebo vozidla buda
priblizovat’ zvycajne z viacerych smerov, na oznacenie plochy z tychto smerov, by mala byt
posudena potreba pridat’ d’alSie svetelné navestidla alebo pouzit’ vSesmerové svetelné navestidla.
Svetelné navestidla na oznacenie plochy neschopnej prevadzky by mali byt krehké. Ich vyska by
mala byt’ dostato¢ne mala na zaistenie dostato¢nej vzdialenosti od vrtul’ a gondol motorov prudovych
lietadiel.

14. Svetelné indikatory TWY na rychle odboc¢enie

14.1 Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie pozostavaju zo sady zltych jednosmernych
svetelnych navestidiel umiestnenych prilahlo k ose RWY. Svetelné indikatory su v usporiadané v
sekvencii 3 - 2 - 1 v 100 m intervaloch pred zaciatkom oblika osi TWY na rychle odbocenie. Su
ur¢ené na poskytnutie informacie pilotovi o tom, kde sa nachadza najblizsia vhodna TWY na rychle
odbocenie z RWY.

14.2 Za podmienok nizkej hodnoty dohladnosti Svetelné indikatory TWY na rychle odbocenie
poskytuju pilotovi uzito¢né informacie pre prehl'ad pilota o situacii, pricom mu dovol'uju plne sa
sustredit’ na udrzanie lietadla na osi RWY.

14.3 Cas obsadenia RWY po pristati ma vyznaény dopad na dosiahnutel'nti kapacitu RWY. Svetelné
indikatory TWY na rychle odbocenie dovol'uji pilotovi udrziavat’ vhodnu rychlost’ uvolnenia RWY,
pokial’ ju nie je nutné znizit’ na rychlost’ primeranu pre odboc¢enie na TWY na rychle odbocéenie. Ako
optimalne sa javi udrziavat’ rychlost’ 60 kt aZz do dosiahnutia prvého svetelného indikatora TWY na
rychle odbocenie.

15. Ovladanie svietivosti pribliZovacich svetelnych navestidiel a svetelnych navestidiel RWY

15.1 Viditelnost’ svetelnych néavestidiel zavisi od vnemu kontrastu medzi svetelnym navestidlom a
pozadim. Aby mohol pilot vyuZit’ svetelné navestidla na pribliZzenie vo dne, musia mat’ svietivost’
minimalne 2 000 alebo 3 000 cd, v pripade pribliZovacich svetelnych navestidiel je potrebna
svietivost’ rddovo 20 000 cd. Ak sa za vel'mi silného denného osvetlenia vyskytuje hmla, méze byt
problémom zaistit’ svetelné navestidla s dostatocne efektivnou svietivostou. Naopak, za jasného
pocasia a tmavej noci mdze byt pre priblizovacie svetelné navestidla dostato¢na svietivost’ rddovo
100 cd a pre postranné svetelné navestidla RWY 50 cd. Napriek tomu si piloti obcas stazuju, ze v
tesnej blizkosti postrannych svetelnych navestidiel RWY sa im svetelné navestidla zdaja byt prilis
jasné.

15.2 Za hmly je mnozstvo rozptyleného svetla vysoké. V noci toto rozptylené svetlo zvysuje jas hmly
nad priestorom priblizenia a RWY natol’ko, Ze zvySenim svietivosti svetelnych navestidiel nad 2 000
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alebo 3 000 cd, dohl'adnost’ len malo vzrastie. V snahe zvacsit’ vzdialenost’, na ktori bude mozné
svetelné navestidla po prvy krat v noci vidiet, nesmie byt ich svietivost’ zvySena do tej miery, ze v
malej vzdialenosti od prahu RWY moéze byt pilot nadmerne oslneny.

15.3 Na zaklade uvedeného vyplyva zrejmy vyznam nastavenia svietivosti letiskovych svetelnych
sustav podla prevladajucich podmienok tak, aby sa ziskali najlepSie vysledky bez nadmerného
oslnenia, ktoré by pilota mohli zmiast’. Primerané nastavenie svietivosti bude v kazdom jednotlivom
pripade zavisiet' od jasu pozadia a od podmienok dohladnosti. Dalsie informécie tykajuce sa
ovladania svietivosti svetelnych navestidiel v réznych podmienkach, s uvedené v 0sobitnom
predpise®.

16. Navestna plocha

Néavestni plochu je potrebné zriadit’ len vtedy, ak sa na komunikaciu s lietadlom za letu planuje
pouzivanie pozemnych vizudlnych névesti. Také navesti mozu byt’ nevyhnutné v pripade, ak letisko
nema letiskovi riadiacu vezu alebo stanoviste leteckej informacnej sluzby alebo, ak letisko pouzivaji
lettine bez radiového vybavenia. Pozemné vizualne navesti mézu byt tiez uzitocné v pripade poruchy
obojstranné¢ho radiového spojenia s lietadlom, pretoze informécie, ktoré mézu byt vyjadrené
pozemnymi vizualnymi navestami, by mali byt’ bezne k dispozicii v AIP alebo NOTAM. Pripadna
potreba pozemnych vizualnych navesti by mala byt postdena pred rozhodnutim o zriadeni navestnej
plochy.

17. Zachranna a hasicska sluzba
17.1 Sprava

17.1.1 Zachranna a hasi¢ska sluzba na letisku by mala byt’ podriadend manazmentu letiska, ktory by
mal byt tiez zodpovedny za zaistenie organizacie takejto sluzby, za vybavenie prostriedkami a
personalom, jej vycvicenie a za to ze je prevadzkovany takym spdsobom, aby plnil svoju funkciu.

17.1.2 Pri vypracovavani podrobného planu na zabezpecenie ¢innosti patrania a zachrany v sulade
s osobitnym predpisom® by mal manazment letiska svoje plany koordinovat s prislusnym
zachrannym koordinaénym strediskom, aby boli jasne vymedzené hranice ich zodpovednosti pri
leteckej nehode v okoli letiska.

17.1.3 Koordinacia medzi zachrannou a hasi¢skou sluzbou na letisku a verejnymi pohotovostnymi
utvarmi, ako s miestny hasi¢sky ttvar, policia, pobrezna straz a nemocnice, by mala byt’ dosiahnuta
predovsetkym vopred uzatvorenou dohodu o pomoci pri leteckej nehode.

17.1.4 Pre dotknuté letiskové sluzby by mala byt k dispozicii sietova mapa letiska a jeho
bezprostredného okolia. V mape by mali byt uvedené informacie tykajuce sa topografie,
pristupovych ciest a miesta vodnych zdrojov. Mapy by mali byt’ viditeI'ne umiestnené na letiskove;j
riadiacej vezi a na hasi¢skej stanici a mali by byt’ k dispozicii vo vozidlach zachrannej a hasi¢skej
sluzby a v inych podpornych vozidlach pozadovanych pri zasahu pri leteckej nehode alebo incidente.
Kopie méap by mali byt rozoslané podl'a potreby tiez verejnym zasahovym utvarom.

31 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 4 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
32Bod 4.2.1 leteckého prepisu L 12 Pétranie a zichrana



Navrh textu L 14-I na verejné pripomienkové konanie Strana: 253/262
Stupen dévernosti: VJ

17.1.5 V koordina¢nych pokynoch by mali byt podrobne uvedené zodpovednosti dotknutych oséb a
¢innosti, ktoré musia byt zabezpe€ené v stvislosti s nidzovou situaciou. Prevadzkovatel’ letiska by
mal zaistit’, aby tieto inStrukcie boli zverejnené a dodrziavané

17.2 Vyevik

Vycvikovy plan by mal obsahovat zékladny a opakovaci vycvik, najmenej v nasledujucich
oblastiach:

a) zoznamenie sa s letiskom,

b) zoznamenie sa s lietadlami,

¢) bezpecnost’ personalu zachrannej a hasi¢skej sluzby,

d) nadzovy komunikaény systém letiska, vratane poplachovych signalov pri poziari lietadla,

e) pouzivanie hasi¢skych hadic, dyz, vodnych diel a ostatnych prostriedkov pozadovanych na
dosiahnutie stiladu s bodom 9.2 v hlave 9,

f) pouzitie typov hasiacich latok pozadovanych v sulade s bodom 9.2 v hlave 9,
g) pomoc pri niadzovej evakudcii lietadiel,
h) z&chranné a hasi¢ské zasahy,

1) priprava a pouzitie typového zachranného a hasi¢ského vybavenia na zachranu a protipoziarnu
ochranu lietadiel,

j) nebezpecny néklad,

k) zoznamenie sa s povinnostami personalu hasi¢skej sluzby podl'a nidzového planu letiska a
1) ochranné odevy a dychacie pristroje.

17.3 Uroveti poskytovanej ochrany

17.3.1 V stlade s bodom 9.2 v hlave 9 by mali byt letiska kategorizované na ucely zachrany
a protipoziarnej ochrany a uroven zaistenej ochrany by mala zodpovedat kategorii letiska.

17.3.2 Hoci bod 9.2.2 v hlave 9 priptsta niz$iu tirovenn ochrany pocas obmedzeného obdobia, ak
pocet pohybov letinov najvyssej kategérie normalne pouzivajucich letisko v troch po sebe iducich
najrusnej$ich mesiacoch, je mensi ako 700. Je dolezité poznamenat, Ze znizenie uvedené v bode 9.2.3
je pouzitel'né len vtedy, ak je medzi rozmermi lietadiel zahrnutych do 700 pohybov zna¢ny rozdiel.

17.4 Zachranné vybavenie pre tazko pristupny terén

17.4.1 Vhodné zachranné vybavenie a sluzby by mali byt’ na letisku, kde plocha zaistovana sluzbami
zahtfia vodné plochy, mociare alebo inéd tazko pristupné plochy, ktoré nemozu byt Uplne zaistené
beznymi kolesovymi vozidlami. Toto je zvlast dolezité, ak vyznacna Cast’ prevadzky pocas
pribliZenia alebo odletu sa vykonava nad tymito plochami.

17.4.2 Zachranné vybavenie by malo byt umiestnené na ¢Inoch alebo inych prostriedkoch, ako st
vrtul'niky a obojZivelné vozidla alebo vznéasadla, schopné vykonavat’ ¢innost’ v uvedenom teréne.
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Vozidla by mali byt umiestnené tak, aby mohli byt’ rychlo uvedené do ¢innosti pri zasahu v priestore
zaistovanom zachrannou sluzbou.

17.4.3 Pri letisku, ktoré susedi s vodnymi plochami, by mali byt umiestnené ¢Iny alebo iné vozidla
prednostne na letisku a zaistené zodpovedajuce garazové priestory. Ak su tieto vozidla umiestnené
mimo letiska, mali by byt' prednostne v posobnosti letiskovej zachrannej a hasicskej sluzby alebo
Vv pripade, ze to nie je mozné, tak v posobnosti inej opravnenej verejnej alebo sikromnej organizacie
pracujucej v tesnej sucinnosti s letiskovou zachrannou a hasi¢skou sluzbou, ako je napriklad policia,
vojsko, pristavna policia alebo pobrezna straz.

17.4.4 Clny a iné vozidla by mali byt schopné vyvinit’ ¢o mozno najvicsiu rychlost, aby dosiahli
miesto leteckej nehody v minimalnom ¢ase. K zmens$eniu moznosti zranenia v priebehu zachrannych
¢innosti, su uprednostiiované turbinové ¢Iny pred ¢lnmi s vodnou skrutkou, ak nie je vodna skrutka
zakrytd. Vyber vozidiel by mal zohl'adnovat’ aj to, ¢i je vodna plocha, ktord ma byt’ zaistena sluzbou,
po dlhSie obdobie roka zamrznutd. Vozidla pouzivané touto sluzbou by mali byt vybavené
zachrannymi pltami a vestami, podl'a poziadaviek vacsich lietadiel zvy€ajne pouzivajucich letisko,
obojsmernym radiovym spojenim a svetlometmi na no¢né akcie. Ak sa predpokladd prevadzka
lietadiel za nizkej dohladnosti, méze byt nevyhnutné =zaistit navadzanie zasahujicich
pohotovostnych vozidiel.

17.4.5 Pracovnici urceni na obsluhu tohto vybavenia by mali byt’ dostatocne vycvi€eni pre zachrannti
sluzbu v prislusSnom prostredi.

17.5 Vybavenie

17.5.1 Na zaistenie spol'ahlivého prenosu podstatnych nudzovych a beznych informaécii, je ziaduce
zriadit' zvlastny telefébnny, obojsmerny radiovy a vseobecny poplachovy systém zachrannej a
hasic¢skej sluzby. V sulade s individualnymi poziadavkami letiska toto vybavenie sluzi

a) priamemu spojeniu medzi aktivujlicim organom a letiskovou hasi¢skou stanicou na zaistenie
okamzitej pohotovosti a vyjazdu vozidiel zachrannej a hasi¢skej sluzby a personalu v pripade leteckej
nehody alebo incidentu,

b) priamej komunikacii medzi zachrannou a hasi¢skou sluzbou a letovou posadkou lietadla v nudzi,
¢) nidzovym signalom na zaistenie okamzitého zvolania ureného persondlu, ktory nie je v
pohotovosti,

d) na zvolanie zakladnych dotknutych sluzieb na letisku alebo mimo letiska, ak je to nutné, a

e) na udrziavanie obojsmerného radiového spojenia s vozidlami zachrannej a hasi¢skej sluzby
pritomnymi v mieste leteckej nehody alebo incidentu.

17.5.2 Prevadzkovatel letiska by mal venovat’ dostatoénti pozornost’ dostupnosti sanitnych vozidiel
a lekarskych prostriedkov na odvoz a nasledné osetrenie obeti leteckej nehody a mali by tvorit’ ¢ast’
celkového niidzového planu pripraveného na takyto typ ntidzovych situdcii.

18. Vodici vozidiel

18.1 Organy zodpovedné za prevadzku vozidiel na pohybovej ploche by mali zaistit, aby vodici boli
prislusne kvalifikovani. V zavislosti od povinnosti vodi¢a, méze kvalifikacia zahfiat’ znalosti z

a) geografie letiska,

b) letiskovych znakov, znaciek a svetelnych navestidiel,

¢) radiotelefonnych prevadzkovych postupov,
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d) vyrazov a fraz pouzivanych letovymi prevadzkovymi sluzbami letiska, vratane hlaskovacej
abecedy ICAOQ,

e) pravidiel letovych prevadzkovych sluzieb tykajticich sa pozemnej prevadzky,

f) letiskovych pravidiel a postupov a

g) Specializovanych ¢innosti, ktoré st pozadované napriklad v zachrannej a hasi¢skej sluzbe.

18.2 Vodi¢ by mal byt’ schopny preukazat’ spdsobilost’ pri

a) prevadzke alebo pri pouziti vysielacieho alebo prijimacieho zariadenia vozidla,

b) porozumeni a konani v zmysle postupov riadenia letovej prevadzky a miestnych postupov,
¢) navigovani vozidla po letisku a

d) zvlastnych zruc¢nostiach pozadovanych pre danti ¢innost'.

Navyse, v zavislosti od zvlastnych povinnosti, vodi¢ by mal byt drzitelom vodi¢ského preukazu,
preukazu radiooperatéra alebo iného osved¢enia.

18.3 Uvedené by sa malo vztahovat’ na prislusné funkcie vykonavané vodi¢om a nie je nevyhnutné,
aby vSetci vodici boli vycvieni na rovnaku uroven, napriklad u vodi¢ov, ktorych cCinnost’ je
obmedzena len na odbavovaciu plochu.

18.4 Ak su pouzivané zvlastne postupy na prevadzku za podmienok nizkej dohl'adnosti, je ziaduce
overit’ vodi¢ovu znalost’ tychto postupov periodickou kontrolou.

19. ACN-PCN metéda na hlasenie inosnosti vozovky
(Platné do 27. novembra 2024)
19.1 Pret'azovanie vozoviek

19.1.1 Pretazovanie vozoviek moze byt vysledkom velkych zatazeni alebo podstatne zvySeného
poctu pohybov alebo kombinacie obidvoch. Zat'azenie vécSie ako stanovené (navrhované alebo
vyhodnotené), sposobuje skratenie navrhovej Zivotnosti, zatial ¢o menSie zatazenia ju predlZujl.
S vynimkou vyrazného pretazenia vozovky v dosledku svojho Strukturdlneho spravania sa
nepodliehaj ur¢itému limitujucemu zat'azeniu, pri prekroceni ktorého sa nadhle poskodia alebo tplne
zni¢ia. Spravanie sa je také, Ze vozovka moze zniest’ urCité zat'azenie s predpokladanym poctom
opakovani pocas navrhovej zivotnosti. Vysledkom prileZitostného malého pretazovania, ak je to
ucelné, je len obmedzenad strata predpokladanej zivotnosti vozovky a relativne malé zrychlenie jej
opotrebenia. Pre taku prevadzku, ktorej rozsah pretaZenia alebo ¢astost’ pouZivania neopodstatiiuju
podrobné analyzy, st navrhované nasledujtce kritéria:

a) na netuhu vozovku by nemali nepriaznivo pdsobit’ prileZitostné pohyby lietadiel s ACN
neprevysujicim o viac ako 10 % vyhlasené PCN.

b) na tuht alebo na kombinovana vozovku, u ktorej tvori tuha vrstva vozovky zakladny prvok
konstrukcie, by nemali nepriaznivo pOsobit’ prileZitostné pohyby lietadiel s ACN neprevySujlicim
vyhlasené PCN o viac ako 5 %.

C) ak je konstrukcia vozovky neznama, malo by sa aplikovat’ obmedzenie 5 %.

d) ro¢ny pocet pohybov pretazujucich vozovku by nemal prekro€it’ priblizne 5 % z celkového
rocného poctu pohybov lietadiel.

19.1.2 Takéto pohyby, ktoré pretazuju vozovku, by nemali byt obvykle pripustné na vozovkach
vykazujucich znaky pretazenia alebo poruchy. Okrem toho pretazovaniu by sa malo zabranit
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vV obdobi odméku po predchddzajicom premrznuti alebo ked’ odolnost’ vozovky alebo podlozia by
mohli byt oslabené posobenim vody. Ak je vozovka pri prevadzke pretazovand, prevadzkovatel
letiska by mal pozorne sledovat’ stav vozovky a mal by pravidelne prehodnocovat’ podmienky na
prevadzku s pretazenim, pretoze nadmerné opakovanie pretazovania by mohlo mat’ za nésledok
skratenie Zivotnosti vozovky alebo poziadavku na jej vel’kt opravu.

19.2 ACN niektorych typov lietadiel

Pre ulahcenie boli niektoré stcasne pouzivané typy lietadiel ocenené na tuhych a netuhych
vozovkach na styroch kategoriach tinosnosti podlozia podl'a bodu 2.6.6, pism. b) v hlave 2 a vysledky
st uvedené v tabul'kach v osobitnom predpise®.

20. ARIWS
20.1 Vseobecny popis

20.1.1 Prevadzka ARIWS je zaloZend na prehl'adovom systéme, ktory sleduje aktualnu situaciu na
RWY a automaticky odovzdava tato informdaciu vystraznym svetelnym navestidldm na (vzletové)
prahoch RWY a na vjazdoch na RWY. Ked’ lietadlo opusta RWY alebo prilieta (dojazd) na RWY
(kratke finale), rozsvietia sa ¢ervené vystrazné svetelné navestidla na vjazdoch, indikujuce, Ze je
nebezpecné vstupovat’ alebo krizovat RWY. Ked’ je lietadlo pripravené na RWY na vzlet a iné
lietadlo alebo mobilny prostriedok vstupi na dani RWY alebo ju krizuje, rozsvietia sa ¢ervené
vystrazné svetelné navestidla v priestore prahu RWY indikujice, Ze je nebezpecné zacat’ rozjazd na
vzlet.

20.1.2 VsSeobecne ARIWY pozostdva nezdvislého prehl'adového systému (primarny radar,
multilateracia, Specialne kamery, S$pecializovany radar, atd’.) a vystrazného systému v podobe
dodato¢nych letiskovych systémov svetelnych navestidiel spojenych prostrednictvom procesoru,
ktory vydéava vystrahy nezavislé od ATC priamo letovym posddkam a vodicom mobilnych
prostriedkov.

20.1.3 AIRWS nevyzaduje prekladanie okruhov, zalozny zdroj energie alebo funkéné spojenie na iné
vizualne systémy.

20.1.4 V praxi nie je potrebné, aby bol vystraznymi svetelnymi ndvestidlami vybaveny kazdy vstup
na RWY alebo prah RWY. Kazdé letisko musi zvazit' svoju potrebu individualne v zavislosti na
charakteristikach letiska. Existuje niekol'ko systémov ponukajuci rovnaky alebo podobny rozsah
funkcii.

20.2 Cinnosti letovej posadky

20.2.1 Je vel'mi dolezité, aby letové posadky rozumeli vystrahdm, ktoré vysiela systém ARIWS.
Vystrahy sa vydavaju skoro vredlnom case priamo letovej posadke, pretoze nie je Cas pre
komunikaciu Stafetového typu. Inymi slovami vystraha na konflikt generovana sluzbe ATS, ktora
potom musi interpretovat’ vystrahu, zhodnotit” situaciu a odovzdat’ ju doty¢nému lietadlu by zabrala
0 niekol’ko sektind viac, pricom kazda sekunda je kritickd pre moZnost’ zastavit’ lietadlo bezpecne
a predist moznej zrazke. Pilotom je zobrazeny celosvetovo jednotny signal, ktory znamena ,,okamzite
zastavte® a musi sa naucit’ adekvatne reagovat’. Rovnako piloti, ktori dostali povolenie ATS na vzlet

3 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 3 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom
zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z.z.)
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alebo krizovanie RWY a vidia ststavu cervenych svetiel musia zastavit’ a informovat ATS, Ze
zastavili kvoli Cervenym svetlam. Je dolezité zdoraznit’, ze priestor pre reakciu nesmie umoznit’
nespravnu interpretaciu signalu. Je nanajvys dolezité, aby tento vizualny signal bol jednotny na celom
svete.

20.2.2 Tiez sa musi zdoraznit’, ze zhasnutie cervenych svetelnych navestidiel samo o sebe neznamena
povolenie pokracovat. Takéto povolenie je stale pozadované od ATC. Nepritomnost ¢ervenych
svetelnych navestidiel znamena len tol’ko, Ze nebol zisteny mozny konflikt.

20.2.3 V pripade, ze systém je neprevadzkyschopny, nastane jedna z dvoch situdcii. Ak dojde
k poruche systému v zhasnutom stave nie je potrebné vykonat’ zmeny postupov. Déjde jedine k strate
automatického nezavislého vystrazného systému. Aj Cinnost’ ATS aj postupy letovej posadky (v
reakcii na povolenie ATS) zostanti bez zmien.

20.2.4 Mali by sa vytvorit’ postupy riesiace situaciu, ze ddjde k poruche systému v rozsvietenom
stave. ATS a prevadzkovatel letiska stanovia postupy v zavislosti na ich vlastnych okolnostiach. Je
potrebné mat’ na pamdti, ze letové posadky su vyskolené zastavit’ na vSetkych ¢ervenych svetlach.
Ak sa postihnuta cast’ systému alebo cely systém vypne, situdcia sa meni na scenar zhasnutych
svetelnych navestidiel opisany v bode 20.2.3.

20.3 Letiska

20.3.1 ARIWS nemusia byt zriadené na kazdom letisku. Letisko zvazujuce inStalaciu takéhoto
systému moze chciet’ posudit’ svoje potreby individualne v zavislosti na urovni prevadzky, geometrii
letiska, schémach rolovania atd’. Skupiny miestnych pouzivatel'ov ako je napr. ,,Local Runway Safety
Team™ mozu byt pri tomto procese napomocné. Tiez nie je potrebné aby bola ststavou svetelnych
navestidiel vybavend kazdda RWY alebo TWY anie kazdé inStalacia vyzaduje, aby komplexny
pozemny prehl'adovy systém plnil informaciami pocitac zaist'ujici konflikty.

20.3.2 Aj ked mozu existovat miestne Specifické poZiadavky, niektoré zékladné systémové
poziadavky sa uplatiiuju na vSetky ARIWS:

a) systém riadenia a zalozny zdroj napdjania systému su nezavislé od vSetkych inych systémov
pouzivanych na letisku, Specialne od inych cCasti svetelnej sustavy;

b) systém pracuje nezavisle na spojovacich prostriedkov ATS;

¢) systém poskytuje celosvetovo akceptovany vizudlny signal, ktory je jednotny a ktory posadky
okamzite pochopia; a

d) mali by byt’ vypracované miestne postupy pre pripad nespravnej funkcie alebo poruchy casti alebo
celého systému.

20.4 ATS

20.4.1 ARIWS je navrhnuty tak, aby dopinal bezné funkcie ATS, poskytoval vystrahy letovym
posadkam a vodi€om mobilnych prostriedkov ak po€as normalnej prevadzky letiska netmyselne
doslo ku vzniku konfliktu alebo k jeho nepostrehnuti. ARIWS poskytne priamu vystrahu, ked’ napr.
pozemné riadenie alebo (miestna) riadiaca veza vyda povolenie k vyckavaniu v blizkosti RWY ale
letova posadka alebo vodi¢ mobilného prostriedku nepostrehli ¢ast’ ich povolenia tykajicu sa
vyckavania v blizkosti RWY a veza vydala povolenie k vzletu alebo pristatiu na ti isth RWY a ATC
nepostrehlo, Ze letova posadka alebo vodi¢ mobilného prostriedku neopakovali ¢ast’ povolenia.
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20.4.2 V pripade, ked’ bolo vydané povolenie a posadka hlasi nevyhovenie v désledku cervenych
svetiel alebo prerusenie vzletu z dovodu Cervenych svetiel, potom je nevyhnutné, aby riadiaci posudil
situédciu a V pripade potreby vydal dodato¢né instrukcie. Je mozné, ze systém vydal faloSnt vystrahu
alebo Ze potencionalne vniknutie na RWY uz neexistuje; avSak vystraha moze byt aj opodstatnena.
V kazdom pripade dodato¢né instrukcie alebo nové povolenie je potrebné vydat’. V pripade, ze doslo
k zlyhaniu systému je potrebné stanovit’ postupy opisané v bode 20.2.3 a 20.2.4. V Ziadnom pripade
by rozsvietenie ARIWS nemalo byt ignorované bez potvrdenia, Ze v skuto¢nosti neexistuje Ziadny
konflikt. Stoji za zmienku, Ze mnoho incidentom sa predislo na letiskach, na ktorych bol instalovany
takyto systém. Tiez stoji za zmienku, Ze doslo k faloSnym vystraham obvykle v dosledku kalibracie
vystrazného softwaru, ale v kazdom pripade musi byt’ potvrdeny alebo vyluceny konflikt.

20.4.3 Hoci mnohé insStalacie moézu mat’ vizualne alebo zvukové upozornenie pre personal ATS,
v ziadnom pripade nie je cielom, aby personal ATS musel aktivne sledovat’ systém. Takéto
upozornenia mézu persondlu ATS urychlit’ posudenie konfliktu v pripade vystrahy a pomdct’ im
vydat’ d’alSie prislu§né inStrukcie, ale ARIWS by nemal mat aktivnu tlohu v normalnom fungovani
zariadeni ATS.

20.4.4 Na letisku, na ktorom je systém instalovani sa vytvoria postupy v zavislosti na ich jedine¢ne;j
situacii. Znovu je potrebné zdoraznit, ze za ziadnych okolnosti by piloti alebo vodi¢i mobilnych
prostriedkov nemali byt inStruovany, aby presli ¢ervené svetld. Ako uz bolo skor uvedené, pouzitie
,Local Runway Safety Team™ by v tomto procese mohlo pomdct’.

20.5 Uverejnenie informacii

20.5.1 Informacie tykajuce sa charakteristik a stavu ARIWS na letisku s uverejiiované v AIP SR,
gast AD 2.9, ako je uvedené v osobitnom predpise* aich stav je aktualizovany podla potreby
prostrednictvom NOTAM alebo ATIS v stlade s bodom 2.9.1 tohto predpisu.

20.5.2 Prevadzkovatelia lietadiel moézu poskytnut’ dodatocné zdroje poradenského materidlu na
prevadzku a postupy pre ich persondl, personal prevadzkovatel'ov letisk, ATS a tretich stran, ktory
modzu mat’ nie€o spolocné s ARIWS.

21. Poradensky material tykajici sa navrhu TWY na minimalizovanie potencionalnej
moznosti vniknutia na RWY

21.1 Overené postupy navrhu letiska mozu znizit’ potenciondlnu moznost’ narusenia RWY, zatial’ ¢o
zostava zachovand prevadzkova ulinnost’ a kapacita letiska. Nasledujici poradensky materiél
tykajtci sa navrhu TWY je mozné povazovat’ za stucast’ preventivneho programu vniknutia na RWY
ako prostriedku na zaistenie, Ze behom fazy ndvrhu novych RWY aTWY su rieSené aspekty
vniknutia na RWY. V ramci tohto cieleného poradenského materialu je prvoradé obmedzit’ pocet
lietadiel alebo mobilnych prostriedkov vstupujicich alebo krizujucich RWY, zaistit’ pilotom
rozsireny nezatieneny vyhlad na celd RWY ado takej miery, ako je to mozné korigovat TWY
identifikované ako kritické body.

21.2 Kde je to mozné, os vjazdovej TWY by mala byt kolma na os RWY. Tento princip pri navrhu
zaistuje pilotom netieneny vyhlad na celt RWY v oboch smeroch, aby bolo mozné pred
pokracovanim na RWY potvrdit, Ze na RWY a pribliZzeni neexistuju prevadzkové konflikty. Ak je
uhol TWY taky, Ze znemoznuje vol'ny netieneny vyhl'ad v obidvoch smeroch, malo by sa zvazit

3 Letecky predpis L 10066 Postupy pre letecké navigaéné sluzby — Manazment leteckych informécii
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zriadenie kolmej Casti TWY bezprostredne prilichajacej k RWY, ktora by pilotom umoznila uplnu
vizualnu kontrolu pred vstupom na RWY alebo krizovanim RWY.

21.3 V pripade TWY krizujucej RWY je potrebné sa vyvarovat ndvrhom TWY S$irSich ako je
doporucené v tomto predpise. Tento princip konstrukcie ponuka zlepSené rozpoznanie umiestnenia
vyckavacich miest pred RWY a sprevadzajucich znakov, znacenia a svetelnych vizualnych vnemov.

21.4 Existujucu TWY Sirsie ako je odportcané v tomto predpise sa mézu upravit’ na odporucana Sirku
namalovanim postranného znaCenia na TWY. V najviac¢Sej moznej miere je lepSie vhodne
prepracovat’ navrh takychto miest ako premalovavanie takychto miest.

21.5 Vjazdy na RWY z viacerych TWY by mali byt vzajomne rovnobezné a mali by byt jasne
oddelené nespevnenym povrchom. Tento princip konstrukcie poskytuje pre kazdé umiestnenie
vyckéavacieho miesta pred RWY kus zeme na riadne umiestnenie sprevadzajucich znakov, znacenia
a svetelnych vizudlnych vnemov u vyckavacieho miesta pred RWY. Naviac tento princip konstrukcie
eliminuje zbytocné naklady na vystavu nepouzitenych vozoviek a rovnako néklady za zriadenie
postranného znacenia TWY na oznacenie tejto nepouzitelnej vozovky. Vseobecne prebytok
spevnenych ploch pri vyckavacom mieste pred RWY znizuje efektivnost’ znakov, znacenia
a svetelnych vizudlnych vnemov.

21.6 Treba stavat TWY, ktoré krizuja RWY ako jedinéd priama TWY. Treba sa vyhnut’ tomu, aby sa
TWY za krizovatkou S RWY rozdel'ovala na dve. Tento princip konstrukcie sa vyhyba konstrukcii
TWY v tvare Y, ktoré predstavuju riziko vniknutia na RWY.

21.7 Ak je to mozné, treba sa vyhnuat stavaniu TWY, ktoré vstupuji na RWY v mieste jej polovice.
Tento princip konStrukcie poméha znizit' riziko zrazky na najnebezpec¢nejSich miestach (miesta
s vysokou energiou), pretoze normalne odlietavajuce lietadlo ma prili$ vela energie na zastavenie ale
nie dostatocnu rychlost’ na vzlet pred pripadnou zrazkou s bludivym lietadlom alebo mobilnym
prostriedkom.

21.8 Treba zaistit’ dostatocnll vzdialenost’ vozovky medzi TWY pre rychle odbocenie a ostatnymi
TWY, ktoré nie st urené na rychle odbocenie, ktoré sa napajaji na RWY alebo ju krizuji. Tento
princip konstrukcie zabrafiuje tomu, aby dve TWY presahovali jedna do druhej a tvorili rozsiahlu
spevnenu plochu, ktord by mohla zmiast’ pilotov vstupujiicich na RWY.

21.9 Do takej miery ako je to mozné sa treba vyvarovat’ pouzitiu roznych materidlov vozovky (asfalt
a beton) na alebo v blizkosti vyc¢kavacieho miesta pred RWY. Tento princip konStrukcie predchadza
vzniku vizualnej zdmeny skutocného umiestnenia vyckévacieho miesta pred RWY.

21.10 Na mnohych letiskach maju viac ako jednu RWY, obzvlast dvojicu paralelnych RWY (dve
RWY na jednej strane od termindlu), ¢o predstavuje zloZity problém v tom, Ze bud’ na prilete alebo
na odlete lietadlo musi krizovat’ RWY'. Pri takomto usporiadani je bezpe¢nostnym ciel'om vyvarovat
sa alebo asponl udrzat' na minime pocet krizovani RWY. Takyto bezpecnostny ciel je mozné
dosiahnut’ vybudovanim obvodovej TWY. Obvodova TWY je rolovacia cesta, ktord prechadza okolo
konca RWY, umoziujuc prilietavajaicemu lietadlu (ked’ pristatie prebieha na vonkajSej RWY
z dvojice) dostat’ sa k terminalu alebo odlietavajicemu lietadlu (ked” odlety prebiehaju na vonkajsej
RWY z dvojice) dostat’ sa na RWY bez toho, aby krizovali RWY alebo sa dostali do konfliktu
s odlietavajiicim alebo pristavajacim lietadlom.

21.11 Obvodova TWY by mala byt navrhnuté v sulade s nasledujiicimi kritériami:
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a) Je pozadovana dostatocna vzdialenost medzi prahom RWY v smere pristatia a osou TWY,
V mieste krizovania pod trajektoriou priblizenia, umoziujtca kritickému rolujicemu lietadlu prejst
pod priblizenim bez toho, aby narusilo priblizovaciu rovinu.

b) Mal by sa brat’ do tivahy vplyv pradu vyfukovych plynov vzlietajuceho lietadla prekonzultovany
s vyrobcom lietadiel; rozsah vzletového tahu by mal byt zhodnoteny pri urovani umiestnenia
obvodovej TWY.

c¢) Tiez by sa mala brat do uvahy poziadavka na RESA, rovnako ako mozna interferencia
S pristavacimi systémami a inymi navigaénymi prostriedkami. Napriklad v pripade systému ILS by
mala byt obvodova TWY umiestnena za anténou kurzového majéka ale nie medzi anténou kurzového
majaka a RWY, z dovodu mozného silného rusenia ILS, pri¢om toto je tazsie docielit’ pri zvacsujlce;j
sa vzdialenosti medzi kurzovym majakom a RWY.

d) Do uvahy by sa tiez mali brat otazky I'udského cinitel'a. Mali by sa prijat’ vhodné opatrenia
pomahajtce pilotom rozlisit’ lietadla, ktoré krizuja RWY a tie, ktoré st bezpe¢né na obvodovej TWY.

22. Letiskové kartografické udaje

22.1 Poziadavky tykajuce sa letiskovych kartografickych tdajov su uvedené v bode 2.1.2 a2.1.3
Vv hlave 2 tohto predpisu. Charakteristické ¢rty letiskovych kartografickych udajov st zhromazdené
a spristupnené poskytovatel'om AIS pre letiska uréené Dopravnym tiradom s ohl'adom na zamysl'ané
vyuzitie. Tieto vyuzitia st Uzko spojené s urCenou potrebou a prevadzkovym vyuzitim, kde by
pouzitie tychto udajov poskytlo bezpecnostny prinos alebo by mohlo byt pouZzité na zmiernenie
bezpec¢nostného rizika.

22.2 Pouzitie

22.2.1 Letiskové kartografické tidaje zahfnaju geografické informécie o letisku, ktoré podporuju
aplikacie zlepSujuce situaéné povedomie uZivatel'a alebo dopiiiaju pozemnt navigaciu, ¢im zvysuja
bezpecnostné rezervy a prevadzkovu efektivitu. S prislusnou presnostou udajovych prvkov tieto
subory udajov podporuju aplikacie spolo¢ného rozhodovania, vS§eobecného situacného povedomia a
navadzania na letisku. Sibory tdajov st urcené na pouzitie v nasledujtcich aplikéciach pre letecku
navigaciu:

a) palubné povedomie o polohe a trati zahfnajuce pohyblivé mapy s polohou vlastného lietadla,
pozemné vedenie a navigaciu;

b) povedomie o0 prevadzke zahfnajtce prehl’ad a rozpoznanie vniknutia na RWY a jeho vystrahu (ako
je v A-SMGCS turovne 1, respektive 2);

c) povedomie o pozemnej polohe atrati zahffiajice zobrazenie situacie s polohami a trasami
rolovania lietadiel a mobilnych prostriedkov, pozemné vedenie a navigaciu (ako je A-SMGCS
uroven 3 a 4);

d) zjednodusenie leteckych informacii suvisiacich s letiskom vratane oznameni NOTAM;
e) riadenie zdrojov a letiskovych zariadeni; a

f) tvorba leteckych map.
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22.2.2 Udaje mozu byt vyuzité aj v inych aplikaciach ako st vycvikové a letové simulatory a palubné
alebo pozemné systémy pre zlepsSenie viditelnosti (EVS), syntetické systémy videnia (SVS)
a kombinované systémy videnia (CVS).

22.3 Urcovanie letisk, ktoré sa maju brat’ do tivahy pri zhromazd'ovani charakteristickych cft
letiskovych kartografickych tidajov.

Za ucelom urcCenia, ktoré letiskd moézu byt prospesné aplikaciam vyzadujucich zhromazd’ovanie
charakteristickych ¢ft letiskovych kartografickych udajov, mézu byt vzaté do tivahy nasledujice
charakteristiky letiska:

bezpecnostné rizika na letisku;
podmienky dohl'adnosti;

plan letiska; a

hustota prevadzky.
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DOLOZKA B
PREKAZKOVE ROVINY A PLOCHY
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PREKAZKOV0 ROVINY A PLOCHY

Poznamka: Obrazok znazorriuje prekazkové roviny a

plochy na letisku s dvoma RWY, jednou pristrojovou RWY a
jednou nepristrojovou RWY. Obe st tiez RWY na vzlety.
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