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Verzia navrhu textu leteckého predpisu L 14 Letiska, Il. zvazok Heliporty
na verejné pripomienkové konanie
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Ndvrh textu leteckého predpisu L 14 Letiskd, II. zvdzok Heliporty bol pripraveny v sulade so standardmi a odporucaniami
Medzindrodnej organizdcie civilného letectva Annex 14, Volume Il k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve -
Annex 14 to the Convention on International Civil Aviation, Aerodromes, Volume Il Heliports, Fifth Edition, July 2020
v zneni zmien 1 aZ 9.

Standardy a odporuéania a postupy Annex 14 Volume 11 k Dohovoru uplatiiované
v Slovenskej republike a neimplementované osobitnymi predpismi
podla €l. 2 ods. 1 rozhodnutia ¢. .....

HLAVA 1
VSEOBECNE

1.1 Definicie

Na ucely tohto predpisu sa rozumie

a)  bezpecnostnou plochou (Safety area) stanovena plocha na heliporte! obklopujuca plochu
kone¢ného priblizenia a vzletu (dalej len ,,FATO®), na ktorej nie su Ziadne prekazky,?
s vynimkou tych, ktoré slizia na navigacné ucely a ktorej ulohou je zniZit’ riziko poskodenia
vrtulnika, ktory ndhodne vyboci z FATO,

b) D (D) najvacsi celkovy rozmer vrtul'nika pri otacajucich sa rotoroch merany od najprednejsSe;j
polohy $picky hlavného rotora po najzadnejSiu polohu Spicky vyrovnavacieho rotora alebo
konsStrukcie vrtul'nika,

c¢) D hodnotou (D-value) limitny rozmer v zmysle ,,D“ pre heliport, helidek alebo heliport na
palube lodi alebo v ramci definovanej oblasti vnutri,

d) FATO (Final approach and take-off area) stanovena plocha, nad ktorou sa vykonava kone¢na
faza priblizovacieho manévru do visenia alebo do tiplného pristatia a z ktorej sa zacina vzletovy
manéver. Ak je FATO pouZivana vrtulnikmi vykonnostnej triedy 1, potom FATO zahfiia
pouzitel'n plochu preruSeného vzletu,

e) FATO s charakteristikami vzletovej a pristavacej drahy (d’alej len ,RWY*)(Runway-type
FATO) FATO, ktora ma charakteristiky usporiadania podobn¢ ako RWY,

f)  helidekom (Helideck) heliport umiestneny na pevnom alebo plavajicom zariadeni mimo
pobrezia ako su vyskumné alebo vyrobné jednotky vyuzivané k tazbe ropy alebo zemného

plynu,

! Hlava 1 bod 1.1 pism. o) leteckého predpisu L 14 Letiska, 1. zviizok Navrhovanie a prevadzka letisk.
2 Hlava 1 bod 1.1 pism. bv) leteckého predpisu L 14 Letisk4, I. zviizok Navrhovanie a prevadzka letisk.

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky | Namestie slobody ¢. 6 | P.O.BOX 100 | 810 05 Bratislava | Slovenska republika
tel.: +421 2 594 94 744 | AFTN: LZIBYAYX | e-mail: pscl.leteckepredpisy@mindop.sk | www.mindop.sk



Navrh textu L 14-1l na verejné pripomienkové konanie Strana: 2/77
Stupen dévernosti: VJ

9)

h)

heliportom na palube lodi (Shipboard heliport) heliport umiestneny na palube lodi, ktory moze
byt ale nemusi byt’ uéelovy. Uéelovo postaveny heliport na palube lodi je uréeny vyhradne na
vrtul'nikovi prevadzku. Netucéelovo postaveny heliport na palube lodi vyuZziva plochu na lodi,
ktora je schopna zniest zatazenie vrtulnikom, ale nebola navrhnutd vyhradne za takymto
ucelom,
heliportom na trovni povrchu (Surface-level heliport) heliport umiestneny na zemi alebo na
konstrukcii na vodnej hladine,
kruhom dosadnutia alebo umiestnenia (Touchdown/positioning circle) (d’alej len ,,TDPC*)
znacenie dosadnutia alebo umiestnenia v tvare kruhu uréené na vSesmerové umiestnenie
vrtulnika na odputacej a dosadacej ploche (d’alej len ,,TLOF*),
nadmorskou vySkou heliportu (Heliport elevation) nadmorska vyska najvyssieho bodu FATO,
navrhovym D (Design D) Hodnota ,,D* navrhového vrtul'nika,
ochrannym priestorom (Protection area) stanoveny priestor obklopujlci stojisko urceny
na znizenie rizika poskodenia vrtul'nika, ktory nahodne vyboci zo stojiska,
plochou na pouzitie navijaku (Winching area) plocha zriadena na prepravu personalu alebo
nakladu vrtul'nikom na lod’ alebo z lodi,
plochou schopnou prenasat’ dynamické zatazenie (Dynamic load-bearing surface) plocha
schopna prenasat’ zat'azenie vyvolané vrtul'nikom, ktory je v pohybe,
plochou schopnou prenasat’ statické zat'azenie (Static load-bearing surface) plocha schopna
prenasat’ hmotnost’ vrtul'nika, ktory je na nej umiestneny,
podlhovastou (Elongated) pri pouziti s TLOF alebo FATO oznacuje oblast’, ktora ma dizku
viacsiu ako dvojnasobok svojej Sirky,
predpolim heliportu (Helicopter clearway) stanovena plocha na zemi alebo na vode, uréena
alebo upravena ako vhodna plocha, nad ktorou vrtul'niky vykonnostnej triedy 1 mézu vykonat’
rozlet a dosiahnut’ stanovent vysku,
priblizenim k bodu v priestore (dalej len ,,PinS*)(Point-in-space approach) je postup
pribliZzenia s vyuzitim GNSS a je to postup pribliZzenia urceny len pre vrtulniky. Je vedeny ku
vztaznému bodu umiestnenému tak, aby bolo mozné nasledné vizualne manévrovanie za letu
alebo pri pribliZeni a pristati v takych podmienkach dohladnosti, za ktorych je mozné vidiet
prekdzky a vyhnat sa im,
priestorom preruseného vzletu (Rejected take-off area) stanovena plocha na heliporte vhodna
pre dokoncenie preruSen¢ho vzletu vrtulnikov vykonnostne;j triedy 1,
rolovacou drahou pre vrtulniky (Helicopter taxiway) stanovena draha na heliporte urcena na
pozemny pohyb vrtul'nikov a ktora méze byt kombinovana s rolovacou trasou na rolovanie vo
vzduchu, aby umoziovala rolovanie po zemi aj vo vzduchu,
rolovacou trasou vrtulnika (Helicopter taxi-route) stanovena draha uréena pre pohyby
vrtul'nikov z jednej Casti heliportu do druhej. Zahfna:
rolovaciu trasu na rolovanie vo vzduchu (Air taxi-route). Oznacena rolovacia trasa ur¢ena
na rolovanie vo vzduchu,
rolovaciu trasu na rolovanie po zemi (Ground taxi-route). Rolovacia trasa ststredna
s rolovacou dréhou pre vrtul'niky,
TLOF (Touchdown and lift-off area) plocha, na ktorej vrtul'nik moze vykonat’ dosadnutie alebo
odpttanie,
usekom vizualneho priblizenia k PinS (Point-in-space visual segment) usek postupu priblizenia
k PinS z bodu nevydareného priblizenia do miesta pristatia pre postup priblizenia k PinS
»pokracovat" vizualne“. Tento Usek vizudlneho priblizenia spaja bod priblizenia k PinS
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S miestom pristatia. Kritéria na stanovenie postupu pre priblizenie k PinS a podrobné
poziadavky na usek vizualneho pribliZenia st uvedené v osobitnom predpise?,

X)  vrtulnikovym stojiskom (Helicopter stand) stanovena plocha uréena na umiestnenie vrtul'nika
za ucelom nastupovania alebo vystupovania cestujucich, nakladania alebo vykladania posty
alebo nakladu, plnenia pohonnymi hmotami, parkovania alebo udrzby atam, kde sa
predpoklada rolovanie za letu, TLOF,

y)  vyhlasenymi dizkami pre heliporty (Declared distances - heliports)

l. pouzitelnou dizkou vzletu vrtulnika (Take-off distance available - heliport)(dalej len
,TODAH®) je dizka FATO zviac§ena o dizku predpolia heliportu, ak je zriadené,
vyhlasena za pouziteI'nti a vhodni na vykonanie vzletu vrtulnika,

. pouzitel'nou dizkou prerugeného vzletu vrtulnika (Rejected Take-off Distance Available
-Heliport)(dalej len ,,RTODAH®) je dizka FATO, vyhlasena za pouzitelnd a vhodnu na
vykonanie prerusené¢ho vzletu vrtulnika vykonnostnej triedy 1,

II. pouzitelnou dizkou pristatia vrtulnika (Landing distance available - Heliport)(d'alej len
,LDAH®) je dizka FATO zvi&sena o d’alsiu plochu, vyhlasent za pouZitelnt a vhodnu
na vykonanie pristavaciecho manévru z urcenej vysky,

z)  vyvySenym heliportom (Elevated heliport) heliport umiestneny na vyvySenej konstrukcii na
zemi,

aa) vztaznym bodom heliportu (Heliport reference point) stanovena zemepisna poloha heliportu,

ab) znacenim dosadnutia alebo umiestnenia (Touchdown/positioning marking) (d’alej len ,, TDPM*)
znacenie alebo stbor znaceni poskytujice vizudlne vedenie na umiestnenie vrtul'nika.

1.3 Spolo¢né referen¢né systémy

1.3.1 Horizontalny referencny systém
Ako horizontalny (geodeticky) referencny systém sa pouziva svetovy geodeticky systém—WGS-84
(d’alej len ,,systétm WGS-84). Oznamované letecké zemepisné stiradnice oznacujuce zemepisnu
sirku a zemepisnu dizku sa vyjadruji geodetickymi vztaznymi tdajmi podla systému WGS-84.

1.3.2 Vertikéalny referencny systém
Ako vertikdlny referenny systém sa pouziva udaj strednej hladiny mora (d’alej len ,,MSL*).
Pomocou MSL sa vyjadruje vztah medzi bodom leziacim na povrchu Zeme alebo s nim spojenym
a povrchom geoidu (elevacna vyska).

Geoid sa vo vSeobecnosti najviac priblizuje k MSL. Je definovany ako ekvipotencidlna plocha
v gravitatnom poli Zeme, ktora je zhodna s neprerusenou MSL plynule predlzenou pod kontinentmi.

Elevacné vysky (elevations) sa nazyvaju aj ortometrické vysky a vzdialenosti bodov nad elipsoidom
sa nazyvaju elipsoidické vysky.

1.3.3 Casovy referenény systém
1.3.3.1 Ako cCasovy referenny systém sa pouziva Gregoriansky kalendar a svetovy koordinovany
cas.

1.3.3.2 Ak sa pouziva iny ¢asovy referencny systém tato skutocnost’ sa uvedie v leteckej informacne;j
prirucke ¢ast’ GEN 2.1.2.

% Odporucanie Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations k Dohovoru 0 medzinarodnom
civilnom letectve v platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.)
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HLAVA 2
UDAJE O HELIPORTE

2.1 Letecké udaje

2.1.1 Uréovanie a hlasenie leteckych udajov tykajucich sa heliportov je v sulade s pozadovanou
presnostou a klasifikaciou integrity, aby spliiali poziadavky koneénych uzivatel'ov leteckych udajov.
Poziadavky na presnost’ a klasifikaciu integrity suvisiace s leteckymi udaji tykajacimi sa heliportov
st uvedené v osobitnom predpise.*

2.1.2 Pri vysielani a uchovavani leteckych tidajov a ¢iselnych suborov tidajov sa vyuzivaji metody
odhalovania chyb v ¢iselnych udajoch. Podrobné poziadavky na metdédy odhalovania chyb
v ¢&iselnych tidajoch st uvedené v osobitnom predpise.®

2.2 Vztaziny bod letiska

2.2.1 Heliport musi mat’ stanoveny vzt'azny bod heliportu, ktory nie je sucastou letiska. Ak je heliport
sucastou letiska, stanoveny vzt'azny bod letiska sluzi aj pre heliport.

2.2.2 Vztazny bod heliportu je situovany blizko pdvodného alebo vyhladovo planovaného
geometrického stredu heliportu a spravidla zostava tam, kde bol prvykrat stanoveny.

2.2.3 Poloha vzt'azného bodu heliportu je zmerand a nahlasené poskytovatel'ovi leteckej informacne;j
sluzby (d’alej len ,,poskytovatel’ AlIS*) v stupiioch, minutach a sekundach.

2.3 Nadmorska vySka heliportu

2.3.1 Nadmorska vyska heliportu a zvlnenie geoidu v mieste nadmorskej vysky heliportu stt zmerané
a nahlasené poskytovatel'ovi AIS s presnostou pol metra alebo jednej stopy.

2.3.2 Nadmorska vyska TLOF alebo nadmorska vyska a zvinenie geoidu prahu FATO, ak je to
prislusné, su zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AlS s presnostou pol metra alebo jednej stopy.
Zvlnenie geoidu je zmerané v stlade s prisluSnym sturadnicovym systémom.

2.4 Rozmery heliportu a suvisiace informacie

2.4.1 Pre vybavenie na heliporte si zmerané alebo opisané nasledujiice udaje:

a)  typ heliportu — heliport na Grovni povrchu, vyvyseny heliport, heliport na palube lodi alebo
helidek,

b)  TLOF — rozmery s presnost'ou na najblizs§i meter alebo stopu, sklon, druh povrchu, unosnost
Vv tonach (1000 kg),

c) FATO —typ FATO, zemepisny smer s presnost'ou na stotinu stupna, poznavacia znacka, ak je
to prisluiné, dizku a $irku s presnostou na najblizsi meter alebo stopu, skon, druh povrchu,

d)  bezpeénostna plocha — dizka, $irka a druh povrchu,

e) rolovacia draha pre vrtulniky a rolovacia trasa vrtul'nika — oznacenie, Sirka, druh povrchu,

f)  odbavovacia plocha - druh povrchu, vrtulnikové stojiska,

4 Appendix 1 leteckého predpisu L 10066 Postupy pre letecké navigatné sluzby — ManaZzment leteckych informacii
Vv platnom zneni.
% Letecky predpis L 10066 Postupy pre letecké navigaéné sluzby — Manazment leteckych informéacii v platnom zneni.
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g)  predpolie - dizka, profil terénu a
h)  vizualne prostriedky pre postupy priblizenia, znaenie a svetelné zariadenia FATO, TLOF,
rolovacich dréh pre vrtulniky, rolovacich tras vrtul'nikov a vrtul'nikovych stojisk.

2.4.2 Zemepisné suradnice geometrického stredu TLOF alebo prahu FATO, ak je to prislusné, su
zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AIS v stupiioch, minttach, sekundach a stotinach sekundy.

2.4.3 Zemepisné stradnice prislusnych bodov osi rolovacej drahy pre vrtulniky a rolovacej trasy
vrtul'nikov st zmerané a nahldsené poskytovatel'ovi AIS v stupfioch, minttach, sekundéach a stotinach
sekundy.

2.4.4 Zemepisné suradnice vrtulnikového stojiska st zmerané a nahldsené poskytovatelovi AIS
Vv stupiioch, minttach, sekundéch a stotinach sekundy.

2.4.5 Zemepisné suradnice prekazok v Priestore 2 (Cast’ vo vnutri hranic heliportu) a v Priestore 3 st
zmerané a nahlasené poskytovatel'ovi AIS v stupiioch, minttach, sekundach a desatinach sekundy.
Poskytovatel'ovi AIS sa nahlasuji aj nadmorské vysky vrcholov prekazok, druh prekazok, znacenie
a osvetlenie, ak existuje. Poziadavky na urcenie tidajov o prekazkach v Priestore 2 a 3 st uvedené
v osobitnom predpise.®

2.5 Vyhlasené dizky

Pre heliport st deklarované tieto diZky s presnostou na meter alebo stopu:

a) TODAH,
b) RTODAH a
c) LDAH.

2.6 Koordinacia medzi poskytovatePom AIS a osobou zodpovednou za sluzby poskytované na
heliporte

2.6.1 Aby bol poskytovatel’ AIS schopny poskytovat’ aktualne predletové informécie a uspokojit

poziadavky na informacie poskytované pocas letu, uzatvori sa dohoda o oznamovani informacii

medzi poskytovatelom AIS a osobou, zodpovednou za sluzby poskytované na heliporte. Na zaklade

tejto dohody osoba zodpovednd za sluzby poskytované na heliporte oznamuje, s minimalnym

oneskorenim, poskytovatel'ovi AIS tieto informécie:

a) informacie o prevadzkyschopnosti heliportu,

b)  prevadzkovy stav prislusnych zariadeni, sluzieb a leteckych pozemnych zariadeni v ramci jeho
pOsobnosti a

c)  dalsie informacie, ktoré povazuje za prevadzkovo dolezité.

2.6.2 Pred zavedenim zmien do leteckého naviga¢ného systému, osoba zodpovedna za sluzby,
ktorych sa zmena tyka, zohl'adni pri zavadzani tejto zmeny cas, ktory potrebuje poskytovatel’ AIS na
pripravu, spracovanie a publikaciu. V¢asné dodanie informacii poskytovatelovi AIS je mozné
dosiahnut’ vzdjomnou spolupracou poskytovatel'a AIS a osoby zodpovednej za sluzby na letisku.

2.6.3 Osoba zodpovedna za sluzby na heliporte pri zavadzani zmeny, ktord sa tyka leteckych
informacii ovplyviujucich mapy alebo navigané systémy vyuzivajice vypoctovu techniku a ktoré

® Appendix 8 leteckého predpisu L 10066 Postupy pre letecké navigaéné sluzby — Manazment leteckych informacii
Vv platnom zneni.
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sa distribuuju systémom regulacie a riadenia leteckych informacii (d’alej len ,,AIRAC*),” dodava
suvisiace prvotné informacie poskytovatel'ovi AIS v sulade s terminmi ucinnosti systému AIRAC
vopred dohodnutymi na medzinarodnej urovni. Podrobné poziadavky na systém AIRAC su uvedené
v 0sobitnom predpise.®

2.6.4 Osoba zodpovednd za dodavanie prvotnych leteckych informacii a leteckych tdajov
poskytovatel'ovi AIS dodrziava poziadavky na presnost’ a integritu zodpovedajuce potrebam
kone¢ného uzivatel’a leteckych tidajov. Poziadavky na vydanie NOTAM a SNOWTAM su uvedené
v osobitnom predpise®. Informacie AIRAC poskytovatel' AIS distribuuje minimalne 42 dni pred
datumom tucinnosti AIRAC, aby ich prijemca dostal minimélne v 28 dni pred datumom u¢innosti.
Prehl'ad predom stanovenych, medzinarodne schvalenych spolocnych dni G¢innosti AIRAC v 28
diiovych intervaloch a nidvod na pouzitie AIRAC st vedené v osobitnom predpise.?

2.7 Zachranna a hasi¢ska sluzba

2.7.1 Informacie tykajuce sa urovne poskytovanej zachrannej a hasi¢skej sluzby na heliporte su
dostupné.

2.7.2 Uroveii poskytovanej zachrannej a hasiéskej sluzby, ktora je na heliporte zvy&ajne dostupna, sa
vyjadruje udajmi o Kategoérii zachrannej a hasi¢skej sluzby, ako je uvedené v bode 6.2 a v sulade
s typom a mnozstvom hasiacich latok, ktoré su na heliporte zvy€ajne dostupné.

2.7.3 Zmena Urovne poskytovanej zachrannej a hasic¢skej sluzby, ktord je na heliporte zvycajne
dostupna, sa oznamuje poskytovatelovi AIS aak je to prislusné, poskytovatelovi letovej
prevadzkovej sluzby, aby tieto zlozky mohli poskytnit’ nevyhnutné informécie prilietajicim
a odlietajicim vrtulnikom. Ak sa takdto zmena neuplatiuje, prevadzkovatel heliportu 0 tom
informuje poskytovatel'a AIS a letovej prevadzkovej sluzby. Zmeny trovne poskytovanej ochrany od
ochrany, ktora je zvycajne dostupna na heliporte, by mohli vyplyvat’ napriklad zo zmien dostupnosti
hasiacich latok alebo vybavenia pouZivaného na dodéavanie tychto latok alebo personalu, ktory
obsluhuje vybavenie.

2.7.4 Zmena by mala byt’ vyjadrend tidajom o novej kategorii zachrannej a hasi¢skej sluzby, ktora je
na heliporte dostupna.

" Hlava 6 leteckého predpisu L 15 Leteckd informacna sluzba v platnom zneni.

8 Appendix 1 leteckého predpisu L 10066 Postupy pre letecké navigaéné sluzby — Manazment leteckych informacii
V platnom zneni.

° Hlava 6 leteckého predpisu L 15 Letecka informacna sluzba v platnom zneni a Appendix 3 a4 leteckého predpisu
L 10066 Postupy pre letecké navigacné sluzby — Manazment leteckych informacii v platnom zneni.

0dporuganie Doc 8126 Aeronautical Information Services Manual, Chapter 2 k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom
letectve v platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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HLAVA 3
FIZIKALNE CHARAKTERISTIKY HELIPORTU

3.1 Heliport na pevnine

Ustanovenia tejto Casti si zalozené na predpoklade, ze vo FATO nebude sucasne viac ako jeden
vrtul'nik a prevadzka na FATO, ktora je v blizkosti inej FATO, nemoze prebiehat’ subezne na oboch.
Ak sa bude vykonavat’ subezné prevadzka na oboch blizkych FATO je potrebné stanovit’ prislusné
separacné vzdialenosti medzi FATO, ktoré zohl'adnia kritéria ako je zostupny prud rotorov a vzduSny
priestor a zaistia letovl drahu pre kazdia FATO definovant v hlave 4 tak, aby sa neprekryvali.
Podrobné poziadavky na subeznu prevadzku blizkych FATO, minimalne rozmery pre vyvysené
FATO alebo TLOF, konstrukéné rieSenia zohladiiujiice pritomnost’ persondlu, snehu, nakladu,
dopliovanie paliva a hasiace zariadenie a podobne na vyvysenych heliportoch, umiestnenie heliportu
a rozmiestnenie roznych definovanych ploch zohl'adnujice G¢inky zostupného prudu rotora a d’alSie
aspekty prevadzky vrtulnika na tretej strane st uvedeny v osobitnom predpise.**

FATO

Pokyny na umiestnenie a orientaciu FATO na heliporte za G¢elom minimalizacie ruSenia oblasti
schvalenych pre obytné ucely a d’al§ich oblasti citlivych na hluk v blizkosti heliportu priletovymi
a odletovymi tratami st uvedené v osobitnom predpise.*?

3.1.1 FATO je spojena s bezpecnostnou plochou a poskytuje:
1)  plochu bez prekazok s vynimkou nevyhnutnych objektov, ktoré st na nej umiestnené z dévodu
ich funkcie, dostato¢nej velkosti a tvaru, aby bola zaistena ochrana navrhového vrtulnika
V konecnej faze pribliZzenia a pri zahdjeni vzletu v stlade s predpokladanymi postupmi,
2)  ak je spevnena, povrch, ktory je odolny voci posobeniu zostupného pradu rotora a
I. ak je stiCastou TLOF, prilicha k TLOF a je s iou zarovnana, ma inosnost’ schopnt znasat’
predpokladané zat'aZenie a zaist'uje efektivne odvodnenie alebo
ii. ak nie je sucastou TLOF, nevznikd nebezpeCenstvo v pripade potreby vynutené¢ho
pristatia.

3.1.2 Heliport ma minimalne jednu FATO, ktora nemusi byt spevnena. FATO moZe byt umiestnena
Vv blizkosti alebo na pase RWY alebo na pase rolovacej drahy.

3.1.3.1 Ak je FATO uréena na pouzitie vrtul'nikmi prevadzkovanymi vo vykonnostnej triede 1 ma

minimalne tieto rozmery:

1)  dizka dizky preruseného vzletu

2)  pre pozadovany postup vzletu uréeny V letovej prirucke vrtulnika tych vrtul'nikov, pre ktoré je
FATO urcena alebo 1,5 nasobok nadvrhového D, podla toho, Co je vicsie a

3)  sirka pozadovaného postupu uréeného v letovej prirucke vrtulnika tych vrtulnikov, pre ktoré
je FATO urcena alebo 1,5 nasobok navrhového D, podla toho, o je vicsie;

3.1.3.2 Ak je FATO urcend na pouzitie vrtulnikmi prevadzkovanymi vo vykonnostnej triede 2 alebo
3, ma minimalne rozmery mensie z nasledujucich:
1)  plocha, do ktorej sa da vpisat’ kruznica o priemere 1,5 nasobku navrhového D alebo

11 Odporacanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznidmenie
Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
12 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0ozndmenie
Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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2) ak existuje obmedzenie tykajice sa smeru pribliZzenia a dosadnutia, plocha dostato¢ne;j $irky na
splnenie poziadaviek bodu 3.1.1 ods. 1) ale nie mensej ako 1,5 nasobok celkovej Sirky
navrhového vrtul'nika.

PodrobnejsSie poziadavky na rozmery FATO a urCenie vplyvu miestnych podmienok na rozmery
FATO, ako je nadmorskd vyska, teplota a povolené manévrovanie, st uvedené v o0sobitnom
predpise.™

3.1.4 Nevyhnutné objekty umiestnené na FATO nesmu presahovat’ nad vodorovni rovinu vo vyske
FATO o viac nez 5 cm.

3.1.5 Ak je FATO spevnend, sklon by nemal

a) presahovat’ 2 % s vynimkou pripadu, ked’ je tak uvedené v pismene b) alebo ¢);

b) ak je FATO podlhovasta a ur¢ena na pouzitie vrtulnikmi prevadzkovanymi vo vykonnostne;j
triede 1, celkovo presahovat’ 3 % alebo mat’ miestny sklon vacsi ako 5 % a

c) ak je FATO podlhovasta a urena na pouzitie vrtulnikmi prevadzkovanymi vo vykonnostne;j
triede 2 alebo 3, celkovo presahovat’ 3% alebo mat’ miestny sklon vacsi ako 7 %.

3.1.6 FATO by mala byt umiestnena tak, aby sa minimalizoval vplyv okolitého prostredia, vratane
turbulencii, ktoré by mohli mat’ negativny vplyv na prevadzku vrtul'nika. Navod na uréenie vplyvu
turbulencii je uvedeny osobitnom predpise.}* Ak sa vyZzaduju navrhové opatrenia pre zmiernenie
turbulencie, ale nie je mozné ich zrealizovat, moze byt nutné zvazit' stanovenie prevadzkovych
obmedzeni pri urcitych podmienkach vetra.

3.1.7 FATO je obklopena bezpecnostnou plochou, ktord nemusi byt’ spevnena.
Bezpe¢nostna plocha

3.1.8 Bezpecnostna plocha poskytuje:

a)  plochu bez prekazok s vynimkou nevyhnutnych objektov, ktoré st na nej umiestnené z dévodu
ich funkcie, na kompenzaciu chyb pri manévrovani a

b) ak je spevnena, povrch, ktory je prilahly a zarovnany s FATO, je odolny proti uc¢inkom
zostupného prudu rotorov a zaistuje efektivne odvodnenie.

3.1.9 Bezpectnostna plocha obklopujica FATO sa rozprestiera smerom von od okraja FATO do
vzdialenosti najmenej 3 m alebo 0,25 navrhového D, podl'a toho, ¢o je vacsie. Grafické znazornenie
bezpec¢nostnej plochy je uvedené na obrazku 3-1.

13 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
14 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznadmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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Bezpecnostna plocha = miniméine 3 m alebo 0.25 navrhového D

rd

FATO FATO

V-

Obrazok 3-1 FATO a suvisiaca bezpe¢nostna plocha
3.1.10 Pocas prevadzky vrtul'nika je zakédzany vjazd mobilnych prostriedkov na bezpe¢nostnu plochu.

3.1.11 Nevyhnutné objekty umiestnené na bezpecnostnej ploche nesmu presahovat’ nad plochu
zacinajicu na okraji FATO vo vyske 25 cm and rovinou FATO a stupajticu von so sklonom 5 %.

3.1.12 Ak je bezpecnostna plocha spevnena, jej sklon by nemal presahovat’ nad rovinu stupajiucu von
od okraja FATO so sklonom 4 %.

Ochranna postranna rovina so sklonom
3.1.13 Heliport m& minimdlne jednu ochrannt postranni rovinu so sklonom, ktora stipa pod uhlom

45°smerom od okraja bezpe¢nostnej plochy a siaha do vzdialenosti 10 m.

3.1.14 Heliport by mal mat’ minimalne dve ochranné postranné roviny so sklonom, ktoré stapaji pod
uhlom 45° smerom od okraja bezpe¢nostnej plochy a siahajuce do vzdialenosti 10 m.

3.1.15 Povrch ochrannej postrannej roviny so sklonom nesmie byt’ naruseny prekazkami.
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Klesajtci svah Klesajtci svah

Klesajuci svah

I

Klesajuci svah

Legenda ku klesajicemu svahu

Standard Odporaganie

Obrazok 3-2 Jednoducha a komplexna bezpe¢nostna plocha a ochranna postranna rovina so
sklonom

Predpolie heliportu

3.1.16 Predpolie heliportu poskytuje:

a)  plochu bez prekazok s vynimkou nevyhnutnych objektov, ktoré st na nej umiestnené z dévodu
ich funkcie, dostato¢nej vel'kosti a tvaru, aby bola zaistena ochrana navrhového vrtul'nika, ked’
zrychl'uje, vo vodorovnom lete a blizko povrchu, aby dosiahol bezpe¢nu rychlost’ stupania,

b) ak je spevnené, povrch, ktory je prilahly a zarovnany s FATO, je odolny proti G¢inkom
zostupného pradu rotorov a nevznika nebezpecenstvo v pripade potreby vynuteného pristatia.

3.1.17 Ak je predpolie heliportu zriadené, je umiestnené za koncom FATO.

3.1.18 Sirka predpolia heliportu by nemala byt mensia ako §irka FATO a pril'ahlej bezpeénostnej
plochy. Grafické znazornenie bezpe¢nostnej plochy je uvedené na obrazku 3-1.

3.1.19 Ak je predpolie heliportu spevnené, terén v predpoli heliportu by nemal presahovat’ rovinu
stupajucu s celkovym sklonom 3 % alebo by nemal mat’ miestny stipajtci sklon presahujici 5 %,
pri¢om spodny okraj tejto roviny je vodorovny a je umiestneny na obvode FATO.

3.1.20 Objekty na predpoli heliportu, ktoré modzu ohrozit' vrtulniky vo vzduch, by mali byt
povazovany za prekazku a mal by byt’ odstraneny.
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TLOF
3.1.21 TLOF je spojena s FATO alebo stojiskom a poskytuje:
1)  plochu bez prekazok, dostatocnej velkosti atvaru, aby bola zaistena ochrana podvozku
najvacsieho vrtul'nika, ktorému ma TLOF sluzit’ v stilade so zamysl'anou orientaciou;
2)  povrch, ktory:
i ma dostato¢nu tinosnost’, aby zniesol dynamické zataZenie spojené s predpokladanym
typom priletu vrtul'nika na ur¢enu TLOF;
ii. je bez nerovnosti, ktoré by nepriaznivo ovplyviiovali dosadnutie alebo odputanie

vrtul'nikov;
iii. ma dostato¢né trenie, aby sa zabranilo Smyku vrtul'nika alebo poSmyknutia 0s6b;
v, je odolny vocéi Gc¢inkom zostupného pradu rotora a
V. zaistuje ucinné odvodnenie bez nepriaznivého vplyvu na kontrolu alebo stabilitu

vrtulnika pocas dosadnutia a odpttania alebo pri stati.
3.1.22 Na Heliporte je minimalne jeden TLOF.

3.1.23 TLOF je zriadena vtedy, ked’ sa predpoklada, ze podvozok vrtul'nika dosadne na FATO alebo
stojisko alebo sa odputa z FATO alebo stojiska.

3.1.24 Minimalne rozmery TLOF su:
a) ak sa predpoklada pouzitie FATO vrtulnikmi prevadzkovanymi vo vykonnostnej triede 1,
rozmery pre pozadované postupy uvedené v prirucke vrtul'nika, pre ktoré je TLOF urcend;
b)  ak sapredpoklada pouzitie FATO vrtul'nikmi prevadzkovanymi vo vykonnostne;j triede 2 alebo
3 alebo na stojisku:
1)  aknie je ziadne obmedzenie na smer dosadnutia, dostato¢né na to, aby bolo mozné vpisat’
kruznicu o priemere najmenej 0,83D:
i. do FATO, navrhového vrtul'nika alebo
ii. do stojiska, najvacsieho vrtulnika, ktorému ma slazit’ a
2)  ak st obmedzenia na smer dosadnutia, dostato¢nej Sirky na splnenie poziadaviek v bode
3.1.21 ods. 1, ale nie mensie ako dvojnasobok sirky podvozku
i. do FATO, navrhového vrtul'nika alebo
ii. do stojiska, najvacsieho vrtul'nika, pre ktoré ma stojisko slazit’.

3.1.25 Pre vyvySeny heliport ma TLOF, ak je vo FATO, také minimalne rozmery, aby sa dala do
neho vpisat’ kruZznica s priemerom minimalne ndvrhového D.

3.1.26 Sklony na TLOF by nemali:

a) Vv ziadnom smere presahovat’ 2 %, s vynimkou pripadov uvedenych v pism. b) a c),

b)  celkovo presahovat 3 % alebo mat’ miestny sklon presahujtci 5 %, ak je TLOF podlhovasta
a ur¢ena na pouzitie vrtul'nikmi prevadzkovanymi vo vykonnostnej triede 1,

c) celkovo presahovat’ 3 % alebo mat’ miestny sklon presahujuci 7 %, ak je TLOF podlhovasta
a uréena na pouzitie vrtul'nikmi prevadzkovanymi vo vykonnostne;j triede 2 alebo 3.

3.1.27 Ak je TLOF v ramci FATO, mala by byt
a) sustredna s FATO alebo
b)  sustredna s pozdlznou osou FATO, ak je FATO podlhovasta.

3.1.28 Ak je TLOF v ramci vrtul'nikového stojiska, je sustredna s vrtulnikovym stojiskom.
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3.1.29 Znacenie TLOF jasne oznacuje polohu dotyku a svojim tvarom oznacuje pripadné obmedzenia
manévrovania. Ak TLOF vo FATO ma vacsie ako minimdlne rozmery, TDPM méze byt posunutg,
pri¢om je zaistena ochrana podvozku v ramci TLOF a vrtulnika v ramci FATO.

3.1.30 Ak podlhovasta FATO alebo TLOF urcena pre vykonnostnu triedu 1 obsahuje viac ako jedno
TDPM, mali by byt zavedené opatrenia, ktoré zabezpecia, ze v danom okamziku moze byt pouzité
len jedno TDPM.

3.1.31 Ak st zriadené alternativne TDPM, mali byt umiestnené tak, aby bola zaistena ochrana
podvozku v ramci TLOF a vrtul'nika v ramci FATO.

3.1.32 Bezpecnostné zariadenia ako napriklad bezpecnostné rosty alebo siete st umiestnené okolo
okraja vyvysSeného heliportu, ale nepresahuja vysku TLOF.

Rolovacia draha pre vrtulniky
3.1.33 Rolovacia draha pre vrtul'niky je spojena s rolovacou trasou a poskytuje:
1)  plochu bez prekazok s dostatoénou Sirkou, aby bola zaistena ochrana podvozku najvacésieho
vrtulnika s kolesovym podvozkom, pre ktory je rolovacia draha urcena,
2)  povrch, ktory:
I ma dostatoénl unosnost’, aby zniesol zat'azenie rolujucich vrtulnikov, pre ktoré je
rolovacia draha urcena,
ii. je bez nerovnosti, ktoré¢ by mohli nepriaznivo ovplyvnit’ rolovanie vrtulnikov po zemi,
iii. je odolny voéi Géinkom zostupného pradu rotora a
v, zaistuje ucinné odvodnenie bez nepriaznivého vplyvu na kontrolu alebo stabilitu
vrtulnika s kolesovym podvozkom, ked’ je manévrovanu vlastnou silou alebo pri stati.

3.1.34 Minimalna Sirka rolovacej drahy pre vrtulniky je menSia z nasledujucich:
a) dvojnasobok Sirky podvozku najvécsicho vrtulnika, ktorému ma rolovacia draha suZit’ alebo
b)  sirka splnajica poziadavky bodu 3.1.33 ods. 1).

3.1.35 Prie¢ny sklon rolovacej dréhy by nemal presahovat’ 2 % a pozdizny sklon by nemaj presahovat’
3 %.

Rolovacia trasa vrtulnika

3.1.36 Rolovacia trasa vrtul'nika poskytuje:

a)  plochu bez prekazok s vynimkou nevyhnutnych objektov, ktoré su na nej umiestnené z dovodu
ich funkcie, urent pre pohyb vrtulnikov, dostatocnej Sirky, aby bola zaistena ochrana
najvacsieho vrtul'nika, pre ktoré je rolovacia trasa urcena,

b)  ak je spevnena, povrch, ktory je odolny proti u¢inkom zostupného prudu rotorov a
1)  ak je sucastou rolovacej drahy

. je prilahly a zarovnany s rolovacou drahou,
ii. nepredstavuje nebezpecenstvo pre prevadzku,
iii. poskytuje efektivne odvodnenie a
2) ak nie je stcastou rolovacej drahy, nepredstavuje nebezpecenstvo v pripade potreby
vynuteného pristatia.
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3.1.37 Pocas prevadzky vrtulnika je zakazany vjazd mobilnych prostriedkov na rolovaciu trasu
vrtul'nika. Podrobnejsi nadvod je uvedeny v osobitnom predpise.®®

3.1.38 Ak je rolovacia trasa spevnena a je sucastou rolovacej drahy, nemal by stipajtci prie¢ny sklon
presahovat’ 4 % v smere von od okraja rolovacej drahy.

Rolovacia trasa vrtulnika na rolovanie po zemi

3.1.39 Rolovacia trasa vrtul'nika na rolovanie po zemi ma minimalnu Sirku 1,5 nasobok celkovej Sirky
najvacSieho vrtulnika, pre ktory je trasa urCena aje sustredna srolovacou drahou. Grafické
znéazornenie vzajomnej polohy rolovacej trasy vrtul'nika na rolovanie po zemi a rolovacej drahy pre
vrtul'niky je uvedené na obrazku 3-3.

Rolovacia draha

Rolovacia trasa na
rolovanie po zemi =
1.5 x najvacsej celkovej Sirky

Obrazok 3-3 Vzajomna poloha rolovacej trasy vrtul'nika na rolovanie po zemi a rolovacej drahy pre
vrtulniky

3.1.40 Nevyhnuté objekty, ktoré su umiestnené na rolovacej trase vrtul'nika na rolovanie po zemi nie

su:

a) umiestnené v mensej vzdialenosti ako je 50 cm smerom von od okraja rolovacej drahy pre
vrtul'niky a

b)  presahovat’ rovinu zaéinajicu 50 cm von od okraja rolovacej drahy pre vrtul'niky vo vyske 25
cm nad povrchom rolovacej drahy pre vrtul'niky a stiipajicu smerom von so sklonom 5 %.

Rolovacia trasa vrtulnika na rolovanie vo vzduchu
3.1.41 Rolovacia trasa vrtul'nika na rolovanie vo vzduchu ma minimdalnu Sirku 2 nésobok celkovej
Sirky najviacsieho vrtulnika, pre ktory je trasa urcena.
3.1.42 Ak je sustredna s rolovacou drahou, aby umoziovala aj rolovanie po zemi aj rolovanie vo
vzduchu, ako je uvedené na obrazku 3-4:
a) rolovacia trasa vrtulnika na rolovanie vo vzduchu je sustredna s rolovacou drahou a
b)  nevyhnutné objekty, ktoré si umiestnené na rolovacej trase vrtul'nika na rolovanie vo vzduchu
nie si:
1)  umiestnené v mensej vzdialenosti ako je 50 cm smerom von od okraja rolovacej drahy
pre vrtulniky a

0dporuganie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v plathom zneni (ozndmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.)
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2)  presahovat rovinu za¢inajicu 50 cm von od okraja rolovacej drahy pre vrtul'niky vo vyske

25 cm nad povrchom rolovacej drahy pre vrtulniky a stipajicu smerom von so sklonom
5 %.

Rolovacia draha

rolovacia frasa na
rolovanie vo vzduchu =
2 X najvécsia celkova Sirka

Obrazok 3-4 Rolovacia trasa vrtul’nika na rolovanie vo vzduchu a kombinovana rolovacia trasa na
rolovanie vo vzduchu s rolovacou drahou.

3.1.43 Ak nie je sustredna s rolovacou drahou, sklony povrchu rolovacej trasy na rolovanie vo
vzduchu by nemali presahovat’ limity sklonov pre pristatie vrtul'nikov, pre ktoré je rolovacia trasa
uréend. PrieCny sklon by nemal presiahnut’ 10 % a pozdlZny sklon by nemal presiahnut’ 7 %.

Vrtulnikové stojisko
3.1.44 Vrtulnikové stojisko je spojené s ochrannym priestorom a poskytuje:
1)  plochu bez prekazok dostatoénych rozmerov a tvaru, aby bola zaistena ochrana kazdej Casti
najvacsieho vrtul'nika, pre ktoré je stojisko urcené, ked’ je umiestneny na stojisku,
2)  povrch, ktory:
I. je odolny proti u¢inkom zostupného pradu rotorov,
ii. je bez nerovnosti, ktoré by moli nepriaznivo ovplyvnit’ manévrovanie vrtul'nika,
ii. ma unosnost’ schopnt znasat’ predpokladané zat'azenie,

Iv. ma dostatocné trenie, aby sa zabranilo Smyku vrtul'nika alebo po§myknutiu oséb a

V. poskytuje efektivne odvodnenie bez toho, aby to malo zly vplyv na kontrolu alebo
stabilitu vrtulnika s kolesovym podvozkom, ak je manévrovany vlastnou silou alebo ked’
stoji.

3.1.45 Minimalne rozmery vrtul'nikového stojiska su:

a)  kruh s priemerom 1,2 nasobok D najvécsieho vrtulnika, pre ktory je stojisko uréené alebo

b) ak je obmedzené manévrovanie a umiestnenie, dostatoénej Sirky na splnenie poziadaviek
uvedenych v bode 3.1.44 ods. 1) ale nie mensie ako 1,2 nasobok celkovej Sirky najvacsieho
vrtul'nika, pre ktory je stojisko urcené.

3.1.45.1 Vrtul'nikové stojisko, ktoré je urcené len na prejazd, moze mat’ Sirku mensiu ako 1,2 nasobok
D najvécSieho vrtul'nika, musi vSak zaistit’ ochranu a umoznovat’ vykonanie pozadovanych funkcii
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stojiska v stilade s bodom 3.1.44 ods. 1). Podrobnejsie poziadavky na rozmery vrtulnikového stojiska
st uvedené v 0sobitnom predpise.*®

3.1.46 Priemerny sklon vrtul'nikového stojiska by v Ziadnom smere nemal presahovat 2 %.

3.1.47 Vrtulnikové stojisko je vybavené znaCenim umiestnenia, ktoré jasne ukazuje, kde ma byt
vrtul'nik umiestneny a svojim tvarom indikuje obmedzenia manévrovania.

3.1.48 Vrtul'nikové stojisko je obklopené ochrannym priestorom, ktory nemusi byt’ spevneny.

Ochranny priestor

3.1.49 Ochranny priestor poskytuje:

a)  plochu bez prekazok s vynimkou nevyhnutnych objektov, ktoré st na nej umiestnené z dovodu
ich funkcie a

b) ak je spevneny, plochu, ktord je prilahla a zarovnana so stojiskom, odolnti proti uc¢inkom
zostupného pradu rotorov a poskytujucu efektivne odvodnenie.

3.1.50 Ak je ochranny priestor spojeny so stojiskom ur¢enym na otacanie, presahuje von od okraja
stojiska do vzdialenosti 0,4 D, ako je zndzornené na obrazku 3-5.

3.1.51 Ak je ochranny priestor spojeny so stojiskom urfenym na prejazd, minimdlna Sirka stojiska
a ochranného priestoru nie je mensia ako Sirka prislusnej rolovacej trasy, ako je znazornené na
obrazkoch 3-6 a 3-7.

3.1.52 Ak je ochranny priestor spojeny so stojiskom ur¢enym na nesubezné pouzitie, ako je

zndzornené na obrazkoch 3-8 a 3-9:

a)  ochranné priestory prilahlych stojisk sa mozu prekryvat, ale nie s mensie ako ochranny
priestor pozadovany pre vacsie z prilahlych stojisk a

b)  pril'ahlé neaktivne stojisko mdze obsahovat’ staticky objekt, ale musi byt Gplne v ramci hranic
tohto stojiska.

3.1.53 Pocas prevadzky vrtulnika je zakézany vjazd mobilnych prostriedkov do ochranného
priestoru.

3.1.54 Nevyhnutné objekty umiestnené v ochrannom priestore:

a)  nepresahuju rovinu vo vyske 5 cm nad rovinou stredovej oblasti stojiska, ak su umiestnené vo
vzdialenosti mensej ako 0,75 D od stredu vrtul'nikového stojiska a

b)  nepresahuju rovinu vo vyska 25 cm nad rovinou stredovej oblasti stojiska, ktora stipa smerom
von so sklonom 5 %, ak st umiestnené vo vzdialenosti rovnej alebo vécsej ako 0,75 D od stredu
vrtul'nikového stojiska.

3.1.55 Ak je ochranny priestor spevneny, stipajici sklon by nemal presahovat’ 4 % v smere von od
okraja stojiska.

18 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v plathom zneni (0oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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Vsetky stojiska aktivne

Obrazok 3-5 Stojisko uréené na otacanie (s rolovacou trasou na rolovanie vo vzduchu) — sibezné
pouzitie

Obrazok 3-6 Stojisko ur¢ené na prejazd po zemi (s rolovacou drahou a rolovacou trasou na
rolovanie po zemi) — siibezné pouZitie
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Obrazok 3-7 Stojisko uréené na prejazd vo vzduchu (s rolovacou trasou na rolovanie vo vzduchu —
subezné pouzitie
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/ Aktivne stojiska \

Obrazok 3-8 Stojisko ur¢ené na otacanie (s rolovacou trasou na rolovanie vo vzduchu) — nestibezné
pouzitie — vonkajSie stojisko aktivne
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Obrazok 3-9 Stojisko urcené na otacanie (s rolovacou trasou na rolovanie vo vzduchu) — Nestibezné

Aktivne stojisko

pouzitie — vnutorné stojisko aktivne

Umiestnenie FATO vo vztahu k RWY alebo rolovacej drahe

3.1.56 Ak je FATO umiestnend blizko RWY alebo rolovacej drahy a je planovana subezna prevadzka,
vzdialenost’ medzi okrajom RWY alebo rolovacej drahy a okrajom FATO by nemala byt mensia ako

prislusna hodnota uvedena v tabul'ke 3-1.

Ak je hmotnost’ letiina alebo vrtulnika

Vzdialenost medzi okrajom FATO
aokrajom RWY alebo okrajom rolovacej
drahy

do, ale nie vratane, 3175 kg 60 m
od 3175 kg do, ale nie vratane, 5760 kg 120 m
od 5760 kg do, ale nie vratane, 100 000 kg 180 m
100 000 kg a viac 250 m

Tabul’ka 3-1 Minimalne oddel'ujuce vzdialenosti FATO pre subeznt prevadzku

3.1.57 FATO by nemala byt umiestnena:

a) blizko krizovatky rolovacich drah alebo vyckavacieho miesta, kde mézu vytokové plyny

motorov pradovych lietadiel sposobovat’ silnu turbulenciu alebo
b) blizko priestorov, kde sa mozu vyskytovat’ turbulencie v uplave.
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3.2 Helidek

FATO a TLOF

U helideku, ktory ma velkost 1 D FATO alebo vicsiu, sa predpoklada, ze FATO a TLOF budu
zaberat’ rovnaky priestor a maju rovnaké charakteristiky prenosu zatazenia. U helideku, ktory ma
vel'kost’ mens$iu ako 1 D, sa uplatiuje redukcia velkosti iba na TLOF, ktora je plochou prenasajucou
zatazenie. V tomto pripade ostava rozmer FATO 1 D, ale ¢ast’, ktora presahuje obvod TLOF, nemusi
byt schopné prenasat’ zatazenie vrtulnikov. TLOF a FATO sa m6zu povazovat’ za sustredné.

Podrobny navod na umiestnenie FATO vo vztahu k ¢inkom smeru vzdusnych pradov a turbulencie,
prevladajucim rychlostiam vetra a vysokym teplotam od vytokovych plynov z turbinovych motorov
alebo tepla vyzarovaného smerom dole a navrhovanie a znacenie parkovacich miest helidekov je
uvedeny v osobitnom predpise!’.

3.2.1 Poziadavky bodov 3.3.14 a 3.3.15 sa uplatnuju na helikedky dokoncené 1. januara 2012
a neskor.

3.2.2 Helidek ma jednu FATO a jednu zhodnt alebo ststrednu TLOF.

3.2.3 FATO moze mat’ I'ubovolny tvar dostatocnej velkosti, aby sa do neho dala vpisat’ kruznica
S priemerom nie mens$im ako 1 D najvacSieho vrtulnika, pre ktory ma helidek sluzit'.

3.2.4 TLOF moéze mat’ 'ubovol'ny tvar dostato¢nych rozmerov, aby obsiahol plochu:

a) pre vrtulniky s maximalnou vzletovou hmotnost'ou viac¢sou ako 3 175 kg, do ktorej by mohla
byt vpisand kruznica s priemerom aspoil 1 D najvécsieho vrtul'nika, pre ktory je helidek urcéeny,

b)  pre vrtul'niky s maximalnou vzletovou hmotnostou 3 175 kg a mene;j, do ktorej by mohla byt’
vpisand kruznica s priemerom asponl 0,83 D najvicsieho vrtul'nika, pre ktory je helidek urceny.

3.2.5 Pre vrtulniky s maximalnou vzletovou hmotnostou 3 175 kg alebo menej by TLOF mala mat’
dostato¢né rozmery, aby obsiahla plochu, do ktorej by mohla byt vpisana kruZnica s priemerom
aspon 1 D najvicsieho vrtul'nika, pre ktory je helidek urceny.

3.2.6 Helidek je usporiadany tak, aby zaistil dostatoénu a vol'ni vzduchovi medzeru, ktora pokryje
celkové rozmery FATO. Navod tykajici sa charakteristik vzduchovej medzery je uvedeny
v osobitnom predpise'®. Vieobecne sa za dostatoénti vzduchovit medzeru povazujii 3 m s vynimkou
nizkych nadzemnych stavieb s troma a menej poschodiami.

3.2.7 FATO by mala byt umiestnena tak, aby sa v ¢o najvacésej miere zabranilo jej vplyvu na okolité
prostredie, vratane turbulencii nad FATO, ktoré by mohli mat’ zly vplyv na prevadzku vrtulnikov.

3.2.8 TLOF je schopna znaSat’ dynamické zataZenie.
3.2.9 TLOF umoziuje vplyv blizkosti zeme.

3.2.10 Pozdiz okrajov TLOF nie st umiestnené pevné objekty, okrem objektov na lamacich spojkach,
ktoré s na nej umiestnené z dévodu ich funkcie.

17 Odporacanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznidmenie
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3.2.11 Pre TLOF velkosti 1 D alebo véésej a TLOF navrhnutych pre prevadzku vrtul'nikov, ktorych
D hodnota je vacsia ako 16 m, vyska objektov inStalovanych v bezprekazkovom sektore, ktoré su na
okrajoch TLOF umiestnené z dovodu ich funkcie, nie je vicsia ako 25 cm.

3.2.12 Pre TLOF velkosti 1 D alebo véésej a TLOF navrhnutych pre prevadzku vrtul'nikov, ktorych
D hodnota je vacsia ako 16 m, vyska objektov inStalovanych v bezprekazkovom sektore, ktoré su na

vwe

15 cm.

3.2.13 Pre TLOF navrhnutych pre prevadzku vrtulnikov, ktorych D hodnota je 16 m alebo menSia
a TLOF s rozmermi mensimi ako 1 D, vySka objektov inStalovanych v bezprekdzkovom sektore,
ktoré st na okrajoch TLOF umiestnené z dovodu ich funkcie, nie je va¢sia ako 5 cm. Osvetlenie,
ktoré je namontované vo vyske mensej ako 25 cm je obvykle posudzované z hl'adiska primeranosti
vizualnych podnetov pre a po inStalacii.

3.2.14 Vyska objektov, ktoré st na TLOF umiestnené z dovodu ich funkcie, ako napriklad osvetlenie
alebo siete, nie je vicsSia ako 2.5 cm. Tieto objekty tu mozu byt umiestnené iba v pripade, ze
nepredstavuji nebezpecenstvo pre vrtulniky.

3.2.15 Bezpecnostné zariadenia ako st bezpec¢nostné rosty alebo bezpe€nostné siete st umiestnené
okolo okrajov helidecku, ale nepresahuji vysku TLOF.

3.2.16 Povrch TLOF je protiSmykovy pre vrtul'niky aj osoby a méa sklon, ktory zabrafnuje vytvaraniu
sa kaluzi. Poradensky material tykajuci sa protismykovych tprav je uvedeny v osobitnom predpise.®

3.3 Heliport na palube lodi

3.3.1 Poziadavky bodov 3.3.16 a 3.3.17 sa uplatiiuju na heliporty na palube lodi, ktoré boli dokoncené
1. januara 2012 alebo neskor, respektive 1. janudra 2015 alebo neskor.

3.3.2 Prevadzkové plochy pre vrtul'niky, ktoré st zriadené na Cele alebo zadnej Casti lode alebo je na
tento ucel vybudovana nadstavba na konstrukciu lodi, su povazované za ucelovo postavené heliporty
na palube lodi.

FATO a TLOF
S vynimkou pripadu usporiadania, ktory je uvedeny v bode 3.4.8 pism.b) sa predpokladd, ze
u heliportov na palube lodi st FATO a TLOF zhodné.

Podrobny navod na umiestnenie FATO vo vztahu k t¢inkom smeru vzdusnych pradov a turbulencie,
prevladajicim rychlostiam vetra a vysokym teplotam od vytokovych plynov z turbinovych motorov
alebo tepla vyzarovaného smerom dole je uvedeny v osobitnom predpise.?

3.3.3 Heliport na palube lodi ma jednu FATO a jednu zhodnu alebo ststrednu TLOF.

19 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznidmenie
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3.3.4 FATO mdze mat I'ubovolny tvar dostatocnej vel'kosti, aby obsiahla plochu, do ktorej sa da
vpisat’ kruznica s priemerom nie men$im ako 1 D najvécSieho vrtul'nika, pre ktory ma heliport sluzit.

3.3.5 TLOF heliportu na palube lodi je schopna znésat’ dynamické zat'azenie.
3.3.6 TLOF heliportu na palube lodi umoziuje vplyv blizkosti zeme.

3.3.7 Na ucelovo vybudovanom heliporte na palube lodi umiestnenom na inom mieste ako ¢elo alebo
zadna Cast’ lode ma TLOF dostato¢na velkost, aby sa do nej dala vpisat’ kruznica s priemerom
minimalne 1 D najvacsieho vrtulnika, pre ktory ma heliport sluzit'.

3.3.8 Naucelovo vybudovanom heliporte na palube lodi umiestnenom na cele alebo zadnej casti lode

ma TLOF dostato¢nu velkost’, aby:

a)  donej mohla byt vpisana kruznica s priemerom 1 D najvécSieho vrtulnika, pre ktory ma slazit
alebo

b)  priprevadzke s obmedzenymi smermi dosadnutia, obsiahla plochu, do ktorej sa daju vpisat’ dva
protilahlé obliky kruznice o priemere najmenej 1 D v pozdiznom smere vrtulnika. Minimalna
Sirka heliportu nie je mensia ako 0,83 D, ako je znazornené na obrazku 3-10. Kurz dosadnutia
vrtulnika je obmedzeny na kruhovy vysek dany oblukom o priemere miniméalne 1 D
obmedzenym z kazdej strany o kruhovy vysek zodpovedajtci uhlu 15°.

3.3.9 Na neucelovo vybudovanom heliporte na palube lodi mad TLOF dostatocnu velkost, aby sa do
nej dala vpisat’ kruznica s priemerom minimélne 1 D najvicSieho vrtulnika, pre ktory je heliport
urceny.

3.3.10 Heliport na palube lodi je usporiadany tak, aby zaistil dostatocnu a vol'ni vzduchovu medzeru,
ktora pokryje celkové rozmery FATO. Navod tykajici sa charakteristik vzduchovej medzery je
uvedeny v osobitnom predpise2l. Vseobecne sa za dostatoénti vzduchovi medzeru povazuji 3 m
s vynimkou nizkych nadzemnych stavieb s troma a menej poschodiami.

3.3.11 FATO by mala byt umiestnena tak, aby sa v ¢o najvicsej miere zabranilo jej vplyvu na okolité
prostredie, vratane turbulencii nad FATO, ktoré by mohli mat’ zly vplyv na prevadzku vrtul'nikov.

3.3.12 Pozdiz okrajov TLOF nie st umiestnené pevné objekty, okrem objektov na lamacich spojkach,
ktoré s na nej umiestnené z dévodu ich funkcie.

3.3.13 Pre TLOF velkosti 1 D alebo viacSej a TLOF navrhnutych pre prevadzku vrtul'nikov, ktorych
D hodnota je vécsia ako 16 m, vySka objektov insStalovanych v bezprekdzkovom sektore, ktoré su na
okrajoch TLOF umiestnené z dovodu ich funkcie, nie je vdcsia ako 25 cm.

3.3.14 Pre TLOF velkosti 1 D alebo vacSej a TLOF navrhnutych pre prevadzku vrtul'nikov, ktorych
D hodnota je vécsia ako 16 m, vySka objektov inStalovanych v bezprekdzkovom sektore, ktoré su na

v

15 cm.

3.3.15 Pre TLOF navrhnutych pre prevadzku vrtul'nikov, ktorych D hodnota je 16 m alebo menSia
a TLOF s rozmermi mensimi ako 1 D, vySka objektov instalovanych v bezprekdzkovom sektore,

21 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznadmenie
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ktoré su na okrajoch TLOF umiestnené z dévodu ich funkcie, nie je vicsSia ako 5 cm. Osvetlenie,
ktoré je namontované vo vyske mensej ako 25 cm je obvykle posudzované z hl'adiska primeranosti
vizualnych podnetov pre a po inStalacii.

3.3.16 Vyska objektov, ktoré si na TLOF umiestnené z dévodu ich funkcie, ako napriklad osvetlenie
alebo siete, nie je vécSia ako 2.5 cm. Tieto objekty tu moézu byt umiestnené iba v pripade, Ze
nepredstavuji nebezpecenstvo pre vrtul'niky.

3.3.17 Bezpecnostné zariadenia ako su bezpecnostné rosty alebo bezpe¢nostné siete st umiestnené
okolo okrajov helidecku, s vynimkou pripadu, ked’ je ochrana zaistena konstrukéne, ale nepresahuju
vysku TLOF.

3.3.18 Povrch TLOF je protiSmykovy pre vrtulniky aj osoby.

N — Povolené smery /
N dosadnutia /,/

Obluk s priemerom minimalne 1 D

Obrazok 3-10 Povolené smery dosadnutia na palube lodi pocas prevadzky so smerovym
obmedzenim.
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HLAVA4
OKOLITE PREKAZKY

4.1 Prekazkové roviny, plochy a sektory

Priblizovacia rovina

4.1.1 Priblizovacia rovina je Sikma rovina alebo kombindcia rovin alebo, v pripade zaclenenia
zatacky, zlozena rovina stipajuca od konca bezpecnostnej plochy a simerna voci osi prechadzajice;j
stredom FATO. Rozmery a sklony tejto roviny st uvedené v tabul’ke 4-1. Grafické znazornenie tejto
roviny je uvedené na obrazkoch 4-1, 4-2, 4-3 a 4-4.

a)

Povrch a rozmery Kategorie sklonov konS$trukcie
A B C
PribliZovacia rovina
arovina stupania po
vzlete:
Dizka vntitorného okraja Sirka Sirka bezpeé¢nostnej Sirka
bezpecnostne;j plochy bezpecnostne;j
plochy plochy
Umiestnenie vnutorného Hranica Hranica Hranica
okraja bezpecnostne;j bezpecnostnej bezpecnostne;j
plochy (hranica plochy plochy
prepolia, ak je
zriedené)
Roztvorenie: (1. aZ2.
Cast)
Len denna prevadzka 10 % 10 % 10 %
Nocna prevadzka 15 % 15 % 15 %
Prva Cast’:
Dizka 3386 m 245 m 1220 m
Sklon 4,5 % (1:22,2) 8% (1:12,5) 12,5 % (1:8)
Vonkajsia Sirka (b) N/A (b)
Druha cast’:
Dizka N/A 830 m N/A
Sklon N/A 16 % (1:6,25) N/A
Vonkajsia Sirka N/A (b) N/A
Celkova dizka od 3386m 1075m 1220 m
vnutorného okraja (a)
Prechodova plocha:
(FATO s PinS
priblizovacim postupom
s viditeI'nost'ou Casti
povrchu)
Sklon 20 % (1:5) 20 % (1:5) 20 % (1:5)
Vyska 45 m 45 m 45 m

Tabul’ka 4-1 Rozmery a sklony prekazkovych rovin a ploch pre vsetky vizualne FATO

Priblizovacia rovina a rovina stipania po vzlete dlhé 3 386 m, 1 075 m a 1 220 m spojené so

zodpovedajucimi sklonmi dostant vrtulnik do vysky 152 m (500 ft) nad FATO.
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b)  Celkova Sirka siedmich priemerov rotorov pre dennu prevadzku alebo celkova Sirka 10
priemerov rotorov pre no¢nu prevadzku.

Poznamka: Kategorie sklonov konstrukcie v tabul'ke 4-1 sa nemusia obmedzovat’ podl'a prevadzky
vo vykonnostnej triede a mozu sa uplatinovat’ na viac ako na jednu vykonnostnu triedu prevadzky.
Kategorie sklonov konstrukcie uvedené v tabulke 4-1 predstavuji minimalne konStrukéné uhly
sklonov anie prevadzkové sklony. Sklon kategorie A vSeobecne zodpoveda vrtulnikom
prevadzkovanym vo vykonnostnej triede 1, sklon kategérie B vSeobecne zodpovedad vrtul'nikom
prevadzkovanym vo vykonnostnej triede 3, sklon kategorie C vSeobecne zodpoveda vrtulnikom
prevadzkovanym vo vykonnostnej triede 2. Prevadzkovatelia vrtulnikov pomo6zu urcit’ prislusna
kategoriu sklonu, ktora sa uplatni v zavislosti na okolitom prostredi heliportu a na najkritickejSom
vrtul'niku, pre ktory je heliport urceny.

Rovina stupania
po vzlete/
Rovina stipania pribliZovacia
po vzlete/ rovina

priblizovacia FATO
rovina )/
90° :
SN R S R G
<—— Bezpeénostna
\ \ / plocha

Bezpecnostna FATO
plocha

Poznamka 2: Uhol medzi osou roviny stipania po vzlete/
priblizovacej roviny a stredovou osou je zobrazeny len
ilustracne

Poznamka 1: Tmavo Seda oblast’ vyzaduje
rovnaké charakteristiky ako bezpecnostna
plocha.
Poznamka 3: Vychylenie roviny stipania po vzlete/
priblizovacje roviny otoéené okolo stredového bodu FATO

Obrazok 4-1 Prekazkové roviny a plochy — rovina stupania po vzlete a priblizovacia rovina

15% Nogné roztvorenie_..-~~ A
\ ,f"’ f é é
FATO 18D
\ P 10% denné roztvorenie | 535
\ i 58
A" i T35 Vzdialenost k miestu, kde sklon
Os roviny stipania po vzlete/ Y £g  dosahuje 152 m nad vjskou FATO 77" >
priblizovacej roviny AZZ
L @
I EE
O @
I 58
T 10% denné roztvorenie fgn g
Bezpetnostna plocha =~ __ v EE
B 25— :
15% nocné roztvorenie

Obrazok 4-2 Sirka roviny stiipania po vzlete a priblizovacej roviny
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Prechodové plochy

T

FATO wafa stu.panialpo vzlete/
priblizovacia rovina

priblizovacia rovina Bezpeénostna plocha

Rovina stupania po vzlete/ )

Obrazok 4-3 Prechodova plocha pre FATO s PinS postupmi priblizenia s viditenost’ou Casti

povrchu

Bod rozhodnutia po vzlete

~o Tl so sklonom 4.5 %
________ 107 m (35 )4 R o trormessy T
Maximélna L b \\ I Maximélna
akceptovatelna : R - : akceptovatelna
vyika prekazky ! % “*% | vyika prekazky
| I
""""" FATO
LEGEND: ----- Zalozny postup pre vzlet podfa letove] prirucky

- Profil vzletu alebo jednomotorového vzletu po bode rozhodnutia po vzlete
— — — PribliZzenie alebo preruseny vzlet po poruche motora v bode rozhodnutia po vzlete

Obrazok 4-4 Priklad zdvihnutej Sikmej roviny pocas prevadzky vo vykonnostnej triede 1

4.1.2 Priblizovacia rovina je vymedzena:

a)  vnatornym okrajom, ktory je vodorovny a jeho dizka je rovnak4 ako minimalna stanované $irka
alebo priemer FATO zvéc¢sena o bezpecnostnu plochu, kolmym na os priblizovacej roviny

a umiestnenym na vonkajSom okraji bezpe¢nostnej plochy,

b) dvoma boénymi okrajmi zacinajucimi na koncoch vnutorného okraja roztvarajuceho sa

simerne v stanovenom pomere od zvislej roviny prechadzajicej osou FATO,

c) vonkaj$im okrajom, ktory je vodorovny a kolmy na os priblizovacej roviny a lezi v stanovenej

vyske 152 m (500 ft) nad nadmorskou vyskou FATO.

4.1.3 Nadmorska vyska vniitorného okraja je nadmorska vyska FATO v bode, v ktorom sa pretinaji
vnutorny okraj s osou priblizovacej roviny. Ak sa predpoklada pouzitie heliportu vrtulnikmi
prevadzkovanymi vo vykonnostnej triede 1 a po schvaleni Dopravnym uradom, moze byt’ zaciatok

Sikmej roviny zdvihnuty priamo nad FATO.

4.1.4 Sklon pribliZzovacej roviny sa meria vo zvislej rovine prechadzajicej osobu tejto roviny.
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4.1.5 V pripade, Ze v priblizovacej rovine je zaclenena zatacka, ide o zlozenti plochu obsahujicu
vodorovné kolmice na jej os a sklon tejto osi je rovnaky ako v pripade priamej priblizovacej roviny.
Grafické znazornenie je uvedené na obrazku 4-5.

4.1.6 V pripade, Ze v priblizovacej rovine je zaClenena zatacka, moéze obsahovat’ len jednu zakriventi
Cast’.

4.1.7 Ked ma priblizovacia rovina zakrivenu cCast’, sucet polomerov oblukov definujicich os
priblizovacej roviny a dlzka rovnej ¢asti, ktora zac¢ina na vnatornom okraji, nie je mensi ako 575 m.

4.1.8 Zmeny smeru osi priblizovacej roviny su navrhnuté tak, aby nevyzadovali polomer zakrivenia
mensi ako 270 m.

Prechodova plocha

4.1.9 Prechodova plocha je zloZena plocha pozdiz okraja bezpeénostnej plochy a &asti okrajov
priblizovacej roviny alebo roviny stipania po vzlete, stipajiice von do stanovenej vysky 45 m (150
ft). Rozmery a sklony st uvedené v tabul’ke 4-1. Grafické znazornenie prechodovej plochy v uvedené
na obrazku 4-3.

4.1.10 Prechodova plocha je vymedzena:

a)  niz§im okrajom, ktory zacina v bode na okraji priblizovacej roviny alebo roviny stiipania po
vzlete v stanovenej vyske nad niz§im okrajom, klesa pozdiZ okraja priblizovacej roviny alebo
roviny stupania po vzlete Kk vniitornému okraju priblizovacej roviny alebo roviny stupania po
vzlete a odtial’ pokracuje pozdiZ okraja bezpeénostnej plochy rovnobezne s osou FATO a

b)  hornym okrajom umiestnenym v stanovenej vyske nad niz§im okrajov, ako je uvedené
v tabul’ke 4-1.

4.1.11 Nadmorska vyska bodu nizSieho okraja sa zhoduje:

a)  pozdiz bo¢ného okraja priblizovacej roviny alebo roviny stipania po vzlete s nadmorskou
vyskou priblizovacej roviny alebo roviny stipania po vzlete v danom bode a

b)  pozdiz bezpetnostnej plochy s nadmorskou vyskou vnutorného okraja priblizovacej roviny
alebo roviny stipania po vzlete.

Ak sa zaciatok Sikmej priblizovacej roviny alebo roviny stipania po vzlete na zaklade schvalenia
Dopravnym uradom zdvihne, nadmorska vysSka zaciatku prechodovej plochy sa tieZ adekvatne
zdvihne. Na zaklade pism. b) bude prechodova plochy pozdiZ bezpecnostnej plochy zakrivena, ak je
profil FATO zakriveny, alebo rovna, ak je profil FATO priamy.

4.1.12 Sklon prechodovej plochy sa meria vo zvislej rovine kolmej na os FATO

Rovina stupania po vzlete

4.1.13 Rovina stipania po vzlete je Sikma rovina alebo kombinacia rovin alebo v pripade, Ze obsahuje
zataCku, zlozena plocha, stipajica od konca bezpecnostnej plochy aje simernd voci osi
prechadzajucej stredom FATO. Sklony a rozmery su uvedené v tabulke 4-1. Grafické znazornenie
roviny stipania po vzlete je uvedené na obrazkoch 4-1, 4-2, 4-3 a 4-4.

4.1.14 Rovina stipania po vzlete je vymedzena:

a)  vnutornym vodorovnym okrajom rovnakej diZky ako minimélna stanovena $irka alebo priemer
FATO zvidcSena o bezpecnostnii plochu, kolmym naos roviny stupania po vzlete
a umiestnenym na vonkajSom okraji bezpecnostnej plochy,
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b) dvoma boc¢nymi okrajmi nadvédzujicimi na konce vnutorného okraja roztvarajicimi sa
rovnomerne v stanovenom pomere od vertikalnej plochy prechadzajicej osou FATO a

€c) vonkaj$im okrajom vodorovnym akolmym na os roviny stipania po vzlete aleZiacim
stanovenej vyske 152 m (500 ft) nad FATO.

4.1.15 Nadmorska vyska vnutorného okraja sa zhoduje s nadmorskou vySkou FATO v bode
prieseCnika vnatorného okraja s osou roviny stipania po vzlete. U heliportov ur€enych na prevadzku
vrtul'nikov vo vykonnostne;j triede 1 sa po schvaleni Dopravnym tiradom méze zaciatok Sikmej roviny
zdvihnut' priamo nad FATO.

4.1.16 Ak je zriadené predpolie, nadmorska vyska vnutorného okraja roviny stupania po vzlete je
umiestnend na vonkajSom okraji predpolia v najvySSom bode na zemi na osi predpolia.

4.1.17 V pripade priamej trajektérie vzletu roviny stipania po vzlete sa sklon meria vo zvislej rovine
prechadzajucej osou plochy.

4.1.18 Ak trajektoria vzletu obsahuje zatacku, rovina stipania po vzlete je zlozenou plochou
obsahujucou vodorovné kolmice na jej os a sklon tejto osi je taky isty ako v pripade priamej
trajektorie. Grafické znazornenie je uvedené na obrazku 4-5.

Minimalna
dizka 1 075 m

Minimalna
dizka 1 075 m

Poznamka 1: PouZitim nasledujuceho vzorca méZe byt stanovena akakolvek kombinacia zakrivenej a
priamej Easti :

S+R>575maR>270 m, kde S=305m.
S je dizka priame;j &asti a R je polomer zatagky.
Poznamka 2: Minimélna dizka osi zakrivensj a priamej asti je 1 075 m, ale mdZe byt dihdia v zavislosti
na pouzitom sklone. Pre vagsie dizky pozri tabulku 4-1.

Poznémka 3: Vzletovy vykon vrtulnika sa v zatatke znizuje a rovna éast pozdiz roviny stipania po vzlete
pred zaciatkom zatagky by mala byt povaZovana za moznost zrychlenia.

Obrazok 4-5 Zakrivena priblizovacia rovina a rovina stupania po vzlete pre vSetky FATO
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4.1.19 V pripade, Ze rovina stipania po vzlete obsahuje zatacku, moze obsahovat’ len jednu zakrivena
Cast’.

4.1.20 Ked’ ma rovina stipania po vzlete zakrivenu Cast’, sicet polomerov oblikov definujicich os
roviny stipania po vzlete a dlzka rovnej Casti, ktora zacina na vnitornom okraji, nie je mensi ako 575
m.

4.1.21 Zmeny smeru osi roviny stiipania po vzlete st navrhnuté tak, aby nevyzadovali polomer
zakrivenia mensi ako 270 m.

Bezprekazkovy sektor alebo plocha helideku
4.1.22 Bezprekazkovy sektor alebo plocha je zlozend plocha so zaciatkom vo vztaznom bode na
okraji FATO a vychadza z tohto bodu.

4.1.23 Bezprekazkovy sektor alebo plocha je vymedzeny kruhovym vysekom so stanovenym uhlom.

4.1.24 Bezprekazkovy sektor alebo plocha pozostava z dvoch casti, jednou nad tGroviiou helideku

a druhou pod uroviiou helideku. Grafické znazornenie je uvedené na obrazku 4-7.

a)  Cast nad troviiou helideku je tvorena vodorovnou rovinou umiestnenou v nadmorskej vyske
povrchu helideku, ktora je vymedzena kruhovym vysekom so stredovym uhlom aspon 210°a
s vrcholom umiestnenym na okraji D kruznice, ktora siaha smerom von do takej vzdialenosti,
ktord umoziuje vol'na odletovu trat’ prislusnu pre vrtulniky, pre ktory je helidek urceny.

b)  Cast pod tiroviiou helideku sa v rAmci obliku s minimalnym stredovym uhlom 210° d’ale;
rozprestiera smerom od okraja FATO pod nadmorsku vysku helideku az do vysky vodnej
hladiny a je vymedzena kruhovym vysekom so stredovym uhlom aspon 180°, ktory prechadza
stredom FATO a siaha smerom von do takej vzdialenosti, ktora zaisti bezpe¢nu vzdialenost’
vrtulnika od prekazok pod helidekom v pripade poruchy motora takého typu vrtulnika, pre
ktory je helidek urceny.

Pre obe Casti bezprekdzkového sektora alebo plochy pre vrtulniky prevadzkované vo vykonnostne;j
triede 1 alebo 2 je dosah tychto vzdialenosti od helideku zodpovedajtici vykonnosti takého typu
vrtul'nika s jednym nepracujucim motorom, pre ktory je helidek urceny.

Sektor alebo plocha s obmedzenim prekazok helideku
Ak je umiestnenie prekaZok na konStrukcii nevyhnutné, mdze sa zriadit' sektor alebo plocha
s obmedzenim prekazok.

4.1.25 Sektor alebo plocha s obmedzenim prekazok je zlozena plocha so zafiatkom vo vztaznom
bode bezprekazkového sektora a siahajuca za obluk, ktory vymedzuje bezprekazkovy sektor v ramci
ktorého je stanovena vyska prekazok nad uroviiou TLOF.

4.1.26 Sektor alebo plocha s obmedzenim prekazok je vymedzeny kruhovym vysekom so stredovym
uhlom maximalne 150°. Rozmery a umiestnenie su uvedené na obrazku 4-8 pre 1 D FATO zhodnym
s TLOF a obrazku 4-9 pre 0,83 D TLOF.
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Jeding sekcia podla

v

< taburky 4-1

a) Priblizovacia rovina a rovina stupania po vzlete - “A” profil sklonu - 4,5%

Druha sekcia podfa -
«—  tabulky 4-1 =

h 4

Prva sekcia podfa
tabulky 4-1 ——”|

b) PribliZovacia rovina a rovina stipania po vzlete - “B” profil sklonu - 8% a 16%

Jeding sekcia podfa
tabulky 4-1

A

¢) Priblizovacia rovina a rovina stupania po vzlete - “C" profil sklonu - 12,5%
Obrazok 4-6 Priblizovacia rovina a rovina stupania po vzlete s roznymi kategoriami sklonov
konstrukcie
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Obrazok 4-7 Bezprekazkovy sektor alebo plocha helideku



Navrh textu L 14-Il na verejné pripomienkové konanie
Stupen dévernosti: VJ

Strana: 32/77

Bezprekazkovy 210° sektor

Bezprekazkovy 210° sektor —~ ~

-

FATO/TLOF = Plochy schopné znaSal dynamické zatazenie

~ 083D _
4 062D 2
25¢m 10,050
) D le—>
< OB 0.12 Dl 575>

" 150°
obmedzenie
prekéazok

Obrazok 4-8 Sektor alebo plocha s obmedzenim prekazok pre FATO a zhodné TLOF 1 D a vicsie
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+16°

T 150°
obmedzenie
prekazok

N

1xD
WFATO_——~

Bezprekazkovy 210° sekfor ~ _

TLOF = Plocha schopna znasat dynamické zatazenie
FATO (mimo 0,83 D TLOF) = Plocha neschopna znasat zatazenie vrtulnikmi
P 083D N
P 062D | 0
< g RN
05D | g
< 0415D > w [T005D
< > ?085%
0,085D|% = < »
i 083D : < >
NLB DLB NLB | 012D |« 57D >

Poznamka: Tiefiovana plocha vyznagujica vysku 5 cm nie je v mierke

Obrazok 4-9 Sektor alebo plocha s obmedzenim prekazok pre TLOF 0,83 D a vacsie
4.2 Poziadavky na obmedzenie prekazok

Poradensky material tykajuci sa ochrannych prekazkovych rovin Vv pripade, ze je nainstalovany
indikator sklonu vizudlneho pribliZenia je uvedeny osobitnom predpise.??

Heliport na urovni povrchu

4.2.1 Pre FATO na heliporte s postupom priblizenia k PinS vyzadujicich plochu tseku vizualneho
priblizenia st stanovené nasledujiice prekazkové roviny a plochy:

a) rovina stapania po vzlete,

b)  priblizovacia rovina,

c) prechodova plocha.

22 Odporuacanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).



Navrh textu L 14-1l na verejné pripomienkové konanie Strana: 34/77
Stupen dévernosti: VJ

Grafické znazornenie tychto ploch je uvedené na obrazku 4-3. Podrobné postupy navrhu kritérii su
uvedené v osobitnom predpise.?®

4.2.2 Pre FATO na heliporte inom ako je uvedeny v bode 4.2.1, vratane heliportu v postupmi
priblizenia k PinS nevyuzivajici plochu useku vizualneho priblizenia s stanovené nasledujuce
prekazkové roviny a plochy:

a)  rovina stupania po vzlete a

b)  priblizovacia rovina.

4.2.3 Sklony prekazkovych rovin a ploch nie su vicsie a ich ostatné rozmery nie si mensSie ako tie,
ktoré st uvedené v tabul'ke 4-1 a st umiestnené tak, ako je znadzornené na obrazkoch 4-1, 4-2 a 4-6.

4.2.4 Na heliporte, ktory ma priblizovaciu rovinu alebo rovinu stipania po vzlete so sklonom 4,5 %,
objekty mozu presahovat’ prekazkové roviny a plochy v pripade, ak letecko-prevadzkové postidenie
schvalené Dopravnym uradom presktimalo suvisiace rizika a stanovilo opatrenia na zmiernenie rizik.
Identifikované objekty mézu obmedzit’ prevadzku heliportu. Postupy na uréenie rozsahu narusenia
prekazkovych rovin a ploch st uvedené v osobitnom predpise.?*

4.2.5 Vystavba novych alebo rozsirovanie existujicich objektov nad plochy uvedené v bode 4.2.1
a4.2.2 nie je povolenda, s vynimkou pripadu, ked je objekt tieneny inym existujucim pevnym
objektom alebo letecko-prevadzkové postdenie schvalené Dopravnym uradom preukaze, Ze objekt
nebude mat’ nepriaznivy vplyv na bezpecnost’ alebo nebude mat’ vyznamny vplyv na pravidelnost’
prevadzky vrtulnikov. Okolnosti pri ktorych sa moéze oddvodnene uplatnit’ princip tienenia su
uvedené v osobitnom predpise.?®

4.2.6 Existujuce objekty nad plochami uvedenymi v bode 4.2.1 a4.2.2 by mali by v ¢o mozno
najvacsej miere odstranené s vynimkou pripadu, ked’ je objekt tieneny inym existujucim pevnym
objektom alebo letecko-prevadzkové postudenie schvalené Dopravnym tGradom preukaze, Ze objekt
nebude mat’ nepriaznivy vplyv na bezpe¢nost’ alebo nebude mat’ vyznamny vplyv na pravidelnost’
prevadzky vrtulnikov.

4.2.7 Ak je zriadend len jedna pribliZovacia rovina a rovina stiipania po vzlete pri vykonani letecko-
prevadzkového posudenia sa zohl'adiiuju najma:

a)  terén, nad ktorym sa vykonava let,

b)  prekazky v okoli letiska a dostupnost’ asponi jednej ochrannej postrannej roviny so sklonom,

c)  vykonnostné a prevadzkové obmedzenia vrtulnikov, pre ktoré je heliport uréeny a

d)  miestne meteorologické podmienky, vratane prevladajuceho vetra.

4.2.8 Heliport na Grovni povrchu by mal mat’ minimalne dve pribliZovacie roviny a roviny stupania
po vzlete, aby sa zabranilo podmienkam po vetre, minimalizoval sa bo¢ny vietor a umoznilo sa
vykonat’ postup nevydareného pristatia. Poradensky material je uvedeny v osobitnom predpise.?

23 Odporti¢anie Doc 8168 Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations, Volume Il Construction of Visual
and Instrument Flight Procedures, Part IV k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznamenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).

24 Letecky predpis L 6 Prevadzka lietadiel, IT1. Cast’ prevadzka vrtulnikov v platnom zneni.

%5 Odportcanie Doc 9137 Airport Services Manual, Part 6 — Control of Obstacles k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom
letectve v platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).

% Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznadmenie
Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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Vyvyseny heliport
4.2.9 Prekéazkové roviny a plochy pre vyvySeny heliport zodpovedaju poziadavkdm na prekdzkové
roviny a plochy pre heliporty na urovni povrchu, ktoré su uvedené bodoch 4.2.1 az 4.2.6.

4.2.10 Ak je zriadend len jedna pribliZovacia rovina a rovina stupania po vzlete pri vykonani letecko-
prevadzkového posudenia sa zohl'adiiuji najma:

a)  terén, nad ktorym sa vykonava let,

b)  prekazky v okoli letiska a dostupnost’ aspon jednej ochrannej postrannej roviny so sklonom,
c)  vykonnostné a prevadzkové obmedzenia vrtulnikov, pre ktoré je heliport uréeny a

d)  miestne meteorologické podmienky, vratane prevladajiceho vetra.

4.2.11 Vyvyseny heliport by mal mat’ minimalne dve priblizovacie roviny a roviny stupania po vzlete,
aby sa zabranilo podmienkam po vetre, minimalizoval sa bo¢ny vietor a umoznilo sa vykonat’ postup
nevydareného pristatia. Poradensky material je uvedeny v osobitnom predpise.?’

Helideky
4.2.12 Helidek mé bezprekézkovy sektor.

4.2.13 V bezprekazkovom sektore nad plochou s obmedzenim prekazok nie st pevné objekty.

4.2.14'V tesnej blizkosti a pod troviiou helideku su prekazky zaistené z hl'adiska ochrany vrtul'nikov.
Tato ochrana zahfiia kruhovy vysek zodpovedajiici uhlu minimalne 180° so zaciatkom v strede
FATO, klesajuci v pomere 1:5 (zvislo : vodorovne) od okraja FATO v ramci 180° sektora. Tento
pomer klesania mdze byt zmenseny na pomer 1:3 (zvislo : vodorovne) v ramci 180° sektora pre
viacmotorové vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 1 alebo 2. Grafické znazornenie je
uvedené na obrazku 4-7.

4.2.15 Pre TLOF o velkosti 1 D a vécsie, v ramci 150° sektora alebo plochy s obmedzenim prekéazok
do vzdialenosti 0,12 D, meranej od poc¢iatku sektora alebo plochy s obmedzenim prekazok, prekazky
nepresahuju vysku 25 cm nad TLOF. Za tymto kruhovym vysekom az do vzdialenosti 0,21 D,
meranej od konca prvého sektora, plocha s obmedzenim prekazok stupa v pomere 1:2 (zvislo
:vodorovne), za¢inajuc vo vySke 0,05 D nad Groviiou TLOF. Grafické zndzornenie je uvedené na
obrazku 4-8. Poradensky material je uvedeny v osobitnom predpise.?

4.2.16 Pre TLOF mensie ako 1 D, v rdmci 150°sektora alebo plochy s obmedzenim prekézok do
vzdialenosti 0,62 D a zacinajuc vzdialenostou 0,5 D, meranych od stredu TLOF, prekazky
nepresahuju vysku 5 cm nad TLOF. Mimo tento vysek do celkovej vzdialenosti 0,83 D od stredu
TLOF, plocha s obmedzenim prekazok stiipa v pomere 1:2 (zvislo : vodorovne), za¢inajuc vo vyske
0,05 D nad urovitou TLOF. Grafické znazornenie je uvedené na obrazku 4-9. Poradensky materiél je
uvedeny v osobitnom predpise.?

Heliport na palube lodi
4.2.17 Poziadavky v bode 4.2.20 a 4.2.22 sa uplatiuji na heliporty na palube lodi dokoncené 1.
januara 2012 a neskor.

2" Odporuacanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
2 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v plathom zneni (oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
2 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.)



Navrh textu L 14-1l na verejné pripomienkové konanie Strana: 36/77
Stupen dévernosti: VJ

Ucelovo vybudovany heliport umiestnené v prednej alebo zadnej casti lode ’
4.2.18 Ak st prevadzkové plochy vrtulnika na ¢ele alebo v zadnej Casti lode, splnaja kritéria pre
helideky.

Umiestenie v strednej casti lode — ucelovo a nevcelovo vybudované heliporty

4.2.19 Prednu a zadnu Cast’ TLOF velkosti 1 D a vicsSej tvoria dva symetricky umiestnené sektory,
kazdy pokryvajuci kruhovy vysek zodpovedajuci uhlu 150°, s vrcholmi na okraji TLOF. V oblasti
vymedzenej tymito dvoma sektormi nie st umiestnené objekty presahujice uroven TLOF,
s vynimkou pripadu, ked’ st nevyhnutné pre bezpecnu prevadzku vrtulnikov a nepresahuju vysku
25 cm.

4.2.20 Vyska objektov, ktoré¢ st na TLOF umiestnené z dovodu ich funkcie, ako napriklad osvetlenie
alebo siete, nie je vécSia ako 2.5 cm. Tieto objekty tu moézu byt umiestnené iba v pripade, Ze
nepredstavuji nebezpecenstvo pre vrtul'niky.

4.2.21 Za ucelom zaistenia ochrany prednej a zadnej Casti TLOF pred prekdzkami, stupajica plocha
s pomerom 1:5 (vertikalne : horizontalne) siaha od okrajov oboch 150° sektorov po celej ich dizke.
Tieto plochy siahaji do horizontalnej vzdialenosti rovnej minimalne 1 D najvacSieho vrtulnika, pre
ktory je TLOF urcena a nie su narusené prekazkou. Grafické znazornenie je uvedené na obrazku 4-
10.
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Obrazok 4-10 Umiestnenie v stredne;j Casti lode — prekazkové roviny a plochy na heliporte na

palube lodi

Neucelovo vybudovany heliport — umiestnenie na boku lode

4.2.22 Na TLOF nie st umiestnené objekty, okrem prostriedkov nevyhnutnych pre bezpecnu
prevadzku vrtul'nika, ako napriklad osvetlenie alebo siete, ktoré mézu byt vysoké maximalne 2,5 cm.
Tieto objekty tu moZu byt umiestnené iba v pripade, Ze nepredstavujil nebezpecenstvo pre vrtul'niky.

4.2.23 Od predného a zadného stredového bodu kruhu s priemerom D vo dvoch segmentoch mimo
kruh, oblast s obmedzenim prekazok siaha k zabradliu lodi do 1,5 nasobku vzdialenosti medzi
prednou a zadnou castou TLOF, umiestnena symetricky voc¢i priemeru D kruhu. V ramci tychto
oblasti nie st umiestnené objekty, ktoré by presahovali vysku 25 cm nad uroven TLOF. Grafické
znazornenie je uvedené na obrazku 4-11. Tieto objekty tu mézu byt umiestnené iba v pripade, Ze

nepredstavuji nebezpecenstvo pre vrtul'niky.
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D = Najvacsi rozmer vrtufnika

LOA = Priestor s obmedzenim prekédzok

Obrazok 4-11 Prekéazkové sektory a plochy neucelovo vybudovaného heliportu na boku lode

4.2.24 Vodorovna plocha sektora s obmedzenim prekézok je zriadena do vzdialenosti minimalne
0,25 D za kruh s priemerom D, ktora obklopuje vnutorné strany TLOF az k prednému a zadnému
stredovému bodu kruhu s priemerom D. Sektor s obmedzenim prekazok pokracuje k zabradliu lodi
v prednej a zadnej Casti do 2 nasobku vzdialenosti medzi prednou a zadnou ¢ast'ou TLOF, umiestnena
symetricky voc¢i priemeru D kruhu. V ramci tohto sektora nie si umiestnené objekty, ktoré by
presahovali vysku 25 cm nad arovenn TLOF.

Plocha na pouzitie navijaku

4.2.25 Plocha ur¢end na pouzitie navijaku na palube lodi pozostava z volnej kruhovej zony
s priemerom 5 m a sustrednej manévrovacej zony S priemerom 2 D, ktora sa rozprestiera okolo
okrajov vol'nej zony, ako je znadzornené na obrazku 4-12.

4.2.26 Manévrovacia zona pozostava z dvoch oblasti:

a) vnltorna manévrovacia zona rozprestierajuica sa od okraja volnej zony, ktora je kruhova
S priemerom minimalne 1,5 D a

b)  vonkajSia manévrovacia zona rozprestierajuca sa od okraja vniitornej manévrovacej zony, ktora
je kruhové s priemerom minimalne 2 D.

4.2.27 V ramci volnej zony urcenej plochy na pouzitie navijaku nie su umiestnené objekty, ktoré by
presahovali Uroven povrchu.
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4.2.28 Objekty umiestnené vo vnutornej manévrovacej zone urcenej plochy na pouzitie navijaku
nepresahuju vysku 3 m.

4.2.29 Objekty umiestnené vo vonkajSej manévrovacej zone uréenej plochy na pouzitie navijaku
nepresahuju vysku 6 m.
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Obrazok 4-12 Plocha na pouzitie navijaku na lodi
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HLAVA 5
VIZUALNE PROSTRIEDKY

5.1 Ukazovatele

5.1.1 Ukazovatel’ smeru vetra
5.1.1.1 Heliport je vybaveny aspon jednym ukazovatel'om smeru vetra.

5.1.1.2 Ukazovatel’ smeru vetra je umiestneny tak, aby indikoval veterné pomery nad FATO a TLOF
a aby nebol ovplyvneny ruSivymi pradmi vzduchu sposobenymi blizkymi objektmi alebo i¢inkom
zostupného pradu rotorov. Je viditeI'ny z vrtul'nika pocas letu, visenia alebo z pohybovej plochy.

5.1.1.3 Ak je TLOF alebo FATO ovplyvnena rusivymi pradmi vzduchu, v blizkosti tohto priestoru
by mal byt’ inStalovany d’alsi ukazovatel’ smeru vetra tak, ktory by indikoval vietor na tejto ploche.
Navod na umiestnenie ukazovatel'a smeru vetra je uvedeny v osobitnom predpise.*°

5.1.1.4 Ukazovatel smeru vetra je zhotoveny tak, aby poskytoval jednozna¢nti informaciu o smere
vetra a orienta¢nu informaciu o rychlosti vetra.

5.1.1.5 Ukazovatel’ smeru vetra by mal mat’ tvar zrezaného kuzel'a, mal by byt vyrobeny z l'ahke;j
latky a mal by mat’ nasledovné minimalne rozmery:

Heliport na urovni povrchu

VyvyS$eny heliport a helidek

Dizka 2,4m 1,2m
Priemer (Sirsi koniec) 0,6m 0,3m
Priemer (UZsi koniec) 0,3m 0,25 m

5.1.1.6 Farba ukazovatela smeru vetra by mala byt zvolena tak, aby bola zrete'ne viditeI'na
a nezamenitel'na z vysky najmenej 200 m (650 ft) nad heliportom, vzhl'adom na pozadie. Ak je to
mozné, mala by byt pouzita jedna farba. Prednostne by mala byt’ pouzita biela alebo oranzové farba.
Tam, kde sa z dovodu dosiahnutia nalezit¢ho kontrastu voci premenlivému pozadiu pozaduje
kombinécia dvoch farieb, mali by sa prednostne pouzit’ kombinécie oranzovej a bielej, Cervenej a
bielej alebo Ciernej a bielej a mali by byt usporiadané v piatich striedavych pruhoch, priCom prvy a
posledny pruh by mal byt’ tmavsej farby zo zvolenej kombinacie.

5.1.1.7 Ukazovatel’ smeru vetra na heliporte s no¢nou prevadzkou je osvetleny.

5.2 Znacenie a navestidla
5.2.1 Znacenie plochy na pouzitie navijaku
5.2.1.1 Plocha na pouzitie navijaku je oznacend znaCkou plochy na pouZitie navijaku, ako je

zndzornené na obrazku 4-12.

5.2.1.2 Znacka plochy na pouzitie navijaku je umiestnena tak, aby boj jej stred zhodny so stredom
vol'nej zony plochy na pouzitie navijaku, ako je zndzornené na obrazku 4-12.

5.2.1.3 Znacka plochy na pouzitie navijaku pozostava zo znacky volnej zony plochy na pouzitie
navijaku a znacky manévrovacej zony plochy na pouzitie navijaku.

% Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.)
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5.2.1.4 Znacka volej zény plochy na pouzitie navijaku ma tvar plného kruhu vyraznej farby
S priemerom minimalne 5 m.

5.2.1.5 Znacka manévrovacej zony plochy na pouzitie navijaku ma tvar kruhu s priemerom
minimalne 2 D vytvoreného prerusovanou ¢iarou vyraznej farby Sirokou 30 cm. Vnutri tejto plochy
je umiestneny napis ,,IBA NAVIJAK®, ktory je dobre viditelny pre pilota.

5.2.2 Poznavacie znacenie heliportu
5.2.2.1 Na heliporte je zriadené poznavacie znacenie heliportu.

5.2.2.2 Poznavacia znacka heliportu je umiestnena v strede alebo blizko stredu FATO, s vynimkou
pripadu, ak ide o FATO s charakteristikami RWY. U helideku priecka pismena ,,H* smeruje k stredu
sektora s obmedzenim prekazok. Ak je TDPM umiestnené mimo stred, poznavacia znacka heliportu
je zriedena v strede TDPM. U FATO, ktora neobsahuje TLOF, a ma znacku ciel'ového bodu ako je
uvedené v bode 5.2.7, je poznavacia znacka heliportu umiestnena v strede znacky ciel'ového bodu,
ako je zndzornené na obrazku 5-1 a 5-2.

5.2.2.3 Na FATO, ktora obsahuje TLOF, je poznavacia znacka heliportu umiestnena vo FATO tak,
ze jeho poloha je zhodna so stredom TLOF, s vynimkou pripadu, ak ide o FATO s charakteristikami
RWY.

5.2.2.4 Na FATO s charakteristikami RWY je poznavacia znacka heliportu umiestnena vo FATO
a ak je pouzitd v spojeni s poznavacou znackou FATO, je zobrazen4 na oboch koncoch FATO, ako
je znazornené na obrazku 5-3.

5.2.2.5 Poznavacia znacka heliportu ma tvar pismena H bielej farby, s vynimkou heliportov letecke;j
zachrannej sluzby. Rozmery znacky nie st mensSie ako tie, ktoré si uvedené na obrazku 5-4 a ak je
znacka pouzita na FATO s charakteristikami RWY, jej rozmery st 3-nasobne zvicsené, ako je
znazornena na obrazku 5-3.

5.2.2.6 Poznavacia znac¢ka heliportu leteckej zachrannej sluzby ma tvar pismena H Cervenej farby
umiestneného na bielom krizi vytvoreného zo Styroch §tvorcov pril'ahlych k stvorcu, v ktorom je
umiestnené pismeno H tak, ako je zndzornené na obrazku 5-2 a 5-4.

5.2.2.7 Poznavacia znacka heliportu je orientovana tak, aby priecka pismena H bola kolmé na hlavny
smer priblizenia. Pre helidek bude priecka pismena H leZzat na alebo rovnobezne S 0sou
bezprekazkového sektora. Pre netcelovo vybudovany heliport na palube lodi umiestneny na boku
lode bude priecka pismena H lezat’ rovnobezne s bokom lode.

5.2.2.8 Pre helidek alebo heliport na palube lodi kde D hodnota je 16,0 m alebo véicsia, pismeno H
poznavacej znacky heliportu by malo mat’ vySku 4 m, celkovu Sirku nepresahujiicu 3 m a Ciara by
nemala byt §irSia ako 0,75 m. Kde D hodnota je menSia ako 16,0 m, pismeno H poznéavacej znacky
heliportu by malo mat’ vySku 3 m, celkovu Sirku nepresahujicu 2,25 m a ¢iara by nemala byt’ SirSia
ako 0,5m.
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Poznamka: Znaéenie cielového bodu, poznavacie znacenie a obvodové znaénie FATO su biele a na
zlepgenie kontrasu mdzu byt lemomvané 10 cm Ciernym okrajom.

Obrazok 5-1 Kombinované poznavacie znaéenie heliportu, znacenie cielového bodu a obvodové

znacenie FATO
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Obrazok 5-2 Poznavacie znacenie heliportu s TLOF a znacenie cielového bodu pre heliport letecke;j
zachrannej sluzby
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- N~y
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x
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Obrazok 5-3 Poznavacie znacenie FATO a poznavacie zna€enie heliportu pre FATO
s charakteristikami RWY
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Obrazok 5-4 Poznavacie znacenie heliportu leteckej zachrannej sluzby a poznévacie znacenie
heliportu

5.2.3 Znacenie maximalnej povolenej hmotnosti
5.2.3.1 Znacka maximalnej povolenej hmotnosti je uvedena na vyvySenom heliporte, helideku
a heliporte na palube lode.

5.2.3.2 Znacka maximadlnej povolenej hmotnosti by mala byt uvedena na heliporte na urovni povrchu.

5.2.3.3 Znacka maximalnej povolenej hmotnosti je umiestnend na TLOF alebo FATO tak, aby bola
CitateI'na z hlavného smeru kone¢ného pribliZenia.

5.2.3.4 Znacka maximalnej povolenej hmotnosti pozostava z jednej, dvoch alebo troch ¢islic.

5.2.3.5 Maximalna povolena hmotnost’ sa udava v tonach (1 000 kg) zaokrihlenych nadol na
najblizsich 1 000 kg doplnend pismenom ,,t*.

5.2.3.6 Maximalna povolend hmotnost’ by sa mala udavat’ s presnostou na najblizSich 100 kg.
ZnacCenie by malo byt vyjadrené na jedno desatinné miesto zaokrtthlené na najblizSich 100 kg
a doplnené pismenom ,,t*.

5.2.3.7 Pokial’ je maximalna povolena hmotnost’ vyjadrend na 100 kg, desatinnému miestu by mala
predchadzat’ desatinnd ¢iarka S rozmerom 6 x 12 cm.

5.2.3.8 U inej FATO ako FATO s charakteristikami RWY by ¢islice a pismena znacky mali byt takej
farby, ktoréd kontrastuje s pozadim a mali by mat’ tvar a rozmery ako je uvedené na obrazku 5-5 pre
D hodnotu vacsiu ako 30 m. Pre D hodnotu medzi 15 m a 30 m by vyska ¢islic a pismen znac¢ky mala
byt minimélne 90 cm a pre D hodnotu mensiu ako 15 m by vyska Cislic a pismen znacky mala byt
minimalne 60 cm, vzdy s pomernym zmenSenim Sirky a hrubky.
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5.2.3.9 U FATO s charakteristikami RWY by ¢islice a pismena znacky mali byt takej farby, ktora
kontrastuje s pozadim a mali by mat’ tvar a rozmery ako je uvedené na obrazku 5-5.
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Poznamka: VSetky rozmery st uvedené v centimetroch.

Obrazok 5-5 Tvar a rozmery ¢islic a pismen

5.2.4 Znacenie D hodnoty
5.2.4.1 V pripade inej FATO ako FATO s charakteristikami RWY je znacenie D hodnoty zriadené
na helidekoch a na heliportoch na palubach lodi.

5.2.4.2 V pripade FATO s charakteristikami RWY je zna¢enie D hodnoty zriadené na heliportoch na
urovni povrchu a vyvySenych heliportoch.

5.2.4.3 Znacenie D hodnoty je umiestnené¢ v ramci FATO alebo TLOF tak, aby bolo CitateI'né
Z hlavného smeru kone¢ného priblizenia.

5.2.4.4 Ak je viac ako jeden smer pribliZzenia, mala by byt’ zriadena dodato¢na znacka D hodnoty tak,
aby aspon jedna znacka D hodnoty bola citateI'na zo smeru konecného priblizenia. Pre neucelovo
vybudovany heliport na palube lodi umiestneny na boku lode by znafenie D hodnoty malo byt
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zriadené na obvode kruznice D Vv polohach zodpovedajicim 2 hodindm, 10 hodindm a 12 hodinam
z pohl'adu z boku lode smerom k jej osi.

5.2.4.5 Znacka D hodnoty ma bielu farbu. Znacka D hodnoty je zaokruhlena na najblizsi cely meter
alebo stopu s tym, ze 0,5 sa zaokrtihl'uje dole.

5.2.4.6 Cislice znacky by mali byt’ takej farby, ktora kontrastuje s pozadim a mali by mat’ tvar
a rozmery ako je uvedené na obrazku 5-5 pre D hodnotu véc¢siu ako 30 m. Pre D hodnotu medzi 15
m a 30 m by vyska cislic znacky mala byt minimalne 90 cm a pre D hodnotu mensiu ako 15 m by
vyska €islic znacky mala byt minimélne 60 cm, vzdy s pomernym zmensenim Sirky a hrubky.

5.2.5 Obvodové znacenie FATO alebo navestidla pre heliport na urovni povrchu
5.2.5.1 Obvodové znacenie FATO alebo navestidla su zriadené na heliporte na tirovni povrchu, ak
nie je zrejmy rozsah FATO so spevnenym povrchom.

5.2.5.2 Obvodové znacenie FATO alebo navestidla su umiestnené na okrajoch FATO.

5.2.5.3 Obvod FATO s charakteristikami RWY je definovany znacenim alebo navestidlami
v rovnomernych intervaloch nie va¢sich ako 50 m tak, aby na kazdej strane boli minimalne tri znacky
alebo navestidla vratane tych, ktoré sa v rohoch.

5.2.5.4 Obvodove znacenie FATO s charakteristikami RWY ma tvar pravouhl¢ho pruhu dlhého 9 m
alebo jednej patiny dlzky strany FATO, ktort vymedzuje a Sirku 1 m.

5.2.5.5 Obvodové znacenie FATO s charakteristikami RWY je bielej farby.

5.2.5.6 Obvodové navestidla FATO s charakteristikami RWY maji rozmery ako je uvedené na
obrazku 5-6.

5.2.5.7 Obvodové navestidla FATO s charakteristikami RWY su takej farby, ktord kontrastuje
S pozadim.

5.2.5.8 Obvodové névestidla FATO s charakteristikami RWY su jednofarebné, oranzové alebo
cervené alebo dvojfarebné, oranzové a biele alebo alternativne ¢ervené a biele, s vynimkou pripadu,
ak by tieto farby splyvali s pozadim.

Obrazok 5-6 Obvodové navestidla FATO sa charakteristikami RWY
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5.2.5.9 Pre nespevnené FATO, iné ako FATO s charakteristikami RWY, je obvod definovany do
zeme zapustenymi navestidlami. Obvodové navestidla FATO sua Siroké 30 cm, 1,5 m dlhé
a vzdialenost’ medzi ich koncami nie je mensia ako 1,5 m a vicsia ako 2 m. Rohy Stvorcovych alebo
obdiznikovych FATO st definované.

5.2.5.10 Pre spevnen¢ FATO, iné¢ ako FATO s charakteristikami RWY, je obvod definovany
prerusovanou c¢iarou. Segmenty obvodového znacenie FATO su 30 cm Siroké, 1,5 m dlhé
a vzdialenost’ medzi ich koncami nie je mensia ako 1,5 m a vicsia ako 2 m. Rohy Stvorcovych alebo
obdiznikovych FATO su definované.

5.2.5.11 Obvodové znacenie alebo do zeme zapustené ndvestidlda FATO, inej ako FATO
s charakteristikami RWY, st bielej farby.

5.2.6 Poznavacie znacenie FATO s charakteristikami RWY
5.2.6.1 Poznavacia znacka FATO by mal byt’ na heliporte zriadena, ak je potrené pre pilota oznacit’
FATO.

5.2.6.2 Poznavacia znacka FATO je umiestnena na zaciatku FATO, ako je zndzornené na obrazku 5-

3.

5.2.6.3 Poznavacia znacka FATO pozostava z dvoch ¢islic. Dvojmiestne Cislo je celé ¢islo najblizsie
k desatine magnetického severu pri pohl'ade zo smeru pribliZzenia. Ak by na zaklade tohto pravidla
vychadzalo jednomiestne Cislo, pred toto ¢islo sa umiestni nula. Oznacenie, ako je znazornené na
obrazku 5-3, je doplnené poznavacim znacenim heliportu.

5.2.7 Znacenie cielového bodu
5.2.7.1 Znacenie ciel'ového bodu by malo byt zriadené na heliporte, ak je potrebné, aby pilot vykonal
pribliZenie ku konkrétnemu bodu nad FATO predtym, ako bude pokracovat na TLOF.

5.2.7.2 Pre FATO s charakteristika RWY je znacka cielového bodu umiestnena v ramci FATO.

5.2.7.3 Pre FATO int ako FATO s charakteristikami RWY je znacka cielového bodu umiestnena
v strede FATO, ako je znazornené na obrazku 5-1.

5.2.7.4 Znacka cielového bodu ma tvar rovnostranného trojuholnika s osou jedné¢ho uhla vedenou
Kk uprednostiiovanému smeru pribliZzenia. Znacka pozostava z neprerusovanych Ciar takej farby, ktora
kontrastuje s pozadim a rozmery znacky odpovedaju tym, ktoré st uvedené na obrazku 5-7.
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Obrazok 5-7 Znacenie ciel'ového bodu

5.2.8 Obvodové znacenie TLOF
5.2.8.1 Obvodové znacenie TLOF je zriadené na TLOF, ktora je umiestnena na FATO heliportu na
urovni povrchu, ak obvod TLOF nie je zrejmy.

5.2.8.2 Obvodové znacenie TLOF je zriadené na vyvySenom heliporte, helideku a heliporte na palube
lodi.

5.2.8.3 Obvodové znagenie TLOF je umiestnené pozdiZ okraja TLOF.

5.2.8.4 Obvodové znacenie TLOF pozostava z nepreruSovanej Ciary bielej farby so Sirkou minimalne
30 cm.

5.2.9 TDPM
5.2.9.1 TDPM je zriadené v pripade, ak je potrebné, aby vrtulnik dosadol alebo bol presne
umiestneny na konkrétnom mieste.

5.2.9.2 TDPM je:
a)  ak nie je obmedzenie na smer dosadnutia alebo umiestnenia, TDPC a
b)  ak je obmedzenie na smer dosadnutia alebo umiestnenia:
1)  pre jednosmerné uplatnenie, postranny pas so stvisiacimi osami alebo
2)  pre viacsmerové uplatnenie, TDPC s vyzna¢enymi sektormi so zakazom pristatia.

5.2.9.3 Vnutorny okraj alebo kruznica TDPM je vo vzdialenosti 0,25 D od stredu plochy, v ktorej ma
byt umiestneny vrtulnik.

5.2.9.4 Na helideku ma byt stred TDPC znacenia umiestneny v strede FATO, s vynimkou pripadu,
ked znafenie mdze byt vychylené z pociatku bezprekazkového sektora o maximalne 0,1 D, ak
letecko-prevadzkové postudenie preukaze, ze takého vychylenie je nevyhnutné a nebude mat’
negativny vplyv na bezpecnost'.
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5.2.9.5 Znacenie sektora so zdkazom pristatia, ak je, je umiestnené na TDPM v rozmedzi prislusnych
kurzov a predlzené po vnutorny okraj obvodového znac¢enia TLOF.

5.2.9.6 Vnutorny priemer TDPC je 0,5 D najvécsieho vrtulnika, pre ktory je plocha urcena.

5.2.9.7 TDPM pozostava z Ciary so Sirkou minimalne 0,5 m. U helideku a G¢elovo vybudovanom
heliporte na palube lodi je Sirka ¢iary minimélne 1 m.

5.2.9.8 Dizka &iary postranného pasu je 0,5 D najvacsieho vrtulnika, pre ktory je plocha uréena.

5.2.9.9 Znaclenie sektora so zakazom pristatia, ak je, je vyznacené bielym a cervenym Srafovanim,
ako je zndzornené na obrazku 5-8.

5.2.9.10 TDPM ma prednost’ ak je pouzité v spojeni s inym zna¢enim TLOF, s vynimkou znacenia
sektora so zékazom pristatia.

Obrazok 5-8 Viacsmerové TDPC bez obmedzenia (vlavo). Jednosmerné znacenie postranného pasu
so suvisiacimi osami (v strede). Viacsmerové TDPC so znacenim sektora so zdkazom pristatia
(vpravo).

5.2.10 Znacenie nazvu heliportu
5.2.10.1 Znacka nazvu heliportu je zriadena na heliporte a helideku, ak tam nie st iné dostato¢né
prostriedky na vizualnu identifikaciu.

5.2.10.2 Ak je na helideku zriadeny sektor s obmedzenim prekdzok, znacenie by malo byt’ umiestnené
na tej strane od poznavaciecho znacenia heliportu. U neucelovo vybudovanych heliportoch
umiestnenych na boku lode by znac¢enie malo byt umiestnené na vnutornej strane od poznavacieho
znacenia heliportu v mieste medzi obvodovym zna¢enim TLOF a hranicou sektoru s obmedzenim
prekazok.
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5.2.10.3 Znacka nazvu heliportu pozostava z nazvu alebo alfanumerického oznacenia heliportu, aké
sa pouziva v radiotelefonnej komunikacii.

5.2.10.4 Znacka nézvu heliportu, ktory sa ma pouzivat’ v noci alebo pocas zlej dohl'adnosti, by mala
byt’ osvetlena interne alebo externe.

5.2.10.5 Pri FATO s charakteristikami RWY by pismena zna¢ky nemali byt na vySku mensie ako
3m.

5.2.10.6 Pri FATO inej ako FATO s charakteristikami RWY, by pismend znacky nemali byt na vysku
mensie ako 1,5 m na heliportoch na trovni povrchu a mensie ako 1,2 m na vyvySenych heliportoch,
helidekoch a heliportoch na palube lodi. Farba znacky by mala kontrastovat’ s pozadim a mala by byt’
prednostne biela.

5.2.11 Znacenie bezprekazkového sektora helideku
5.2.11.1 Helidek s prilahlymi prekazkami, ktoré presahuji nad uroven helideku, ma zriadené
znacenie bezprekazkového sektora.

5.2.11.2 Znacenie bezprekazkového sektora helideku je umiestnené, kde je to mozné, v rovnakej
vzdialenosti od stredu TLOF ako je polomer najvéacsej kruznice, ktoru je mozné do TLOF vpisat
alebo 0,5 D, podl’a toho, ktora vzdialenost’ je vdcSia. V pripade umiestnenia zaciatku znaenia mimo
TLOF a nie je mozné znak ,,V* fyzicky napisat’, je presunuty na obvod TLOF na os bezprekdzkového
sektora. V takom pripade sa vzdialenost’ a Smer presunutia spolu s vystraznym napisom ,,Pozor
presunuty znak ,,V* vyznacia v poli pod znakom ,,V* pismenami ¢iernej farby s vyskou minimalne
10 cm.

5.2.11.3 Znacenie bezprekdzkového sektora oznacuje umiestnenie bezprekazkového sektora a smery
jeho okrajov.

5.2.11.4 Vyska znaku ,,V* nie je menSia ako 30 cm.
5.2.11.5 Znak ,,V* je vyraznej farby.
5.2.11.6 Znak ,,V* by mal byt Cierny.
5.2.12 Povrchové znacéenie helideku a heliportu na palube lodi
5.2.12.1 Povrchové znacenie by malo byt’ zriadené, aby pomohlo pilotom identifikovat’ umiestnenie

helideku alebo heliportu na palube lodi pocas priblizenia cez den.

5.2.12.2 Povrchové znaéenie by sa malo uplatnit’ na ploche schopnej znasat' dynamické zat'azenie
ohranic¢enej obvodovym zna¢enim TLOF.

5.2.12.3 Helidek alebo heliport na palube lodi ohrani¢eny obvodovym znac¢enim TLOF by mal mat’
tmavozelenu farbu a protiSmykovl upravu.

5.2.13 Znacenie a navestidla rolovacej drahy pre vrtulniky
Poziadavky uvedené v osobitnom predpise,®! tykajiice sa znadenia vyckavacieho miesta sa uplatiiuji
aj na rolovacie drdhy pre rolovanie vrtulnikov po zemi. Rolovacie trasy na rolovanie po zemi

31 Bod 5.2.10 leteckého predpisu L 14 Letiska, I. zvizok Navrhovanie a prevadzka letisk.
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a rolovacie trasy na rolovanie vo vzduchu nemusia byt oznac¢ené. Ak nie je uvedené inak, rolovacia
draha pre vrtulniky je vhodna na rolovanie vrtul'nikov po zemi aj vo vzduchu. Ak je na letisku
rolovacia draha pre vrtul'niky vhodna iba pre pouzitie vrtul'nikmi, moze byt potrebné to oznacit’.

5.2.13.1 Os rolovacej drahy pre vrtul'niky je oznacena znacenim.

5.2.13.2 Okraje rolovacej drahy pre vrtulniky ak nie st zrejmé, by mali byt’ ozna¢ené navestidlami
alebo znacenim.

5.2.13.3 Znacenie rolovacej drahy pre vrtulniky je pozdiZ osi a, ak je to potrebné, pozdiz okrajov
rolovacej drahy pre vrtulniky.

5.2.13.4 Postranné navestidla rolovacej drahy pre vrtul'niky su umiestnené vo vzdialenosti od 1 m do
3 m za okrajom rolovacej drahy pre vrtul'niky.

5.2.13.5 Postranné navestidla rolovacej drahy pre vrtul'niky su oddelené medzerami v intervaloch nie
vacsich ako 15 m na kazdej strane priamych tsekov a 7,5 m na kazdej strane zakrivenych tsekov
a s minimalne $tyrmi rovnomerne rozlozenymi navestidlami v useku.

5.2.13.6 Na spevnenych rolovacich drdhach, znacenie osi rolovacej drahy pre vrtulniky je
neprerusovanou zltou Ciarou Sirokou 15 cm.

5.2.13.7 Na nespevnenych rolovacich drahach, ktoré nie je mozné oznacit’ farbou, os rolovacej drahy
pre vrtul'niky je oznacena do zeme zapustenymi zItymi navestidlami, ktoré su 15 cm Siroké a priblizne
1,5 m dlhé, oddelené medzerami v intervaloch nie vacsich ako 30 m na rovnych usekoch a nie vac¢sich
ako 15 m na zakrivenych usekoch a s minimalne Styrmi rovnomerne rozlozenymi navestidlami
Vv useku.

5.2.13.8 Postranné znacenie rolovacej drahy pre vrtulniky méa podobu dvojitej neprerusovane;j Zltej

Ciary, kazda so Sirkou 15 cm a oddelené medzerou 15 cm (vzdialenost’ najblizsich okrajov).

5.2.13.9 Postranné navestidla rolovacej drahy pre vrtulniky st krehké pre kolesovy podvozok
vrtul'nika.

5.2.13.10 Postranné navestidla rolovacej drahy pre vrtul'niky nepresahuji rovinu pocinajicu vo vyske
25 ¢cm and rolovacou drahou pre vrtulniky vo vzdialenosti 0,5 m od okraja rolovacej drahy pre
vrtul'niky a stipajucu von so sklonom 5 % do vzdialenosti 3 m za okraj rolovacej drahy pre vrtul'niky.

5.2.13.11 Postranné navestidla rolovacej drahy pre vrtul'niky su modré. Navod na vhodné postranné
navestidla je uvedeny v osobitnom predpise®?. Ak sa pouziju na letisku modré navestidla, moze byt
potrebny napis oznacujuci, ze rolovacia draha pre vrtulniky je vhodna len pre vrtulniky.

5.2.13.12 Ak sa rolovacia draha pre vrtulniky pouziva v noci, postranné navestidla st osvetlené
zvnutra alebo su reflexné.

5.2.14 Znacenie a navestidla rolovacej trasy na rolovanie vo vzduchu
5.2.14.1 Os rolovacej trasy na rolovanie vo vzduchu su identifikované navestidlami alebo znackami.

32 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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5.2.14.2 Znacenie osi rolovacej trasy na rolovanie vo vzduchu alebo do zeme zapustené osové
navestidla su umiestnené pozdlZ osi rolovacej trasy na rolovanie vo vzduchu.

5.2.14.3 Os rolovacej trasy na rolovanie vo vzduchu, ak ide o spevneny povrch, je oznacena
neprerusovanou zltou ¢iarou so Sirkou 15 cm.

5.2.14.4 Os rolovacej trasy na rolovanie vo vzduchu, ak ide 0 nespevneny povrch, na ktorom nemdze
byt namalované znacenie, je oznacena do zeme zapustenymi zltymi navestidlami so Sirkou 15 cm
a pribliznou dizkou 1,5 m, oddelenymi medzerami v intervaloch nie viacsich ako 30 m na rovnych
usekoch anie viacsich ako 15 m na zakrivenych usekoch a s minimélne Styrmi rovnomerne
rozlozenymi navestidlami v useku.

5.2.14.5 Ak sa rolovacia trasa na rolovanie vo vzduchu pouziva v noci, navestidla si osvetlené
zvnutra alebo su reflexné.

5.2.15 Znacenie vrtul'nikového stojiska
5.2.15.1 Obvodové znacenie vrtulnikového stojiska je zriadené na vrtul'nikovom stojisku.

5.2.15.2 Vrtulnikové stojisko ma zriadené prislusné TDPM, ako je zndzornené na obrazku 5-8.

5.2.15.3 Na vrtulnikovom stojisku by malo byt zriadené vyrovnavacie znacenie, vjazdové
a vyjazdové znacenie, ako je zndzornené na obrazkoch 3-5 az 3-9. Ak je potrebné odlisit” jednotlivé
stojiska, malo by byt zriadené poznéavacie znacenie. Moze byt zriadené d’alSie znacenie, ktoré sa
vzt'ahuje na vel'kost stojiska ako je uvedené v osobitnom predpise.>®

5.2.15.4 TDPM, vyrovnavacie znacenie, vjazdové a vyjazdové znaCenie si umiestnené tak, aby
vSetky casti vrtulnika boli umiestnené vnutri vrtulnikového stojiska pocas umiestiiovania
a povolené¢ho manévrovania.

5.2.15.5 Vyrovnavacie znacenie, vjazdové a vyjazdové znaCenie su umiestnené tak, ako je
zndzornené na obrazku 5-9.

5.2.15.6 Obvodové znacenie vrtul'nikového stojiska pozostava z nepreruSovane;j Zltej €iary so Sirkou
15 cm.

5.2.15.7 TDPM ma charakteristiky opisané v bode 5.2.9.

5.2.15.8 Vyrovnavacie znacenie, vjazdové a vyjazdové znacenie pozostava z nepreruSovanych zltych
¢iar so Sirkou 15 cm.

5.2.15.9 Zakrivené casti vyrovnavacieho znaenia, vjazdového a vyjazdového znacCenia majl
polomer zodpovedajlici najnaro¢nejSiemu vrtulniku, pre ktory je stojisko urcené.

5.2.15.10 Poznévacie znacenie vrtulnikového stojiska je vyznacené kontrastnou farbou, aby bolo
lahko citatel'né. Ak sa predpoklada, Ze sa vrtul'niky budu pohybovat’ len v jednom smere, moézu byt
do vyrovnavacieho znacenia zakomponované Sipky uréujuce smer pohybu. Charakteristiky znacenia

3 Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznadmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).



Navrh textu L 14-1l na verejné pripomienkové konanie Strana: 53/77
Stupen dévernosti: VJ

tykajice sa velkosti stojiska, vyrovnavacieho znacenia a vjazdového a vyjazdového znacenia su
znazornené na obrazku 5-9. Priklady stojisk a ich znacenia st uvedené na obrazkoch 3-5 az 3-9.

Vyrovnavacie

znacenie
neprerusovana Zlta
Ciara so Sirkou 15 cm

T TDPM 2ity kruh alebo T
stredové znacenie a priecka

LD ) zastavenia 22D

i vnutorny rozmer 0,5 D L

TDPM ¢iara so Sirkou 0,5 m

\ =

4 ., Obvodové znacenie

vrtulnikového stojiska
1,2 D Zlty kruh so

%
.

[ W Sirkou &iary 15 cm
/N
Vjazdové/vyjazdové el
znacnie so Sirkou \‘t
Ciary 15 cm f
Os rolovacej trasy vrtunika Os rolovacej drahy

Obrazok 5-9 Znacenie vrtul'nikového stojiska

5.2.16 Znacenie osového vedenia drahy letu

5.2.16.1 Znacenie osového vedenia drahy letu by malo byt zriadené na heliporte, kde je Ziaduce
a ucelné znazornit’ mozné smery pribliZenia alebo trajektorie vzletu. Znacenie osového vedenia drahy
letu sa m6ze kombinovat’ so svetelnym systémom osového vedenia drahy letu, ktory je opisany
v bode 5.3.4.

5.2.16.2 Zna&enie osového vedenia dréhy letu je umiestnené v priame;j linii pozdiz smeru priblizenia
alebo odletovej drahy na jednom alebo viacerych povrchoch z TLOF, FATO, bezpe¢nostnej plochy
alebo inom vhodnom povrchu v blizkosti okraja FATO alebo bezpe¢nostnej plochy.

5.2.16.3 Znacenie osového vedenia drahy letu pozostdva z jednej alebo viacerych §ipok vyznacenych
na povrchu TLOF, FATO alebo bezpe¢nostnej plochy, ako je znazornené na obrazku 5-10. Ciara
$ipky ma $irku 50 cm a dizku minimélne 3 m. Ak je kombinované so svetelnym systémom osového
vedenia drahy letu, ma formu zn4dzornent na obrazku 5-10, ktory zahfia schému pre znacenie ,,hlavy
$ipky*, ktora je rovnaka bez ohl'adu na dizku &iary. V pripade, Ze draha letu je obmedzena na jediny
smer pribliZzenia alebo jediny smer odletovej drahy, Sipka znacenia méze byt jednostranna. Ak ma
heliport len jedint drahu priblizenia alebo vzletu, Sipka znacenia je obojstranna.
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5.2.16.4 ZnaCenie by malo mat’ farbu, ktora ma dobry kontrast voc¢i farbe povrchu, na ktorom je
vyznacend, najlepsie bielu farbu.

Detail Sipky
16 m .
<> 0,50 m Sirka
<i\> tsm
<« 30m—
(miniméalne)
FATO )
Vzdialenost medzi "hlavami" Sipok méze byt
vacsia. Hlava Sipky ma konstantné rozmery.
{m

o Priklady znazorfiuju ako mnohonésobné

tak aj jednoduché vzletové a

priblizovacie plochy
g Svetelné navestidla — | S il

3 alebo viac Sipky méZu byt umiestnené vnutri
0 tup15mar30m TLOF, FATO alebo beztecnostnej
/ plochy

e Svetelné navestidla mozu byt

usporiadané mimo Sipku

Bezpecnostna plocha o

Obrazok 5-10 Znacenie a svetelné navestidla osového vedenia drahy letu
5.3 Svetla a svetelné navestidla

5.3.1 Poziadavky na systémy uvedené v bode 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 a5.3.8 st navrhnuté na no¢né
podmienky. Ak sa vyuzivaji za inych podmienok ako noc, napriklad za dennych podmienok alebo
za sumraku, na zachovanie kvality vizudlnych podnetov mdze byt potrebné zvysit’ ich svietivost
s vyuzitim vhodného ovladania jasu, ako je uvedené v osobitnom predpise. Poziadavky na znacenie
a osvetlenie prekazok uvedené v osobitnom predpise® sa uplatiiuju aj na heliporty a na plochy na
pouzitie navijaku.

5.3.2 Svetelny majéak heliportu
5.3.2.1 Na heliporte by mal byt’ svetelny majak heliportu, ak:
a)  je potrebné zabezpec€it' vedenie vrtulnika na velku vzdialenost’ a nie je to zabezpecené inymi
vizualnymi prostriedkami alebo
b) je obtazné identifikovat heliport z dovodu okolitého prostredia.

5.3.2.2 Svetelny majak heliportu je umiestneny na heliporte alebo v jeho blizkosti na vyvySenom
mieste tak, aby neoslioval pilota. Ak by svetelny majak heliportu mohol osliiovat’ pilota z malej
vzdialenosti, méze byt vypnuty pocas konecnej fazy priblizenia a pristatia.

3 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 4 Visual Aids k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve
Vv platnom zneni (ozndmenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
% Letecky predpis L 14 Letiska, 1. zviizok Navrhovanie a prevadzka letisk v platnom zneni.
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5.3.2.3 Svetelny majak heliportu vydéava série kratkych zableskov bieleho svetla, ako je uvedené na
obrazku 5-11.

5.3.2.4 Svetlo zo svetelného majaku heliportu vyzaruje do vSetkych smerov azimutu.

Svietivost Trvanie zableskov
A 0,5-2,0ms
08s 08s
: ] 1.2s ¢ »
Cas

Obrazok 5-11 Charakteristiky zableskového svetelného majaku heliportu

5.3.2.5 Rozdelenie efektivnej svietivosti zablesku by malo zodpovedat” hodnotdm uvedenym na
obrazku 5-12, schéma 1. Ak sa pozaduje ovladanie jasu, za dostato¢né sa povazuje nastavenie na 10
% a3 %. Dodatocne moze byt potrebné tienenie, ktoré zabezpeci, ze pilot nebude oslneny pocas
konecnej fazy priblizenia a pristatia.
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Nadmorska vyska Nadmorska vyska Nadmorska vyska
15° 25¢cd 15° 250 cd*
10° 250 cd*
9° 250 cd 9° 2 500 cd*
7° 750 cd*
6° 350 cd 6° 3500 cd*
4° 1700 cd* 5° 350 cd 5° 3500 cd*
21/2° 2 500 cd*
11/2° 2500 cd* 2° 250 cd 2° 2 500 cd”
0° 1700 cd* 0° 25¢d 0° 250 cd*
-180° Azimut +180° -180° Azimut +180° -180° Azimut +180°
(biele svetlo) (biele (biele svetio)
* Efektivna svietivost svetlo) * Efektivna svietivost
Schéma 1 — Svetelny majék heliportu Schéma 2 —PribliZzovacie svetelné Schéma 3 —Priblizovacie svetelné
navestidlo stale svietiace navestidlo zableskové
Nadmorska vyska Nadmorska vyska (E) Nadmorska vyska
30° 10 cd 20°<E< 90° 3cd 90° 55 cd/m?
25° 50 cd 13°<E< 20° 8cd
20° 100 cd 60° 55 cdim?
10°<E=< 13° 15 cd
10° S"<E<10° 30 cd 40° 50 cd/m?
3 100 cd 2°sE< 5° 15cd 30° 45 cdim’
0° 10cd T80T R ekt bick o)
zelené alebo biele svetlo o (2
180°  Azimut +180° ( ) 20 30 cdim
10° 15 cdim®
Schéma 4 — Svetelné navestidla FATO a Schéma 5 — Obvodové svetelné navestidla 0° 5 odim?
cielového bodu TLOF a svetelny s'?'stém osového vedenia —180° Azimut +180°
drahy letu (zelené svetlo)
Schéma 6 — TLOF luminiscentné panely

Obrazok 5-12 Izokandelovy diagram

5.3.3 Priblizovacia svetelna sustava
5.3.3.1 Priblizovacia svetelna sustava by mala byt zriadena na heliporte, kde je to mozné a ziaduce
za ucelom vyznacenia hlavného smeru pribliZenia.

5.3.3.2 Priblizovacia svetelna siistava je umiestnena na priamke pozdiz hlavného smeru pribliZenia.

5.3.3.3. Priblizovacia svetelnd ststava by mala pozostdvat' z radu troch svetelnych navestidiel
rovnomerne rozmiestnenych v 30 m intervale a prie¢ky dlhej 18 m vo vzdialenosti 90 m od okraja
FATO, ako je znazornené na obrazku 5-13. Svetelné navestidla tvoriace priecku by mali byt’ tak
blizko, ako je to mozné, vo vodorovnej priamke kolmej na priamku osovych svetelnych navestidiel,
ktora ju deli a mali by byt’ v rozostupoch, m. Ak je potrebné zvyraznit' smer konecného pribliZenia
mali by sa za priecku doplnit’ svetelné navestidla v rovhomernych rozostupoch 30 m. Svetelné
navestidla za prieCkou moézu vydavat stdle svetlo alebo moézu byt zableskové v zavislosti na
podmienkach okolia. Zableskové svetelné navestidla sa moézu pouzit' v pripade, Ze je tazké
identifikovat’ pribliZovaciu svetelnu ststavu vzhl'adom na okolité svetla.
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5.3.3.4 Svetelné navestidla vydavajice stale svetlo su vSesmerové a vydavaju svetlo bielej farby.

5.3.3.5 Zableskové svetelné navestidla su vSesmerové a vydavaju svetlo bielej farby.

20
Ao L L.
FATO O 0O L0 0- 0--0- O-
-—O I I | |
30m —*—O
<7 >
l—— 90 m —p
< 210 m >

Obrazok 5-13 Priblizovacia svetelna sustava

5.3.3.6 Zableskové svetelné navestidla by mali mat’ frekvenciu raz za sekundu a ich rozlozenie svetla
by malo byt také, ako je znazornené na obrazku 5-12, schéma 3. Zablesk by mal zainat’ na
najvzdialenejSom svetelnom navestidle a postupovat’ smerom k priecke.

5.3.3.7 Vhodné ovladanie jasu by malo byt zriadené, ktoré umozni upravit’ svietivost’ vzhl'adom na
prevladajice podmienky. Za vhodné sa mézu povazovat’ nasledujice nastavenia svietivosti:

a)  svetelné navestidla vydavajtce stale svetlo — 100 %, 30 % a 10 % a

b)  zableskové svetelné navestidla — 100 %, 10 % a 3 %.

5.3.4 Svetelny systém osového vedenia drahy letu
5.3.4.1 Svetelny systém osového vedenia drahy letu by mal byt’ zriadeny na heliporte, kde je to mozné
a ziaduce za ti¢elom vyznacenia moznych smerov priblizenia alebo drahy vzletu.

5.3.4.2 Svetelny systém osového vedenia drahy letu je umiestneny na priamke pozdiz smeru
pribliZenia alebo drahy vzletu na jednej alebo viacerych TLOF, FATO, bezpecnostnej ploche alebo
inom vhodnom povrchu v bezprostrednej blizkosti FATO, TLOF alebo bezpecnostnej plochy.

5.3.4.3 Ak je svetelny systém osového vedenia drahy letu kombinovany so zna¢enim osového vedenia
drahy letu, svetelné névestidla by mali byt umiestnené vnutri znacenia Sipky.

5.3.4.4 Svetelny systém osového vedenia drahy letu by mal pozostavat' z radu troch alebo viac
svetelnych navestidiel rovnomerne rozmiestnenych v celkovej minimalnej vzdialenosti 6 m. Intervaly
medzi svetelnymi navestidlami by nemali byt’ mensie ako 1,5 m a vécSie ako 3 m. Ak to priestor

umoznuje, mal by systém pozostavat’ z radu 5 svetelnych navestidiel, ako je znazornené na obrazku
5-10.

5.3.4.5 Svetelné navestidla su zapustené, vSesmerové a vydavaju stale svetlo bielej farby.

5.3.4.6 RozlozZenie svetla by malo zodpovedat’ poziadavkdm zndzornenym na obrazku 5-12, schéma
5.
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5.3.4.7 Vhodné ovladanie jasu by malo byt zriadené, ktoré umozni upravit’ svietivost’ vzh'adom na
prevladajuce podmienky a vyvazi svetelny systém osového vedenia drahy letu s ostatnymi svetelnymi
navestidlami na heliporte a obecnym osvetlenim, ktoré moze byt’ v okoli heliportu.

5.3.5 Vizualny systém smerového navadzania
Vizuélny systém smerového navadzania by mal byt’ zriadeny na heliporte ako pomocka na priblizenie
na heliport, ak existuje, hlavne v noci, jedna alebo viacero z nasledujucich podmienok:
a) zachovanie potrebnej vzdialenosti od prekazok, postupy k zniZzeniu hluku alebo postupy
riadenia letovej prevadzky vyzaduji dodrzanie ur¢itého smeru letu,
b)  povrch okolia heliportu neposkytuje dostatoéné vizualne podnety a
C) je nemozné inStalovat’ priblizovaciu svetelnu ststavu.

5.3.6 Svetelna zostupova sustava

Svetelnd zostupova stistava by mala byt zriadend na heliporte ako pomocka na priblizenie na heliport,
bez ohl'adu na to, ¢i je heliport vybaveny inymi vizualnymi alebo nevizudlnymi pomockami, ak
existuje, hlavne v noci, jedna alebo viacero z nasledujtcich podmienok:
a)  zachovanie potrebnej vzdialenosti od prekazok, postupy k znizeniu hluku alebo postupy

riadenia letovej prevadzky vyzaduji dodrzanie urcitého uhlu zostupu,
b)  povrch okolia heliportu neposkytuje dostatoéné vizualne podnety a
c) charakteristiky vrtul'nika vyzaduju ustalené pribliZenie.

5.3.7 Svetelna sustava FATO pre pobrezné heliporty na urovni povrchu
5.3.7.1 Ak je FATO so spevnenym povrchom, zriadend na heliporte na Grovni povrchu, uréena na
pouzivanie v noci, si na nej zriedené svetelné navestidla FATO, s vynimkou pripadu, kde FATO
a TLOF su skoro zhodné alebo rozsah FATO je zrejmy.

5.3.7.2 Svetelné navestidla FATO st umiestnené pozdiz okrajov FATO. Svetelné navestidla st

rovnomerne rozmiestnené nasledujicim spdsobom:

a)  uplochy v tvare §tvorca alebo obdiZnika v rozostupoch nie vaésich ako 50 m s minimalne 4
svetelnymi navestidlami na kazdej strane, vratane svetelnych navestidiel v kazdom rohu a

b)  uplochy iného tvaru, vratane kruhového, v rozostupoch nie vacsich ako 5 m s minimalne 10
svetelnymi navestidlami.

5.3.7.3 Svetelné navestidla FATO st vSesmerové a vydavaju stile svetlo bielej farby. Ak sa meni
svietivost svetelnych navestidiel, vydavaju premenlivé svetlo bielej farby.

5.3.7.4 Rozlozenie svetla svetelnych navestidiel FATO by malo zodpovedat’ obrazku 5-12, schéma
4.

5.3.7.5 Svetelné navestidla FATO by nemali presahovat’ vysku 25 cm a mali by byt’ zapustené, ak by
svetelné navestidla vystupujice nad povrchu mohli ohrozit’ prevadzku vrtulnikov. Ak FATO nie je
urcena na odputanie a dosadnutie, svetelné navestidla by nemali presahovat’ vySku 25 cm nad povrch
zeme alebo snehovu prikryvku.

5.3.8 Svetelné navestidla ciel'ového bodu
5.3.8.1 Ak je na heliporte, uréenom na no¢nu prevadzku, zriedené znacenie cielového bodu, su

zriadené aj svetelné navestidla cielového bodu.

5.3.8.2 Svetelné navestidla ciel'ového bodu su umiestnené na znacke ciel’'ového bodu.
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5.3.8.3 Svetelné navestidla cielového bodu tvoria obrazec pozostavajiici najmenej zo 6 vSesmerovych
svetelnych navestidiel vydavajacich svetlo bielej farby, ako je zndzornené na obrazku 5-7. Svetelné
navestidla su zapustené, ak by vystupujice svetelné navestidla nad povrch mohli ohrozit’ prevadzku
vrtulnikov.

5.3.8.4 RozlozZenie svetla svetelnych navestidiel cielového bodu by malo zodpovedat’ obrazku 5-12,
schéma 4.

5.3.9 Svetelna sustava TLOF
5.3.9.1 Svetelna sustava TLOF je zriadena na heliporte, ktory je ur¢eny na prevadzku v noci.

5.3.9.2 Svetelna stustava TLOF vo FATO na heliporte na Grovni povrchu pozostava z jedného alebo

viacerych nasledujucich zariadeni:

a)  obvodovych svetelnych navestidiel,

b)  plosného osvetlenia,

c) radu oddelenych zdrojov bodového osvetlenia (d’alej len ,,ASPSL*) alebo luminiscen¢nych
panelov (d’alej len ,,LP*) na vyznacenie TLOF, ak body a) a b) nie je mozné pouzit’ a svetelné
navestidla FATO su k dispozicii.

5.3.9.3 Svetelna ststava TLOF vo FATO na vyvySenom heliporte, heliporte na palube lodi alebo
helideku pozostava z:

a)  obvodovych svetelnych navestidiel a

b)  ASPSL alebo LP na vyznacenie TDPM alebo plo$ného osvetlenia osvetl'ujiiceho TLOF.

Na vyvysenych heliportoch, heliportoch na palube lodi a na helidekoch st na zabezpecenie spravnej
polohy vrtul'nika pocas kone¢ného pribliZenia a pristatia dolezité pomocné povrchové znacky TLOF.
Tieto pomocné znacky sa vytvaraju pouzitim réznych foriem osvetlenia (ASPSL, LP, plosnym
osvetlenim alebo kombinaciou tychto svetiel), ako doplnok k obvodovym svetelnym navestidlam.
Najlepsieho vysledku sa dosiahne kombinaciou obvodovych svetelnych navestidiel a ASPSL v tvare
zapustenych pasov svetelnych didéd a zapustenych svetelnych navestidiel na rozpoznanie TDPM
a poznavacieho znacenia heliportu.

5.3.9.4 TLOF ASPSL alebo LP na rozpoznanie TDPM alebo plosného osvetlenia miesta dosadnutia
by mali byt zriadené na heliporte na trovni povrchu, ktory je ureny na vyuzivanie v noci, ak sa
vyZzaduju zlepSené pomocné povrchové znacky.

5.3.9.5 Obvodové svetelné navestidla TLOF su umiestnené pozdiZ okraja priestoru uréeného ako

TLOF alebo v ramci vzdialenosti 1,5 m od okraja. Ak je TLOF kruhova, svetelné navestidla su:

a)  umiestnené na priamkach tvoriacich obrazec, ktory poskytuje pilotovi informaciu o vychyleni
zo smeru pribliZenia a

b) ak nie je mozné uplatnit’ pism. a), rovnhomerne rozmiestnené po obvode TLOF v prislusnych
intervaloch s vynimkou pripadu, ak v sektore 45°sii svetelné navestidla rozmiestnené
Vv polovi¢nych intervaloch.

5.3.9.6 Na vyvySenom heliporte a helideku st obvodové svetelné navestidla TLOF rozmiestnené
v rovnomernych intervaloch nie vicsich ako 3 m a na heliportoch na tirovni povrchu v nie vic¢sich
ako 5 m. Na kazdej strane st minimalne 4 svetelné navestidla, vratane svetelnych navestidiel
v rohoch. Na kruhovej TLOF, kde su svetelné navestidla instalované v sulade s bodom 5.3.9.5
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pism. b), je minimalne 14 svetelnych navestidicl. Navod na rieSenic obvodovych svetelnych
névestidiel TLOF je uvedeny v osobitnom predpise.®

5.3.9.7 Na vyvysSenom heliporte alebo ukotvenom helideku st inStalované obvodové svetelné
navestidla TLOF tak, aby pilot pod troviiou TLOF nemohol vidiet' obrazec svetelnych néavestidiel
TLOF.

5.3.9.8 Na pohyblivom helideku alebo heliporte na palube lodi st inStalované obvodové svetelné
navestidla TLOF tak, aby pilot pod troviiou TLOF nemohol vidiet’ obrazec svetelnych néavestidiel
TLOF, ak je helidek alebo heliport vo vodorovnej rovine..

5.3.9.9 Na heliportoch na urovni povrchu si ASPSL alebo LP, ak st zriaden¢ na identifikaciu TLOF,
umiestnené pozdlz znacenia vyznacujuceho okraje TLOF. Ak je TLOF kruhova, st umiestnené na
priamkach ohranicujucich priestor TLOF.

5.3.9.10 Na heliportoch na trovni povrchu je minimalne 9 LO na TLOF. Celkova diZka LP v obrazci
nie je mensia ako 50 % dizky obrazca. Poéet LP je neparny a na kazdej strane TLOF st minimélne
tri panely, vratane panelov umiestnenych v rohoch. LP su rovnomerne rozmiestnené tak, aby
vzdialenost’ medzi koncami pril'ahlych panelov nebola vic¢sia ako 5 m na kazdej strane TLOF.

5.3.9.11 Ak st LP pouzité na vyvySenom heliporte alebo helideku na zvyraznenie pomocnych
povrchovych znadiek, tieto panely by nemali byt pril'ahlé k obvodovym svetelnym navestidlam.
Tieto panely by mali byt umiestnené okolo TDPM alebo na poznévacej znacke heliportu.

5.3.9.12 Svetelné navestidla plosného osvetlenia TLOF st umiestnené tak, aby neosliiovali pilota
pocas letu alebo osoby pracujuce na ploche. Rozmiestnenie a zameranie svetelnych navestidiel
plosného osvetlenia je také, aby minimalizovali vytvaranie tieiov. Ak sa pouziva plo$né osvetlenie,
je potrebné jeho periodické overovanie na zabezpecenie zachovania poziadaviek uvedenych v bode
5.3.9 a to z dovodu nebezpecia nespravneho nastavenia.

5.3.9.13 Obvodové svetelné navestidla TLOF su vSesmerové a vydavaju stale svetlo zelenej farby.

5.3.9.14 Na heliporte na trovni povrchu ASPSL alebo LP vydévajua svetlo zelenej farby, ak su pouzité
na vymedzenie obvodu TLOF.

5.3.9.15 Chromatickost’ a luminiscencia farieb LP by mali zodpovedat’ poziadavkam osobitného
predpisu.®’

5.3.9.16 LP ma Sirku minimalne 6 cm. Uchytenie panela ma rovnaku farbu ako znacky, ktoré definuje.
5.3.9.17 Na heliporte na Grovni povrchu alebo vyvysenom heliporte obvodové svetelné navestidla
TLOF umiestnené na FATO nepresahuju vysku 5 cm a st zapusten€, ak by pre¢nievajuce svetelné

navestidla nad povrch mohli ohrozit’ bezpe¢nost’ prevadzky vrtul'nika.

5.3.9.18 Na helideku alebo heliporte na palube lodi obvodové svetelné navestidla TLOF nepresahujt
vysku 5 cm, alebo pre FATO/TLOF 15 cm.

% Odporucanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve v platnom zneni (0oznidmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
3" Doplnok 1, bod 3.4 leteckého predpisu L 14 Letiska, 1. zvizok Navrhovanie a prevadzka letisk.
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5.3.9.19 Svetelné navestidla plosného osvetlenia TLOF by nemali presahovat’ vysku 25 cm, ak su
umiestnené na bezpecnostnej ploche heliportu na urovni povrchu alebo vyvysenom heliporte.

5.3.9.20 Na helideku alebo heliporte na palube lodi svetelné navestidla plosného osvetlenia TLOF
nepresahuju vysku 5 cm alebo pre FATO/TLOF 15 cm.

5.3.9.21 LP nepresahuju nad uroven povrchu o viac ako 2,5 cm.

5.3.9.22 Rozlozenie svetla obvodovych svetelnych navestidiel by malo zodpovedat’ schéme 5 obrazka
5-12.

5.3.9.23 Rozlozenie svetla LP by malo zodpovedat’ schéme 6 obrazka 5-12.

5.3.9.24 Spektralne rozlozenie svetla plosného osvetlenia TLOF je také, aby bolo mozné spravne
rozoznat’ povrchové znacky a znacenie prekazok.

5.3.9.25 Priemerna hodnota vodorovné¢ho plosného osvetlenia by mala byt minimalne 10 luxov
S konStantnym pomerom (priemernd hodnota k minimélnej hodnote) nie va¢$im ako 8:1 meranym na
povrchu TLOF.

5.3.9.26 Svetelné navestidla pouzité na identifikdiciu TDPC by mali tvorit’ kruh rozdeleny na
jednotlivé segmenty pozostdvajuce z pasov vSesmerovych ASPSL vydavajlcich zlté svetlo.
Segmenty by sa mali skladat’ z pasov ASPSL a celkové dizka pasov ASPSL nesmie byt vi¢sia ako
50 % obvodu kruhu.

5.3.9.27 Ak st pouzité svetelné navestidla poznavacej znacky heliportu, mali by byt vSesmerové
a vydavat’ svetlo zelenej farby.

5.3.10 Plosné osvetlenie vrtul'nikového stojiska
5.3.10.1 Plosné osvetlenie vrtulnikového stojiska by malo byt’ zriadené na vrtulnikovom stojisku,
ktoré je urcené na pouzitie v noci. Navod na zriadenie ploSného osvetlenia vrtul'nikového stojiska je
uvedeny v osobitnom predpise.*

5.3.10.2 Plos$né osvetlenie vrtulnikového stojiska by malo byt umiestnené tak, aby poskytovalo
primerané osvetlenie s minimalnym rizikom oslnenia pilota vrtulnika pocas letu ana zemi
a persondlu na stojisku. Rozmiestnenie a zameranie svetelnych navestidiel ploSného osvetlenia je
také, aby vrtulnikové stojisko bolo osvetlené svetlom z dvoch alebo viac smerov, aby sa
minimalizovalo vytvéaranie tiefiov.

5.3.10.3 Spektralne rozlozenie svetla plosného osvetlenia vrtul'nikového stojiska je také, aby bolo
mozné spravne rozoznat’ farbu povrchovych znaciek a znacenia prekazok.

5.3.10.4 Vodorovné a vertikdlne osvetlenie je dostato¢né na zaistenie rozpoznatelnosti vizualnych
podnetov na pozadované manévrovanie a umiestnenie a aby nevyhnutna prevadzka okolo vrtul'nika
mohla byt’ vykonavana rychlo bez ohrozenia persondlu alebo vybavenia.

3 Odporucanie Doc 9157 Aerodrome Design Manual, Part 4 Visual Aids k Dohovoru 0 medzinarodnom civilnom letectve
v platnom zneni (ozndmenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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5.3.11 Plosné osvetlenie plochy na pouzitie navijaku
5.3.11.1 Plos$né osvetlenie plochy na pouzitie navijaku je zriadené na ploche na pouzitie navijaku,
ktora je ur€ena na pouzitie v nOCi.

5.3.11.2 Plosné osvetlenie plochy na pouzitie navijaku je umiestnené tak, aby neosliiovalo pilota
pocas letu alebo persondl pracujici na ploche. Rozmiestnenie a zameranie svetelnych navestidiel
plosného osvetlenia je také, aby minimalizovali vytvaranie tiefiov.

5.3.11.3 Spektralne rozloZenie svetla plosného osvetlenia plochy na pouzitie navijaku je také, aby
bolo mozné spravne rozoznat’ povrchové znacenie a znacenia prekazok.

5.3.11.4 Priemerné hodnota vodorovného plosného osvetlenia by mala byt’ najmenej 10 luxov merana
na povrchu plochy na pouzitie navijaku.

5.3.12 Svetelné navestidla rolovacej drahy
Na svetelné navestidla rolovacej drahy na rolovanie vrtulnikov po zemi sa uplatiiuji ustanovenia
osobitného predpisu.

5.3.13 Vizudlne prostriedky na oznacenie prekdzok mimo a pod prekdzkovymi rovinami a plochami
5.3.13.1 Ak letecko-prevadzkové postdenie preukaze, ze prekazky v oblastiach mimo alebo pod
hranicami prekdzkovych rovin a ploch stanovenych pre heliport predstavujii nebezpecenstvo pre
vrtulniky, mali by byt oznacené a osvetlené, s vynimkou pripadu, ked’ znacenie méze byt’ vynechané
z dovodu, Ze prekazky su osvetlené prekdzkovymi svetelnymi navestidlami vysokej svietivosti pocas
dna.

5.3.13.2 Ak letecko-prevadzkové posudenie preukaze, ze nadzemné vedenie alebo kable krizujuce
rieku, plavebnu cestu, udolie alebo dialnicu predstavuju nebezpecenstvo pre vrtulniky, mali by byt
oznacené a ich konstrukcie oznacené a osvetlené.

5.3.14 Plosné osvetlenie prekazok
5.3.14.1 Na heliporte uréenom na prevadzku v noci su prekdzky ploSne osvetlené, ak nie je na nich

mozné umiestnit’ prekdzkoveé svetelné navestidla.

5.3.14.2 Plosné osvetlenie prekazok je umiestnené tak, aby osvetlovalo celi prekazku a aby ¢o
najmenej osliovali pilotov.

5.3.14.3 Plo$né osvetlenie prekazok by malo dosiahnut’ svietivost minimalne 10cd/m?.

% Bod 5.3.17 a 5.3.18 leteckého predpisu L 14 Letiska, 1. zvidzok Navrhovanie a prevadzka letisk.
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HLAVA 6
SLUZBY NA HELIPORTE

6.1 Nudzovy plan heliportu

6.1.1 Heliport ma spracovany nudzovy plan heliportu, ktory zodpoveda prevadzke vrtulnikov
a ostatnym ¢innostiam vykondvanym na heliporte.

6.1.2 Nudzovy plan urcuje utvary alebo zlozky, ktoré by mohli prispiet’ k rieSeniu nidzove;j situacie
na heliporte alebo v jeho blizkosti.

6.1.3 Nudzovy plan heliportu by mal zaistovat’ koordinaciu ¢innosti, ktoré musia byt zabezpecené
Vv pripade vyskytu nidzove;j situacie na heliporte alebo v jeho blizkosti.

6.1.4 Ak sa na heliporte nachadza draha priblizenia alebo vzletu nad vodou, nidzovy plan heliportu
by mal uréit’ utvar alebo zlozku, ktorda bude zodpovednd za koordinaciu zéachrany v pripade
nadzového pristatia vrtulnika na vode a mal by obsahovat’ moznosti kontaktovania tohto utvaru alebo
zlozky.

6.1.5 Nudzovy plan by mal obsahovat’ nasledujuce informécie:

a)  typy predpokladanych nadzovych situacii,

b)  ako zah4jit plan pre konkrétne stanovené nudzové situacie,

C)  nazvy Gtvarov alebo zloziek na heliporte a mimo heliportu, ktoré sa maji kontaktovat’ v pripade
konkrétnych typoch nudzovych situdcii s telefonnymi ¢islami alebo inymi kontaktnymi
informaciami,

d) ulohy utvarov a zloziek v konkrétnych stanovenych nudzovych situaciach,

e) zoznam obsahujici dostupné sluzby na heliporte s telefonnymi ¢islami alebo inymi
kontraktnymi udajmi,

f)  kopie pisomnych dohdd s inymi Gitvarmi a zlozkami o vzajomnej pomoci a poskytovani sluzieb
Vv pripade niidzovej situdcie,

g) sietova mapu heliportu a jeho bezprostredného okolia.

6.1.6 S utvarmi a zloZkami uvedenymi v nidzovom plane by mali byt’ prejednané ich lohy v tomto
pléane.

6.1.7 Nudzovy plan by mal byt vyhodnocovany a informacie v ilom by mali byt” aktualizované aspon
raz rocne, alebo pokial' je to potrebné, po skonceni skutocnej nidzovej situacie tak, aby boli
odstranené nedostatky zistené pocas skuto¢nej nadzovej situacie.

6.1.8 Skuska niidzového planu by sa mala vykonat’ minimalne raz za tri roky.

6.2 Zachranna a hasicska sluzba
Podrobné informécie o zachrannej a hasi¢skej sluzbe s uvedené v osobitnom predpise®.

40 Odportcanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve v platnom zneni (ozndmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).



Navrh textu L 14-1l na verejné pripomienkové konanie Strana: 64/77
Stupen dévernosti: VJ

6.2.1 UplatniteI'nost’
6.2.1.1 Nasledujuce poziadavky, uvedené v bode 6.2.2.1, 6.2.3.3, 6.2.3.4, 6.2.3.6, 6.2.3.7, 6.2.3.9,
6.2.3.10, 6.2.3.12, 6.2.3.13 a 6.2.4.2 sa uplatiluji na novo postavené alebo premiestnené existujice
systémy alebo ich Casti od 1. januara 2023.

6.2.1.2 Zachranné a hasi¢ské vybavenie a sluzby sa poskytuji na helideku a vyvySenom heliporte
umiestnenom nad obyvanymi konsStrukciami.

6.2.1.3 Hodnotenie bezpecnostného rizika by sa malo vykonavat’ na urcenie potreby RFF vybavenia
asluzieb na heliportoch na trovni povrchu a vyvysSenych heliportoch umiestnenych nad
neobyvanymi konstrukciami.

6.2.2 Uroven poskytovanej ochrany
6.2.2.1 Na pouzitie hlavnej latky, vytokové rychlosti (v litroch za minttu) uplatnené nad
predpokladanou kritickou oblast'ou (v m?) sa opierajii 0 poziadavky, ktoré mézu vyplynat z mozného
typu poziaru na heliporte v ramci jednej mintty, meranej od aktivacie systému na prislusnej
vytokovej rychlosti.

Vypocet realne kritickej oblasti, kde sa hlavna latka aplikuje ako neprerusovany prud
Tieto poziadavky sa neuplatiiuju na helideky.

6.2.2.2 Realna kriticka oblast’ by sa mala vypoc&itat’ nasobenim dizky trupu (m) $irkou trupu vrtulnika
(m) plus dodato¢ny faktor Sirky (W1) 4m. Kategorizacia od HO po H3 by mala byt’ ur¢ené na zaklade
rozmerov trupu uvedenych v tabul’ke 6-1. U vrtul'nikov, ktoré presahuju jeden alebo oba rozmery
kategorie heliportu H3, je nevyhnutné prepocitat’ uroven ochrany vyuzivajicu predpokladant redlnu
kritickt oblast’ na zéklade skutoénej dizky a $irky trupu vrtulnika plus dodato&ny faktor irky (W1)
em.

Kategoria (1) Maximalna diZka trupu (2) | Maximalna $irka trupu (3)
HO az do ale nie vratane 8 m 15
H1 od 8 m az do ale nie vratane 2
12m
H2 od 12 m az do ale nie 2,5
vratane 16 m
H3 od 16 maz do 20 m 3

Tabulka 6-1 PoZiarna kategoria heliportu

Vypocet realne kritickej oblasti, kde sa hlavna latka aplikuje rozstrekovanim
6.2.2.3 Pre heliporty, okrem helidekov, realna kriticka oblast’ by mala vychadzat’ z plochy v ramci
obvodu heliportu, ktory zahfiita TLOF a v rozsahu znaSania zataZzenia, FATO.

6.2.2.4 Pre helideky realna kriticka oblast’ by mala vychadzat’ z najvécsej kruznice, ktort je mozné
vpisat’ v ramci obvodu TLOF. Toto sa pouzije na vypocet redlnej kritickej oblasti helideku bez ohl'adu
na to, ako je hlavna latka dodavana.

6.2.3 Hasiace latky
V celom bode 6.2.3 sa predpokladd, ze vytokova rychlost’ peny urovne ucinnosti B vychadza
z aplika¢ného vykonu 5,5 I/min/m? a peny trovne i¢innosti C a vody vychadza z aplikaéného vykonu
3,75 I/min/m?. Informacie o pozadovanych fyzikalnych vlastnostiach a kritériach hasiacej Gi¢innosti
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potrebnych pre penu, aby dosahovala prijateI'nt tiroven Géinnosti B alebo C st uvedené v osobitnom
fep 41
predpise.

Heliport na drovni povrchu, kde sa hlavna latka aplikuje neprerusovanym pridom pomocou
prenosného aplikaéného systému peny (d’alej len ,,PFAS*)

S vynimkou heliportu na urovni povrchu obmedzenych rozmerov sa predpoklada, ze vybavenie
rozstrekujuce penu bude na miesto incidentu alebo nehody dopravené vhodnym vozidlom PFAS.

6.2.3.1 Ak zachranna a hasic¢ska sluzba je poskytovana na heliporte na urovni povrchu mnozstva
hlavnej latky a doplnkovych latok by mali byt v stlade s tabulkou 6-2. Predpokladand minimalna
doba hasenia v tabul’ke 6-2 je dve mintty. Ak su dostupny zalozny profesionalny hasi¢i d’aleko od
heliportu, méze byt potrebné zvazit' navysenie doby hasenia z dvoch minut na tri.

Pena spiiajica Pena spliajiica Doplnkové latky
poziadavky droven poziadavky uroven
ucinnosti B ucinnosti C
Kategoria | Voda (I) | Vytokova | Voda (I) | Vytokova | Hasiace Hasiace
1) (2) rychlost’ 4) rychlost’ prasky | plyny (kg)
penového penového (kg) @)
roztoku roztoku (6)
(I/min) (I/min)
3) (5)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

Tabul’ka 6-2 Minimalne pouzite'né mnozstvo hasiacich latok na heliportoch na urovni povrchu

VyvySeny heliport, kde sa hlavna latka aplikuje neprerusovanym prudom pomocou pevného
aplika¢ného systému peny (d’alej len ,,FFAS*)

Predpoklada sa, ze hlavna latka (pena) bude dodavana cez FFAS ako je stabilny prudnicovy hasiaci
systém.

6.2.3.2 Ak zachranna a hasi¢ska sluzba je poskytovanid na vyvySenom heliporte mnozstva peny
a doplnkovych latok by mali byt’ v sulade s tabul’kou 6-3. Predpokladana minimalna doba hasenia
v tabul’ke 6-3 je pat’ mintt. Poradensky material tykajuci sa poziadaviek na doplnkové ruéne ovladané
penotvorné pripojky na aplikaciu peny je uvedeny v osobitnom predpise.*

41 Odporticanie Doc 9137 Airport Services Manual, Part 1 — Rescue and Fire Fighting k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve v platnom zneni (oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
42 Odportcanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve v platnom zneni (ozndmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).



Navrh textu L 14-1l na verejné pripomienkové konanie Strana: 66/77
Stupen dévernosti: VJ

Pena spiiiajica Pena spliiajica Doplnkové latky
poZiadavky troven poZiadavky troven
ucinnosti B ucinnosti C
Kategoria | Voda (I) | Vytokeva | Voda(l) | Vytokova | Hasiace Hasiace
1) (2) rychlost’ 4) rychlost’ prasky | plyny (kg)
penového penového (kg) @)
roztoku roztoku (6)
(I/min) (I/min)
3) (5)
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2000 400 45 18
H3 4000 800 2750 550 90 36

Tabulka 6-3 Minimalne pouzitelné mnozstvo hasiacich latok na vyvysenych heliportoch

VyvySené heliporty, heliporty na irovni povrchu obmedzenych rozmerov, kde sa hlavna latka
aplikuje rozstrekovanim pomocou FFAS — heliport so spevnenym povrchom.

6.2.3.3 Mnozstvo vody poZzadované na tvorbu peny by malo byt predikované pomocou reélnej
kritickej oblasti (m?) nasobenej prislusnym aplikaénym vykonom (I/min/m?), ¢o dava vytokovl
rychlost’ penového roztoku v I/min. Vytokova rychlost’ by mala byt ndsobena dobou hasenia na
vypocet mnozstva vody potrebného na tvorbu peny.

6.2.3.4 Doba hasenia by mala byt minimalne tri mintty.

6.2.3.5 Doplnkové latky by mali byt vsilade stabulkou 6-3 pre prevadzku kategorie H2.
U vrtul'nikov s dlzkou trupu vac¢sou ako 16 m alebo Sirkou trupu vacsou ako 2,5 m sa mdze uvazovat
0 doplnkovych latkach v stlade s prevadzkou kategorie H3 v tabulke 6-3.

Ukelovo vybudovany vyvySeny heliport, heliport na tirovni povrchu obmedzenych rozmerov,
kde sa hlavna latka aplikuje rozstrekovanim pomocou pevného aplikaéného systému (d’alej len
»FAS*) — pasivny protipoZiarny integrovany systém — povrch haseny len vodou

6.2.3.6 Mnozstvo pozadovanej vody by malo byt predikované pomocou redlnej kritickej oblasti (m?)
nésobenej prislusnym aplikaénym vykonom (3,75 1/min/m?), ¢o dava vytokova rychlost vody
V I/min. Vytokova rychlost’ by mala byt ndsobena dobou hasenia na vypocet celkového mnoZstva
potrebnej vody.

6.2.3.7 Doba hasenia by mala byt’ minimalne dve minuty.

6.2.3.8 Doplnkové latky by mali byt vsilade stabulkou 6-3 pre prevadzku kategorie H2.
U vrtul'nikov s dlzkou trupu va¢Sou ako 16 m alebo Sirkou trupu vécSou ako 2,5 m sa moZe uvazovat’
0 doplnkovych latkach v stlade s prevadzkou kategorie H3 v tabulke 6-3.

Ukelovo vybudovany helidek, kde sa hlavna liatka aplikuje nepreruSovanym pridom alebo
rozstrekovanim pomocou FFAS — heliport so spevnenym povrchom

6.2.3.9 Mnozstvo vody pozadované na tvorbu peny by malo byt predikované pomocou redlnej
kritickej oblasti (m?) nasobenej prislusnym aplikaénym vykonom (I/min/m?), ¢o dava vytokovili
rychlost’ penového roztoku v I/min. Vytokova rychlost’ by mala byt nasobend dobou hasenia na
vypocet mnozstva vody potrebného na tvorbu peny.

6.2.3.10 Doba hasenia by mala byt minimalne pdt’ minut.
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6.2.3.11 Doplnkové latky by mali byt v stilade s tabulkou 6-3 trovenn HO pre helideky do 16,0 m
vratane a uroveil HI/H2 pre helideky vicsie ako 16 m. Helideky vacsie ako 24 m by mali zvolit
urovenn H3. Poradensky materidl tykajuci sa poziadaviek na doplnkové ru¢né ovladané penotvorné
pripojky na aplikaciu peny je uvedeny v osobitnom predpise.

Utelovo vybudovany helidek, kde sa hlavna latka aplikuje rozstrekovanim pomocou FAS —
pasivny protipoZiarny integrovany systém — povrch haseny len vodou

6.2.3.12 Mnozstvo pozadovanej vody by malo byt predikované pomocou realnej kritickej oblasti
(m?) nasobenej prislugnym aplikaénym vykonom (3,75 1/min/m?), ¢o dava vytokovii rychlost’ vody
V I/min. Vytokova rychlost by mala byt ndsobena dobou hasenia na vypocet celkového mnozstva
potrebnej vody.

6.2.3.13 Doba hasenia by mala byt minimalne tri minuty.

6.2.3.14 Doplnkové latky by mali byt v stilade s tabulkou 6-3 trovenn HO pre helideky do 16,0 m
vratane a uroven H1/H2 pre helideky vécsie ako 16 m. Helideky vécsie ako 24 m by mali zvolit’
uroven H3.

6.2.4 Reak¢ny Cas
6.2.4.1 Na heliportoch na tirovni povrchu prevadzkovy ciel’ zachrannej a hasiéskej sluzby by mal byt
pri optimalnych podmienkach dohl'adnosti a povrchu dosiahnut’ reakény ¢as nie vacsi ako 2 mindty.
Za reakény Cas je povazovany Casovy interval medzi prvym hlédsenim zachrannej a hasi¢skej sluzbe
a Casom, kedy je prvé zasahové vozidlo na mieste, schopné zacat' s aplikaciou peny rychlostou
najmenej 50 % vytokovej rychlosti uvedenej v tabul’ke 6-2.

6.2.4.2 Na vyvySenom heliporte, heliporte na trovni povrchu obmedzenych rozmerov a helideku by
mal byt’ reakény Cas pre vypustanie hlavnej latky na pozadovanom aplika¢nom vykone 15 sekund
meranych od aktivacie systému. Ak je potrebny personal zachrannej a hasi¢skej sluzby, mal by byt
na heliporte alebo v jeho blizkosti k dispozicii okamzite, ked” prebieha prevadzka vrtul'nika.

6.2.5 Zachranné opatrenia
Zachranné opatrenia zaistované na heliporte by mali byt primerané celkovému riziku prevadzky
vrtulnikov. Poradensky material tykajiici sa zachrannych opatreni je uvedeny v osobitnom predpise.**

6.2.6 Komunikacny a poplachovy systém
V stlade s letiskovym planom ntdzovej reakcie by mal byt zriadeny vhodny poplachovy
a komunikacny systém.

6.2.7 Personal
6.2.7.1 Ak je zriadend zachrannd a hasi¢skd sluzba, mnoZstvo persondlu zachrannej a hasi¢ske;j
sluzby je musi byt’ dostatocny na vykonavanie pozadovanych tloh.

6.2.7.2 Ak je zriadend zachranna a hasicska sluzba, persondl zachrannej a hasicskej sluzby je
vycviceny na vykonavanie svojich povinnosti a udrzuje si odbornt spdsobilost’.

43 Odport¢anie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve v platnom zneni (ozndmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
4 Odportcanie Doc 9261 Heliport Manual k Dohovoru 0 medzindrodnom civilnom letectve v platnom zneni (ozndmenie
Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 196/1995 Z. z.).
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6.2.7.3 Personal zachrannej a hasi¢skej sluzby je vybaveny ochrannymi prostriedkami.

6.2.8 Unikové moznosti
6.2.8.1 U vyvySenych heliportov a helidekov je zriadeny hlavny pristup a najmenej jedna d’alSia
unikova moznost’.

6.2.8.2 Pristupové body by mali byt umiestnené ¢o mozno najd’alej od seba. Velkost zachrannej
pristupovej a tinikovej cesty moze vyzadovat zohl'adnenie poc¢tu cestujucich a zvlastnej prevadzky,
ako je vrtulnikova leteckd zachranna sluzby, ktoré vyzaduji, aby boli cestujici prendsany na
nositkach alebo pojazdnych 16zkach.
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DOPLNOK
MEDZINARODNE STANDARDY A ODPORUCANE POSTUPY PRE PRISTROJOVE
HELIPORTY S NIE-PRESNYM ALEBO PRESNYM PRIBLIiZENIM A PRISTROJOVYMI
ODLETMI

1. VSeobecne

Tento doplnok uvadza d’alSie podmienky vzt'ahujuce sa na pristrojové heliporty vyuzivajice postupy
pre presné alebo nie-presné pribliZzenie. Poziadavky uvedené v hlavach tohto predpisu sa rovnako
vztahuju aj na pristrojové heliporty, ale s odkazmi na d’alSie ustanovenia uvedené v tomto doplnku.

2. Udaje o heliporte

2.1 Nadmorska vyska heliportu

Nadmorska vyska TLOF alebo nadmorska vyska a zvlnenie geoidu prahov FATO, kde je to prislusné,
su merané a hlasené poskytovatel'ovi AIS s presnost'ou:

a)  pol metra alebo stopy pre nie-presné priblizenia a

b)  jednej Stvrtiny metra alebo stopy pre presné pribliZenia.

Zvlnenie geoidu sa meria v stlade s prislusnym suradnicovym systémom.

2.2 Rozmery heliportu a stvisiace informacie

Pre zariadenia zriadené na pristrojovom heliporte st zmerané a opisané, podla prislusnosti,
vzdialenosti zaokruhlené na najblizsi meter alebo stopu prvkov kurzového majéku a zostupovej drahy
ILS alebo azimut a nadmorsku vysku antény MLS vo vztahu k pridruzenym okrajom TLOF alebo
FATO.

3. Fyzikalne vlastnosti
3.1 Heliport na arovni povrchu a vyvysSeny heliport
Bezpecnostné plochy
Bezpecnostna plocha obklopujuca pristrojovit FATO sa rozklada:
a)  doboku do vzdialenosti minimalne 45 m na kazdu stranu od osi a

b)  pozdizne do vzdialenosti minimalne 60 m za konce FATO.

Grafické zndzornenie bezpecnostnej plochy FATO je na obrazku A-1.

l€—60m—» l€— 60 m —>»

I \
1 Bezpeénostna plocha T

1
Predpolie heliportu Priestor preruSeného vzletu FATO 90 m

-

Obréazok A-1 Bezpecnostna plocha pristrojovej FATO
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4. Prostredie prekazok
4.1 Prekazkové roviny a plochy a sektory

PribliZovacia rovina
Priblizovacia rovina je vymedzena:
a)  vnatornym okrajom, ktory je vodorovny a jeho diZka je rovnaka ako minimalna stanovana $irka
alebo priemer FATO zvécSena o bezpecnostnu plochu, kolmym na os priblizovacej roviny
a umiestnenym na vonkajSom okraji bezpecnostnej plochy,
b)  dvoma bo¢nymi okrajmi za¢inajucimi na koncoch vnutorného okraja
i pre pristrojovia FATO s nie-presnym pribliZzenim, roztvarajucimi sa simerne
v stanovenom pomere od zvislej roviny prechadzajucej osou FATO,
ii. pre pristrojovi FATO s presnym priblizenim, roztvarajicimi sa simerne v stanovenom
pomere od zvislej roviny prechadzajicej osou FATO do stanovenej vysky nad FATO
a potom roztvarajicimi sa simerne v stanovenom pomere do stanovenej konec¢nej sirky
a odtial’ pokracujucimi v tejto Sirke do konca priblizovacej roviny a
€)  vonkaj$im okrajom, ktory je vodorovny a kolmy na os priblizovacej roviny a lezi v stanovenej
vyske nad nadmorskou vyskou FATO.

4.2 Poziadavky na obmedzenie prekazok

4.2.1 Pre pristrojovii FATO s nie-presnym priblizenim alebo presnym priblizenim su stanovené
nasledujuce prekazkové roviny a plochy.

a)  rovina stapania po vzlete,

b)  priblizovacia rovina

c)  prechodova plocha.

Jednotlivé plochy a roviny st graficky zndzornené na obrazkoch A-2 az A-5.

4.2.2 Slony prekazkovych rovin a ploch nie st vdcSie a ich ostatné rozmery nie st mensie ako tie,
ktoré stt uvedené v tabul’kach A-1 az A-3.
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Obrazok A-2 Rovina stupania po vzlete pre pristrojovit FATO
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Obrazok A-3 Priblizovacia rovina pre FATO s presnym pribliZenim
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Obrazok A-4 Priblizovacia rovina pre FATO s nie-presnym priblizenim

Prechodové plochy
( Rovina stupania po vzlete/
FATO s . .
priblizovacia rovina
Rovina stlpania po vzlete/ )
priblizovacia rovina Bezpetnostna plocha

Poznamka 1: Pre jednu rovinu stipania po vzlete/pribliZovaciu rovinu. Prechodova plocha sa rozsiruje k vzdialenej strane
bezpeénostnej plochy.

Poznamka 2: Dalsie podrobnosti na poziadavky obmedzenia prekazok stvisiace s plochou Gseku vizuglneho priblizenia
sU uvedené v odportiéani Doc 8168, Volume II, Part IV.

Obrazok A-5 Prechodové plochy pre pristrojovii FATO v nie-presnym alebo presnym priblizenim
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Plochy a rozmery
PRIBLIZOVACIA ROVINA
Sirka vnutorného okraja
Umiestnenie vnutorného okraja
Prva cast’
Roztvorenie — den
— noc
Dizka — den
— noc
Sirka vonk. okraja — defi
— noc
Maximalny sklon
Druha cast’
Roztvorenie — den
— noc
Dizka — deit
— noc
Sirka vonk. okraja — deit
— noc
Maximalny sklon
Tretia ast’
Roztvorenie
Dizka — deit
— noc
Sirka vonk. okraja — deit
— noc
Maximalmy sklon
PRECHODOVA PLOCHA
Sklon
Vyska

Sirka bezpecnostnej plochy

16%
2500m

890 m
3.33%

20%
45 m

Tabul'ka A-1 Rozmery a sklony prekaZkovych rovin a ploch

Pristrojova (nie-presné priblizenie) FATO
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3° priblizenie 6° priblizenie
Vyiska nad FATO Vyiska nad FATO
90m 60m 45m 30m 90m 60m 45m 30m
Plochy a rozmery (300f) (2004) (1504 (1004) (300f3) (2001 (150 (100£)
PRIBLIZOVACIA ROVINA
Dizka vnit. okraja 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
Vzdialenost’ od konca FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60m
Roztvorenie na kazdej strane
do vysky nad FATO 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
Vzdialenost' do vyiky nad FATO 1745m 1163m 872m 581 m 870 m 580 m 435 m 290 m
Sirka vo vyske nad FATO 962 m 671 m 526 m 380 m 521 m 330m  3075m  235m
Roztvorenie do subeZnej Casti 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Vzdialenost’ do subeZnej casti 2793m 3763m 4246m 4733m 4250m  4733m  4975m  5217m
Sirka stibeznej Casti 1800m 180m 180m 1800m 1800m 180m 180m 1800m
Vzidalenost’ k von. okraju 5462m 5074m 48%2m 4686 m 3330m  3187m 3090m 2993 m
Sirka na vonk. okraji 1800m 180m 180m 1800m 1800m 180m 1800m 1800m
Sklon prvej Casti 2.5% 2.5% 2.5% 2.5% 5% 5% 5% 5%
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (120 (1:20) (1:20) (1:20)
Dizka prvej casti 3000m 3000m 3000m 3000m 1500m 1500m 1500m 1500m
Sklon druhe;j ¢asti 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%
(1:33.3)  (1:33.3)  (1:333)  (1:33.3) (1:16.66)  (1:16.66) (1:16.66) (1:16.66)
Length of second section 2500m 2500m 2500m 2500m 1250m  1250m 1250m 1250m
Total length of surface 10000 m 10000m 10000m 10000 m 8500m 8500m 8500m 8500m
PRECHODOVA PLOCHA
Sklon 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3%
Vyska 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m

Tabulka A-2 Rozmery a sklony prekazkovych rovin a ploch
Pristrojova (presné priblizenie) FATO
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Plocha a rozmery Pristrojova
PLOCHA STUPANIA PO VZLETE
Sirka vnut. okraja 90 m
Umiestnenie vnut. okraja Hranica konca
predpolia
Prva Cast’
Roztvorenie — den 10%
— noc
Dlzka — den 2850m
— noc
Vonkajsia Sirka — den 1800m
— noc
Maximalny sklon 3.5%
Druha Cast’
Roztvorenie — den .
paralelné
— 1noc
Dlzka — den 1510m
— 1noc
Vonkajsia Sirka — den 1800m
— 1noc
Maximalny sklon 3.5%%
Tretia Cast’
Rozdtovrenie paralelné
Dlzka — den 7640 m
— 1noc
Vonkajsia Sirka — den 1800 m
Maximélny sklon ¢ 2%
* Tento sklon prevysuje gradien stipania pri maximalnej hmotnosti
s jednym nepracujicim motorom mnohych vrtulnikov, ktoré v
sticasnosti prevad=kujii.

Tabulka A-3 Rozmery a sklony prekazkovych rovin a ploch

Priamy vzlet

5. Vizualne prostriedky

5.1 Svetelné navestidla

PribliZovacia svetelna sustava

5.1.1 Ak je zriadena priblizovacia svetelna sustava pre FATO s nie-presnym priblizenim, by mala

byt’ dlhd minimélne 210 m.

5.1.2 Rozlozenie svetla svetelnych navestidiel vydavajuce stale svetlo by malo zodpovedat’ schéme
2 na obrazku 5-12, s vynimkou toho, ze svietivost’ svetelnych navestidiel pre FATO s nie-presnym

priblizenim by mala byt trikrat vicsia.

Plocha a rozmery

FATO s nie-presnym priblizenim

Dizka vniitorného okraja

Sirka bezpe¢nostnej plochy

Vzdialenost’ od konca FATO

60 m

Roztvorenie

15%
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Celkova dizka 2500 m

Sklon PAPI A?-0,57°
HAPI AP - 0,65°
APAPI A°-0,9°

Tabulka A 1-5 Rozmery a sklony ochrannych prekazkovych rovin

a)  Ako je znazornené v Leteckom prepise L 14, 1. zvdzok na obrazku 5-19.
b)  Uhol hornej hranice sektoru ,,pod zostupovou rovinou*.



