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1. Uvodné kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poZiadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tito
poZiadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved€enych postupov vydanych vnutrostatnym normalizanym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktord niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kddex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktord verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v silade s postupom stanovenym v nariadeni

(EV) &. 305/2011.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, ze dotknutd norma
nezaru€uje nalezitu uroven funkénosti a bezpecnosti.

,Stat EHP* znamena &tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfia 2. maja 1992, v aktualne plathom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolfvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrologiu a skaSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP ur€uju zasady navrhovania prvkov cyklistickej infrastruktiry na Uuzemi Slovenske;j
republiky. TP priamo nadvazuja na STN 73 6101 a STN 73 6110.

1.3 Ucel TP

Tieto TP rieSia problematiku navrhovania cyklistickej komunikéacie (CYK) a zariadeni uréenych
pre cyklistov tak, aby CYK boli bezpecné.

Tieto TP sa nepouzivaju na urCenie cykloturistického znaCenia a nevztahuju sa na tvorbu,
navrhovanie a budovanie cykloturistickych tras.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su urCené investorom projektantom, dopravnym inZinierom, zhotovitelom, vlastnikom,
spravcom, pracovnikom Statnej spravy a samospravy, a obgianskym zdruzeniam zaoberajucimi sa
cyklistickou dopravou.

15 Vypracovanie TP

Tieto TP na z&klade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost
DOPRAVOPROJEKT, a. s. Bratislava, Divizia Zvolen, M.R. Stefanika 4724, 962 01 Zvolen.
Zodpovedny riesitel: Ing. Radovan Cervienka; mobil: 0915 834 040,
email: cervienka@dopravoprojekt.sk.

1.6 Distriblcia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvéleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju uginnost diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TP nahradzaju TP 085 — Navrhovanie cyklistickej infraStruktdry, MDVRR SR: 2014
v celom rozsahu.


http://www.ssc.sk/
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STN 73 6127-1
STN 73 6127-2

STN 73 6127-3

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN 73 6131-1 Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast 1: Kryty z dlaZieb

STN 73 6132 Hutny nestmeleny podklad vozovky. Mechanicky spevnena zemina
STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN 75 6101 GravitaCné kanalizané systémy mimo budov

Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy. Cast 1: Penetraény makadam
Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy. Cast 2: Strk giastoéne vypineny
cementovou maltou

Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy. Cast 3: Asfaltocementovy betén

1.9 Savisiace a citované pravne predpisy

[z1] vyhlaSka MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[Z2] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

[Z3] zakon &. 135/1961 Z.z. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov;

[z4] vyhla8ka FMD ¢&. 35/1984 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikéciach
(cestny zakon), a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[z5] wvyhlaska MDVRR SR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni vyhlasky ¢. 1777/2016 Z.z;

[z6] zakon €. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni zakona €. 91/2016 Z.z,;

[Z7]  zakon &. 311/2001 Z. z. zakonnik prace v zneni neskorSich predpisov;

[Z8] zakon €. 50/1976 Z.z, o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

[29]  vyhlagka MZP SR ¢&. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného
zakona;

[210] vyhladka MZP SR ¢&. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o v8eobecnych
technickych poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie;

[Z11] zakon SNR ¢&. 138/1992 Z.z, o autorizovanych architektoch a autorizovanych stavebnych
inzinieroch v zneni neskorsich predpisov;

[Z12] zakon €. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na Useku cestnej dopravy a pozemnych
komuniké&cii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[213] zakon &. 71/1967 Z.z, o spravnom konani (spravny poriadok), v zneni neskorsich predpisov;

[Z14] zakon ¢&. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov;

[215] zakon €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstardvani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov;

[216] zakon €. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni neskorSich predpisov;

[217] vyhlaska SU SR ¢&. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb;

[218] vyhlaska SU SR &. 384/2015 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia odborov
vzdelavania;

[219] zakon NR SR ¢&. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu, v zneni neskorSich predpisov.

1.10 Savisiace a citované normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 30 0024 Zakladna terminolégia cestnych vozidiel. Druhy cestnych vozidiel

STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobeténové kryty

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy
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STN EN Vyrobky z prirodného kamera. Formatované kamenarske vyrobky. Poziadavky
12059+A1 (Konsolidovany text)

(72 1810)

STN EN 1342 Dlazbové kocky z prirodného kamefia na vonkajSiu dlazbu. PoZiadavky
(72 1862) a skuSobné metody

STN EN 476 VSeobecné poZiadavky na su&asti pouzivané na kanalizacné potrubia a stoky

(73 6735)

TNI CEN/TR Zachytné bezpeCnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach.
16949 Zadrziavacie systémy pre chodcov. Vodiace zabradlia

(73 6030)

1.11
[T1]

[T2]
[T3]
[T4]

(T3]

[T6]
[T7]
[T8]
[T9]
[T10]

[T11]
[T12]
[T13]

[T14]

1.12
[T15]

1.13

[L1]
[L2]

[L3]
[L4]
[LS]
[L6]

[L7]

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.

Savisiace a citované technické predpisy rezortu

Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach,

MDPT SR:2004 + Dodatok ¢.1, MDVRR SR: 2015;

TP 009 Digitalna dokumentéacia stavieb cestnych komunikécii. Cast 1: PoZiadavky na
tvorbu a preberanie, MDPT SR: 2004;

TP 010  Zvodidla na pozemnych komunikaciach, MDV SR:2019

Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych

TP 007

TPOI3  naciek, MDPT SR: 2005;

Projektovanie odvodnovacich zariadeni na cestnych komunikaciach, MDPT SR:
TP 017 2005:
TP 018 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na uUsekoch cestnych

prietahov v obciach a mestach, MDV SR: 2019;
TP 019 Dokumentacia stavieb ciest, MDPT SR: 2006;
Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni, MDV
TP 023 SR: 2019;
TP 024  Systém hospodarenia s vozovkami, MDPT SR: 2006;
TP 048 Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikéaciach, MDV SR: 2019;
TP 056 Meranie a hodnotenie nerovnosti vozoviek pomocou zariadenia Profilograph
GE, MDVRR SR: 2012;
TP 083  Katalég poruch asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2014;
TP 084 Vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizualnych prehliadok asfaltovych
vozoviek, MDVRR SR: 2014;
Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek, MDVRR SR: 2015 + Dodatok ¢&.1,

TP 100 MDV SR: 2018.

Suvisiace zahrani¢né predpisy
TP 179  Navrhovani komunikaci pro cyklisty [Navrhovanie komunikacii pre cyklistov]

Pouzita literattra

http://www.cyklodoprava.sk/legislativa/normy-a-rozne-materialy/

Lahké parkovanie bicyklov; Navod na budovanie parkovacich zariadeni pre bicykle; BICY —
Cities and Regions for cycling; 2011

Cyklisticky Berlin; Cyklokoalicia 0.z.; 2012;

http://www.cyklokoalicia.sk/cyklisticky-berlin; datum ziskania 8.2013

Bike shed,;

21http://www.uos.harvard.edu/blackstone/tour/; datum ziskania 8.2013

Bike shed,;

http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Bike_shed_15d06.jpg; datum ziskania 8.2013
Bike Sheds;

http://www.bikestorage.com.au/blog/bike-sheds/; datum ziskania 8.2013

Bike shed;

http://highschoolnews-ihs.blogspot.sk/2009_03_01_archive.html; datum ziskania 8.2013
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[L8] Odpocivadio;
http://www.cyklo-jizni-morava.cz/vinarsky-okruh-stara-hora---stepni-stezky-stare-vinice-a-
charvatske-vesnice; datum ziskania 8.2013

[L9] Solar Lighting for Bike Paths;
http://lwww.resourcefulthinking.org/story/solar-lighting-for-bike-paths; datum ziskania 8.2013

[L10] ING. ARCH. CACH TOMAS; PROUSEK TOMAS; ING. SYROVY KVETOSLAV; Princip
integracnich opatfeni cyklodopravy a novinky v dopravnim znaceni;

[L11] Bike path;
http://i2.wp.com/www.bikocity.com/wp-content/uploads/2013/05/speed-bumps-off-road-bike-
path-netherlands.jpg?resize=300%2C224; datum ziskania 8.2013

[L12] Bike roundabout;
http://s3.amazonaws.com/lcc_production_bucket/files/4963/in_content.jpg?1349458969;
datum ziskania 8.2013

[L13] https://altaplanning.com/wp-content/uploads/Evolution-of-the-Protected-Intersection_ ALTA-
2015.pdf, datum ziskania 10.2018

[L14] Do centra na bicykli konecne legélne;
http://lwww.bystricykel.sk/pb/podmienky-pre-cyklistov/do-centra-opat-legalne; datum ziskania
11.2013

[L15] https://picssr.com/tags/cyklomost/interesting; datum ziskania 6.2018

[L16] http://www.aviewfromthecyclepath.com/2009/02/rubbish-bins.html; datum ziskania 10.2018

[L17] https://www.alamy.com/stock-photo-litter-bin-alongside-footpath-and-cycle-track-southern-
france-148050604.html; datum ziskania 10.2018

[L18] https://sk.pinterest.com/pin/462322717982336829/, datum ziskania 10.2018

[L19] https://prahounakole.cz/2015/09/neprima-odboceni-vpraze/, datum ziskania 10.2018

[L20] Share the road - 2014
[zdiefana cesta]

[L21] Pedestrian and Bicycle-Friendly Roundabouts; Dilemma of Comfort and Safety
Lambertus (Bertus) G.H. Fortuijn Province of South-Holland and Delft University of Technology
The Netherlands
[priatel'ské okruzné krizovatky pre cyklistov a chodcov; Technicka univerzita Holandsko]

[L22] http://english.gov.cn/news/photos/2017/02/09/content_281475563301134.htm, datum ziskania
10.2018

[L23] https://commons.wikimedia.org/wiki/File:HK_TST_Urban_Council_Centenary_Garden_%E5%
8A%A0%E9I%80%A3%ES%A8%81%E8%80%81%E9%81%93 Granville_Road_Spiral_ramp
_footbridge.JPG , datum ziskania 10.2018

[L23] Brief Dutch design manual for bicycle and pedestrian bridges
[mosty pre chodcov a cyklistov - struéna Holandska prirucka ]

[L24] https://www.ourstreetsmpls.org/support_36th_street west_protected_bike_lanes,
datum ziskania 10.2018

[L25] Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy; Material na rokovanie Mestského zastupitelstva
dna 25.9.2014; Magistrat hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

[L26] https://photos.google.com/share/AF1QipN4SuMvXMs4aMfbmHy3_h-
T9IWMOOP5wS77YJIKUEHgIAIX5grg4KIQ-
k5hBnpJgLA?key=YUh2aFcxRnILbm1nVOI2MIZMOFpWTMxUnoxTEtn;
datum ziskania 11.2018

1.14 Pouzité skratky

b/h Bicykle za hodinu
CB Cementobetdnovy kryt
CK Cestna komunikacia

CYK Cyklistickd komunikacia
ch/h Chodci za hodinu
MTB Horsky bicykel (mountain bike)

MHD Mestska hromadnéa doprava
MUK Mimouroviiova kriZzovatka
PK Pozemna komunikéacia

STN Slovenska technickd norma
TP Technické podmienky

VHD Verejna hromadna doprava
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2. Terminy a definicie

Cyklisticka cestitka
Cyklisticka doprava
Cyklisticka infraStruktara
Cyklistickd komunikacia
Cyklistické odpocivadlo
Cyklistické navestidlo
(semafor)

Cyklisticky pas

CykKlisticky priechod
Cyklisticky prad

CykKlisticky pruh

Cyklisticky prvok
Cyklisticky stojan

Cyklisticka trasa

Cykloturisticka trasa

Cykloturistické zna&enie
Cykloturistika

Extravilan

Hlavny dopravny priestor
Intravilan

Okruzné vedenie cyklistov
Kor¢uliar

Koridor pre cyklistov
(cyklokoridor, piktokoridor)

PeSia z6na

Pozemna komunikéacia

Pridruzeny dopravny
priestor

samostatna nemotoristicka komunikacia uréena pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy.

nemotorovy druh dopravy pohanany fudskou silou a lebo elektrickym
pohonom (do 2,5 kWh a 25 km/h) vyuZzivajuci konstrukciu bicykla.
suhrn zariadeni a opatreni, ktoré su nevyhnutné na zabezpecenie
nalezitého chodu cyklistickej dopravy.

nemotoristicka komunikacia urCena na cyklisticki premavku
s vylu¢enim alebo oddelenim akejkolvek motorovej dopravy

(STN 73 6100).

oddychové zéna pre cyklistov.

svetelné zariadenie obsahujlce svetelné signaly pre cyklistov Stoj
a Volno, vo vynimo&nych pripadoch aj signal Pozor.

Suvisla spevnena ¢ast koruny CYK zlozena z viacerych cyklistickych
pruhov uréena na hlavnu cyklistick premavku

urovnové krizovanie cyklistov s cestnou komunikéaciou.

sled v8etkych cyklistov pohybujucich sa za sebou, alebo vedla seba
tym istym dopravnym smerom.

pruh vyhradeny pre cyklistov. Cast cyklistického pasu uréena pre
jeden cyklisticky prud.

objekt cyklistickej komunikacie.

zariadenie na bezpeCné odstavenie bicykla, ktoré umoziiuje
uzamknutie ramu a kolies bez rizika poSkodenia.

trasa, ktora je vhodna na pouzivanie cyklistami. Ur€uje hlavne
smerové vedenie pre cyklistov. Mbéze byt vedena na vSetkych
kategériach PK, ktoré umoznuju jazdu cyklistom, vratane polnych,
lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat spevneny povrch, ako aj na
vSetkych typoch CYK. Cyklotrasa nemusi byt oddelena od ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. MoézZe byt znaCena prisluSnym
cyklistickym dopravnym znacenim ako dopravny systém cyklotras v
rieSenom Uzemi, alebo ako systém cykloturistickych tras s
prislusnym cykloturistickym znagenim. Na jednej cyklotrase mézu
byt naraz pouZité obe znacenia, t. j. pouzitie jedného znaclenia
nevylu€uje ani nenahradza pouzitie druhého.

cyklisticka trasa s turistickym vyznamom, znacena cykloturistickym
znacenim podfa STN 01 8028.

znacenie podfa STN 01 8028 vyuzZivané na cykloturistickych trasach.
forma turistiky, pri ktorej je na presun vyuzivany bicykel. Deli sa na
cestnu cykloturistiku a horskd (MTB) cykloturistiku.

volna krajina mimo zastavaného uUzemia sidelnych Utvarov (podla
STN 73 6100).

Cast dopravného priestoru vymedzena volnou $irkou PK totoZnou
s kategoriovou Sirkou

zastavané alebo na zastavanie uréené Uzemie sidelného utvaru
(STN 73 6100).

jednosmerné vedenie cyklistov v priestore krizovatky ktoré vytvara
okruh okolo krizovatky.

osoba pouzivajuca na pohyb kolieskové korcule.

vyznacenie idealnej stopy pre cyklistov v jazdnom pruhu. Vyznacuje
sa prislusnym, dopravnym znacenim. Priestor piktokoridoru mdéZzu
vyuzivat aj ostatni ucastnici cestnej premavky, pokial ho prave
nevyuzivaju cyklisti.

PeSia zéna je verejné priestranstvo, na ktorom je CiastoCne alebo
uplne vyluéena, obmedzena alebo zakazana motorova doprava a
povoleny je len pohyb chodcov, pripadne cyklistov (podla vopred
stanovenych podmienok).

komunikacia uréena najmd na pohyb dopravnych prostriedkov,
cyklistov a chodcov (STN 73 6100).

Cast' dopravného priestoru medzi hlavnym dopravnym priestorom
a prifahlou zastavbou (STN 73 6110).



Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry TP 085

Segregovana CYK Fyzicky oddelena CYK od ostatnych druhov dopravy (aj od chodcov).
Za fyzické oddelenie sa povaZzuje akékolvek oddelenie cyklistov
okrem oddelenia vodorovnym dopravnym znacenim.

Smerové dopravné - smerové dopravné znacenie pomocou smerovych tabdl a tabuliek
znaCenie v zmysle [Z1].
Spoloéna cesticka pre - nemotorova komunikacia uréena na pohyb chodcov a cyklistov.

chodcov a cyklistov

3. Spoé6sob vedenia cyklistov

Cyklistov je mozné viest' v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom priestore nasledovne:

e samostatnou cyklistickou cestickou (segregovana CYK),

e samostatnym cyklistickym pruhom, (segregovana CYK),

e cyklokoridorom, (nesegregovana CYK)

e spolo¢nou cesti¢kou pre chodcov a cyklistov (nesegregovana CYK).
Kazdy spbsob vedenia cyklistov ma svoje pozitiva aj negativa. V nasledujicom texte sU uvedené
niektoré priklady:

1 — samostatna cyklisticka cesticka

+ fyzické oddelenie od hlavného dopravného priestoru,
+ najvysSia bezpecénost,

+ najvyssi komfort,

+ silna motivéacia pre jazdu na bicykli,,

+ vysokda bezpec€nost v krizovatkach

- vysoké priestorové naroky,

2 — samostatny cyklisticky pruh

+ nizke naklady na sucasnych komunikaciach,
+ moznost pouZit' pri upokojeni dopravy,

+ vyZaduje malo miesta,

+ vysoka viditelnost,

+ rychle zavedenie,

- neumoziuje fyzické oddelenie,

- pritahuje ilegalne parkovanie,

- vyvolava v motoristoch dojem, ze uz nemusia davat’ pozor na cyklistov,

- pri sibehu pozdizneho parkovania s cyklistickym pruhom moznost ohrozenia cyklistu pri vystupovani
osbb zo zaparkovaného vozidla

3 — cyklokoridor

+ nizke naklady na zhotovenie,

+ informacia pre vodic¢ov vozidiel o pohybe cyklistov resp. vymedzenie priestoru pre cyklistovv jazdnom
pruhu v ramci hlavného dopravného priestoru.

- neumoziuje fyzické oddelenie,
- moznost kolizie vozidla a cyklistu,

4 — spoloéna cesti¢ka, pre chodcov a cyklistov
+ nizke naklady na zhotovenie (pri pouziti existujiceho chodnika pre chodcov),
+ moznost zhotovenia skoro na vSetkych chodnikoch s vyhovujlcimi Sirkovymi parametrami.

- komunikacia nemusi byt prispdsobena (nekvalitny povrch, mnozstvo prekdzok, zlé Sirkové pomery,
nepriaznivé vyskové parametre a i.) pre jazdu cyklistom,

- pri velkom pohybe chodcov, alebo cyklistov mozna vzajomna kolizia,

- neexistencia spolo¢ného priechodu pre chodcov a cyklistov,

- vefmi nebezpeéné pre chodcov so zrakovym postihnutim (najmenej vhodné rieSenie, pouzivat len

v krajnom pripade).
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Pri vybere spdsobu vedenia cyklistov je potrebné brat do Uvahy nasledujuce parametre:

e Typ PK (extravilan, intravilan),

Priestorové moznosti,

[
e Vyber typu CYK podla jej urovne (F1 — F10),
e Ekonomicka stranka navrhu CYK a i.

3.1 TypPK

Vyber spdsobu vedenia cyklistov po PK zavisi od umiestnenia PK (€i sa jedna o PK v intravilane alebo
extravilane). V nasledujucich tabulkach (tabulky 1 a 2 tychto TP) je stanovenie mozného vedenia PK

podla dopravného vyznamu ciest.

Tabulka 1 - Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane.

V jazdnom

V pridruZzenom

CK podla dopravného pruhu s Vjazdnom dopravnom S(:arsl(i)s'sttiitknéa
vyznamu ostatnou pruhu pre priestore spolu yxust
. . cesticka
dopravou cyklistov s chodcami
Dialnice vyluené vylicené mozné vhodné
Rychlostné cesty vyluené vylicené mozné vhodné
. triedy (medzinarodny tah) vyluené vylicené mozné vhodné
I. triedy vyliéené mozné 2 mozné vhodné
II. triedy mozné Y vhodné vhodné vhodné
[l triedy vhodné vhodné vhodné vhodné

(1) — maximalna povolena rychlost do 50 km/h,

(2) — oddelenie cyklistov od jazdného pruhu musi byt minimélne 0,50 m a dodrzané Sirkové
usporiadanie v zmysle STN 73 6101 a STN 73 6110

Tabulka 2 - Vedenie cyklistov v intravilane obce

V jazdnom . V pridruZzenom .
Y . V jazdnom Samostatna
Funkéna trieda miestnych pruhu s dopravnom S
s pruhu pre . cyklisticka
komunikacii ostatnou . priestore spolu .
cyklistov : cesti¢ka
dopravou s chodcami

Al vylucené vylicené mozné vhodné

A2 vylucené vylicené mozné vhodné

A3 vylucené vylicené mozné vhodné

B1 vyliéené mozné O mozné vhodné

B2 mozné @ mozné mozné vhodné

B3 mozné mozné vhodné vhodné

C1 mozné vhodné vhodné vhodné

c2 mozné vhodné vhodné vhodné

C3 vhodné vhodné vhodné vhodné

D1 vhodné vhodné vhodné vhodné

D2 vhodné vhodné vhodné vhodné

D3 vylucené vylicené mozné vhodné

(1) — pri maximalnej povolenej rychlosti do 40 km/h (vratane) nie je nutné oddelenie PK bezpeénostnym
odstupom, pri vySSich rychlostiach min. 0,50 m odstupom"

(2) — maximalna povolena rychlost do 30 km/h

Vedenie cyklistov v jazdnom pruhu s ostatnou dopravou - Cyklisti s vedeni v jazdnom pruhu PK
spolo¢ne s vozidlami.

Vedenie cyklistov v jazdnom pruhu samostatne — cyklisti su vedeni na samostatnom cyklistickom pruhu
subeznom s jazdnym pruhom na telese PK pri zachovani Sirky jazdného pruhu v stlade s STN 73 6101
a STN 73 6110 a bezpecnostného odstupu.

Vedenie cyklistov v pridruzenom priestore spolu s chodcami — cyKlisti st vedeni spolu s chodcami.
Vedenie cyklistov samostatnou cyklistickou cestiCkou — cyklisti s vedeni samostatnou komunikaciou
mimo PK.
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3.2 Vyber typu CYK

Pre stanovenie typu CYK sa pouziva nasledujlci postup:

Intravilan:

Podla maximalnej povolenej rychlosti PK a intenzity na PK sa od¢&ita uroven F1 az F5 z obrazku 1
tychto TP. Nasledne sa podla tabulky 3 tychto TP podla zistenej trovne F1 az F5 priradi riadok, ktory
stanovuje vedenie CYK Vedenie CYK musi byt aj v silade s tabulkou 1 a 2 tychto TP.

Popis jednatlivych arovni:

F1 — Pouziva sa pri maximalnych povolenych rychlostiach menSich ako 30 km/h a su€asne pri intenzite
do 10 000 (vratane) voz/24h v profile na PK resp. 850 (vratane) voz/h v jednom jazdnom smere. V tomto
pripade sa nemusia realizovat opatrenia pre separaciu cyklistov od PK.

F2 — Pouziva sa pri maximalnych povolenych rychlostiach menSich ako 50 km/h a suc¢asne pri intenzite
do 20 000 (vratane) voz/24h v profile na PK, resp. 1150 (vratane) v jednom jazdnom smere. V tejto
urovni sa odporu€a cyklistov viest pomocou cyklokoridora, pomocou samostatnych pruhov pre
cyklistov, resp. spolo€ne s chodcami v pridruZzenom priestore.

F3 — Pouziva sa pri maximélnych povolenych rychlostiach menSich ako 50 km/h a su¢asne pri intenzite
od 20 000 do 30 000 (vratane) voz/24h voz/h v profile na PK, resp. do 1540 voz/h v jednom jazdnom
smere. V tejto drovni sa odporuca viest cyklistov pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov (s
oddelenim minimalne 0,50 m) alebo mimo PK. Cyklisti sa nesmu viest spolu s ostatnou dopravou.

F4 — Pouziva sa pri viac zatazenych PK a pri maximalnych povolenych rychlostiach menSich ako 80
km/h. Vedenie cyklistov je pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov s bezpe&nostnym odstupom
alebo mimo PK.

F5 — PouZiva sa pri zataZzenych PK a pri maximalnych povolenych rychlostiach va&Sich ako 80 km/h
(vratane). Vedenie cyklistov je mimo PK.

Extravilan:

Podla maximalne povolenej rychlosti a intenzity na PK sa od¢ita uroven F6 az F10 z obrazku 2 tychto
TP. Nasledne sa podla tabulky 4 tychto TP podla zistenej urovne F6 az F10 priradi riadok, ktory
stanovuje vedenie CYK. Vedenie CYK musi byt aj v sulade s tabulkou 1 a 2 tychto TP.

Popis jednatlivych arovni:

F6 — Pouziva sa pri maximalnych povolenych rychlostiach menSich ako 30 km/h a su€asne pri intenzite
do 7 500 (vratane) voz/24h v profile na PK, resp. 555 (vratane) voz/h v jednom jazdnom smere. V tomto
pripade sa nemusia realizovat opatrenia pre separaciu cyklistov od PK.

F7 — Pouziva sa pri maximalnych povolenych rychlostiach menSich ako 60 km/h a su¢asne pri intenzite
do 12 500 (vratane) voz/24h v profile na PK, resp. 930 voz/h v jednom jazdnom smere. V tejto Grovni
sa odporuca cyklistov viest pomocou cyklokoridora, pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov, resp.
spolo¢ne s chodcami v pridruzenom priestore.

F8 — PouZziva sa pri maximélnych povolenych rychlostiach menSich ako 70 km/h a su¢asne pri intenzite
do 20 000 voz/24h v profile na PK, resp. do 1150 (vratane) v jednom jazdnom smere. Vedenie cyklistov
je pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov alebo mimo PK. Cyklisti sa nesmu viest spolu s ostatnou
dopravou.

F9 — Pouziva sa pri viac zatazenych PK a pri maximalnych povolenych rychlostiach do 90 km/h. Vedenie
cyklistov je pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov s bezpe&nostnym odstupom, alebo mimo PK.

F10 — Pouziva sa pri zatazenych PK a pri maximalnych povolenych rychlostiach od 90 km/h. Vedenie
cyklistov je mimo PK.
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Obrazok 1 - Vyber typu vedenia CYK — intravilan

Tabulka 3 - Vyber typu vedenia CYK — intravilan

Uroven PK Ved.eme Vedenu_e cyklistov Spbsob vedenia CYK
cyklistov v priestore
F1 Spolo¢ne | Hlavny dopravny priestor | - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
- v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
Spoloéne | Hlavny dopravny priestor | pomocou cyklokoridoru
F2 aj alebo pridruzeny - v pruhoch pre cyklistov
oddelene dopravny priestor - spolo¢ne s chodcami v pridruzenom
priestore
- v pruhoch pre cyklistov s oddelenim
. Lo minimé&lne 0,50 m
Hlavny dopravny priestor loc hod . idruz
F3 Oddelene alebo pridruzeny - Spo otcne S chodcami v pridruzenom
S priestore
dopravny priestor - po cyklistickych cesti¢kach mimo
priestoru komunikacie
- v pruhoch pre cyklistov v pridruzenom
Pridruzeny dobravny priestore oddelenych minimalne 0,50 m
F4 Oddelene rieystorp y bezpe&nostnym priestorom
P - po cyklistickych cestigkach mimo
priestoru komunikacie
F5 Oddelene Mimo PK - po cyklistickych cestiCkach mimo
priestoru komunikacie
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Obrazok 2 - Vyber Urovne — extravilan

Tabulka 4 - Vyber typu vedenia CYK - extravilan

Urovei PK | Yedenie | Vedenie cyklistov Sposob vedenia CYK
cyklistov v priestore
k6 Spoloéne Hlavny_ dopravny | - vjazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
priestor
. Hlavny dopravny | - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
Spolo¢ne . :
F7 aj priestor alel?o pomocou cyklokond_oru
oddelene pridruZeny - v pruhoch pre cyklistov
dopravny priestor | - spolo€ne s chodcami v pridruzenom priestore
Hlavny dopravny | - v pruhoch pre cyklistov
F8 Oddelene priestor alebo - po cyklistickych cesti¢kach mimo priestoru
pridruzeny komunikéacie
dopravny priestor
- v pruhoch pre cyklistov v pridruzenom priestore
Pridruzeny oddelenych minimalne 0,50 m
F9 Oddelene S PN - . :
dopravny priestor | - po cyklistickych cestickach mimo priestoru
komunikécie
F10 Oddelene Mimo PK - po cykl!sthkych cesti¢kach mimo priestoru
komunikécie
3.3 Priestorové moznosti

V ramci navrhovania CYK je nutné preverit, ¢i je mozné dodrzat vSetky parametre pre ich navrhovanie,
ako aj parametre pre navrhovanie ostatnych komunikéacii. Je nutné preverit, & na trasu nemaja vplyv
napriklad kanalizaéné poklopy, stromy, stipy verejného osvetlenia a iné prekazky, ktoré by ovplyvriovali
bezpe&nu a plynult jazdu cyklistom. Pri navrhovani CYK je treba reSpektovat’ ich prepravny ucel.

Prednostne sa navrhuji samostatné CYK, okrem miest, kde je predpoklad ¢astého krizovania chodcov
cyklistickej cesticky, resp. astého vybocovania cyklistov z CYK (napr. peSie zony).

Miestom, kde sa odporuca zriadovat spolo¢né priestory pre cyklistov a chodcov si namestia, peSie
z6ny a centralne zény miest a obci. V tychto oblastiach sa nezriaduju samostatné CYK (nakolko tieto
miesta su akymsi vychodiskovym bodom), ale je mozné napriklad obmedzit rychlost cyklistov na
10 km/h, resp. na rychlost chodcov 5km/h (pri rychlosti 5km/h vSak uz dochadza k stazenej manipulacii
cyklistu s bicyklom).

Cyklisticka cesticka sa musi navrhovat tak, aby bol na fiu zabezpec€eny pristup pre cyklistov (napr. ak

sa navrhuje od krizovatky, je nutné vykonat také opatrenia na krizovatke, aby bola pristupna zo vSetkych
stran krizovatky).
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Prioritne sa navrhuji na PK jednosmerné CYK. V miestach kde z dévodu blizkosti krizovatiek, alebo
z dévodu problémov z prekrizovanim PK cyklistami pri napajani na ostatné CYK sa navrhuju na PK
obojsmerné CYK.

Pri vybere typu CYK je nadradena bezpec€nost cyklistov (aj na ukor kapacity PK).

4.

Navrhové parametre

4.1 Sirkové usporiadanie

Minimalna Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK je 1,25 m.

V stiesnenych podmienkach sa méze pouzit Sirka 1,00 m.

Do Sirky CYK sa nezaratava Sirka pridlazby (betonové tvarnice, rigoly.....)

Odporucana Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK je 1,50 m.

V pripade povolenia jazdy korCuliarom je minimalna Sirka 1,50 m pre jeden jazdny pruh.
V pripade jednosmernej cyklistickej cestiCky sa odporu¢a minimalna Sirka 2,50 m.

Pri navrhu treba pripoCitavat k zakladnej Sirke bezpe€nostné odstupy (tabulka 5 tychto TP).
V pripade, ak je vozovka PK dostato¢ne Siroka, odpori¢a sa nerozSirovat jazdné pruhy pre
vozidla, ale zvacsit Sirku cyklistického pruhu alebo bezpeénostného odstupu.

Rozmery spoloéného chodnika pre chodcov a cyklistov podla intenzity chodcov a cyklistov su
nasledovné:

= najmenej 2,00 m, ak na spolo€nom chodniku pre cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov
mensia ako 150 b/h a sucasne intenzita chodcov je menSia ako 150 ch/h v obidvoch
smeroch alebo, ak na spoloénom chodniku pre cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov
pri jednosmernom pohybe cyklistov men$ia ako 100 b/h a su€asne intenzita chodcov je
mensia ako 150 ch/h v obidvoch smeroch. Sirka 2,00 m sa navrhuje len v stiesnenych
podmienkach,

= pajmenej 3,00 m, ak je intenzita od 150 (ch+c)/h do 300 (ch+c)/h v oboch smeroch,

= najmenej 4,00 m, ak je intenzita chodcov vacsia ako 300 (ch+c)/h,

= pri hodnotach nad 500 (ch+c)/h sa odporuca realizovat samostatni CYK a chodnik pre
chodcov.

Za stiesnenu podmienku sa povaZzuje zuzenie CYK alebo spolocného chodnika pre chodcov
a cyklistov v dizke maximalne 50,00 m (v maximalnom opakovani 2x na 2000 m dizky CYK)
pri obchadzani alebo podchadzani akejkolvek prekazky, ktora sa nachadza v smere trasy
CYK.

Tabulka 5 - Bezpe&nostné odstupy

Typ priestoru

Bezpecénostny odstup (m)

Parkovaci pruh — pozdizne parkovanie

0,75 (0,50 m pri protismernom vedeni

cyklistov)
Parkovaci pruh — Sikmé a kolmé parkovanie 1,00
Pevna prekazka 0,25

Vjazdy k domom, vchody

1,50 (minimalne 1,00)

Vtokova mreza

Sirka vtokovej mreZe + 0,25*

* ak sa na CYK nachadza vtokova mrezZa, Sirka komunikacie musi byt aspori o 0,25 m vdé$ia ako Sirka mreZe.

= V pripade vySSej intenzity na CYK je nutné zvacsit Sirku CYK nasledovne:

Tabulka 6 - Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK v zavislosti od intenzity cyklistov

Intenzita cyklistov | Intenzita cyklistov | Intenzita cyklistov
Minimalna Sirka jazdného pruhu (c/h) (c/h) (c/h)
CYK (m) pozdizny sklon pozdizny sklon pozdizny sklon nad
do4 % od 4 %do 6 % 4%
1,50 (1,25) <350 <150 <100
1,75 350-955 151-650 101-200
2,00 > >956 >651 >201
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4.2 Pozdizny sklon
Cyklistické cestitky sa odporuéa navrhovat s pozdiznym sklonom do 3 % v rovinatom teréne, do 6 %
v pahorkatinovom teréne a do 8 % v horskom teréne.

V pripade navrhovania pozdiZzneho sklonu véc&Sieho ako 3 %, sa odporuéa dodrzat hodnoty
maximalneho stupania podla tabulky 7 tychto TP.

Tabulka 7 - Doporu¢ené maximéaline dizky stapania
Pozdizny sklon % 4 5 6 7 8
Max. dizka stupania m 200 120 65 53 44

V pripade klesania vacsieho ako 4,50 % je nutné rozSirenie CYK o0 0,25 m.

4.3 Prie€ny sklon

Cyklistické cesticky sa navrhuju s 2 % prieCnym sklonom. V pripade, ak je cyklisticka cesticka v hlavhom
dopravnom priestore, resp. blizko neho (do 5,00 m), prie¢ny sklon méze byt rovnaky ako na PK.

4.4 Smerové obluky

Smerové obluky na cyklistickych cestiCkach sa navrhuju podla tabulky 8 tychto TP. Smerové Useky
situované v obllku s pozdiznym sklonom vaésim ako 3,00 % a Useky na tento sklon nadvéazujlce by
mali byt navrhované velkorysejSie (miniméalne 1,2 nasobok doporu¢eného rozsirenia podla tabulky 8).
Ak je v tychto pripadoch polomer obluku mensi ako 30,00 m je vhodné zvacsit prieény sklon

komunikéacie [T15].

Tabulka 8 - NajmenSie polomery vnutorného okraja obluku pri dostrednom sklone 2,00 %
a rozSireni pruhu v zavislosti na navrhovanej rychlosti [T15]

Navrhova rychlost’ [km/h]

Polomer smerového obliku [m]

RozSirenie [m]

10 2,50 0,50
15 4,50 0,50
20 8,00 0,50
25 14,00 0,25
30 22,00 -

4.5 VysSkové vedenie

Z hladiska priebehu vyskového vedenia CYK je nutné zachovat plynulost jazdy cyklistu. Pri

CYK sa nesmu

navrhovat zalomenia a hrany. Vyskové vedenie na samostatnych cyklistickych

cestickach sa navrhuje v zmysle tabuliek 9 a 10 tychto TP. V pripade vedenia CYK na PK sa pouziva

vySkové vedenie PK.

Tabulka 9 -

Polomery vrcholového obliku

Navrhova rychlost’ [km/h]

Minimalny polomer
vrcholového oblaku [m]

Odporuc¢any polomer
vrcholového oblaku [m]

20 20 40
30 30 80
40 40 150

Tabulka 10 - Polomery udolnicového obliku

Navrhova rychlost’ [km/h]

Minimalny polomer
Udolnicového obliku [m]

Odporuéany polomer
udolnicového obliku [m]

20 10 25
30 20 50
40 40 100

4.6 Rozhladové pomery

Dizku rozhladu pre zastavenie cyklistov uvadza tabulka 11 a 12 tychto TP. Vzdialenost potrebna
k zastaveniu pred prekazkou plati pre mokry asfaltovy povrch.
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Tabulka 11 - Dizka rozhladu na CYK do 5 % klesania

Navrhova rychlost’ (km/h) Najmensia dizka rozhFadu (m)
20 15
25 20
30 25
40 30

Tabulka 12 - Dizka rozhladu na CYK pre klesanie vyssie ako 5 % a na nespevnenom povrchu

Navrhova rychlost’ (km/h) Najmensia dizka rozhFadu (m)
20 30
25 40
30 50
40 60

V pripadoch, ak najmensia dizka rozhladu (podla tabuliek 11 a 12 tychto TP) sa neda dosiahnut
a prekroCenie diZzky je menSie ako 10,00 %, ako je v tabufkach 11 a 12 je mozné pouzit dopravné
zrkadlo.

Na CYK je jednotnd dizka rozhladu na predbiehanie 100,00 m. V miestach kde nie je moZné
predbiehanie sa pouZije na jeho zakazanie len vodorovné dopravné znacenie.

4.7 Prejazdny profil

Vyska priechodného priestoru na CYK je 2,50 m v zmysle STN 73 6110 (obrazok 3 tychto TP).
V stiesnenych podmienkach je mozné vysku znizit na hodnotu 2,00 m. V tychto pripadoch je nutné
urobit nasledovné opatrenia:
e Priestor vyznacit ako nebezpecné miesto (kapitola 4.11).
e Umiestnit 10,00 m pred priestor so znizenou vySkou ako aj na samotnu znizenu konstrukciu
zvisli dopravnu znac¢ku B24 [Z1] s ¢iselnou hodnotou realnej podjazdnej vySky znizenej o 0,10
m.
e Ak je to mozné pouzit Z2c [Z1] na samotnej zniZzenej konStrukcii.

N

—
£
o
L ” :
o 5 5
S 38
i S
N—
0.60 m
0125m-025m N 0125m-0.25m
0.20m 0.20m
1,25 m (1.50 m)

Obrazok 3 - VySkovy prierez CYK
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4.8 Navrhova rychlost’

Navrhova rychlost pre CYK je 25 km/h. V pripade oblasti krizovatiek, priechodov pre chodcov
a spolocnych cesticiek pre chodcov a cyklistov je mozné tuto rychlost redukovat na 10 km/h. V pripade,
ak je klesanie vacsie ako 3 % je navrhova rychlost 40 km/h.

4.9 Druhy vozoviek cyklistickych komunikacii

Vozovka CYK musi mat také vlastnosti, ktoré zabezpecia plynuly, pohodiny a bezpecny pohyb cyklistov
a ostatnych uzivatelov komunikacie.

Podla materialu vrstiev krytu je mozné vozovky pre CYK zatriedit' a €lenit na:
- vozovky s nespevnenym krytom - CYK vedené po teréne — zemnom telese.
- vozovky so spevnenym krytom:

o Strkové,

o0 stabilizované,

o asfaltové,

0 cementobetdonové,

o dlazdené (beténova dlazba, kamenna dlazba s rovnym povrchom).

CYK sa mbzu navrhndt s vozovkou so spevnenym krytom asfaltovym (STN 73 6121),
cementobetonovym (CB Il podla STN 73 6123) alebo dldzdenym. Pre vytvorenie krytu z dlazby su
najvhodnejsie dlazby bez $pary. Dlazba musi spifiat podmienky uvedené v STN 73 6131 -1.

V pripade, Ze paralelne (v tesnej blizkosti vedla seba) su vedené dva druhy nemotoristickej dopravy
(napr. peSia a cyklistickd) je vhodné, aby tieto mali rozdielny druh povrchovej Upravy krytu, napr. dlazba
a asfaltova vrstva.

Vo vynimoCnych pripadoch (parky, uzemia kde je potrebné zachovat vynimocnu prirodnd hodnotu
Uzemia, ako do¢asnu CYK) sa mdze navrhovat CYK s nespevnenym krytom. Uprava povrchu by mala
byt rozli€nd pri roznych druhoch dopravy (napr. chodci a cyklisti).

Povrch CYK musi byt z kvalitnych materidlov, aby sa prediSlo deformaciam (tvorenie bublin, roliet)
vplyvom teploty. KonStrukcia CYK nesmie obsahovat nerovnosti, ktoré by mohli svojou veflkostou
spOsobit’ znizenie bezpelnej premavky na CYK (napriklad korene stromov, hrbole a i.).

CYK nesmie byt z beténovych panelov, z dévodu nerovnomerného sadania jednotlivych panelov
a vytvarania nerovnosti na styku panelov, ¢o mdze vyrazne ovplyvnit bezpecnost jazdy cyklistov.

V pripade pouzitia ,farebného asfaltu alebo beténu (s/alebo pigmentom)” farebnost musi byt v zmysle
kapitoly 4.11.

4.10 Navrh konStrukcie vozovky

V pripade realizacie CYK ako cyklistického pruhu, t. j. v rdmci hlavného dopravného priestoru, je teleso
cyklistického pruhu vratane konstrukcie vozovky rovnaké ako konstrukéné zloZenie telesa prilahlej PK.
Pri navrhu CYK mimo cestnej alebo miestnej komunikacie sa tato rieSi ako samostatny stavebny objekt.

Ak sa cyklisticky pruh realizuje na novonavrhovanej komunikécii, je nutné zvazit jeho zlozenie, nakolko
zlozenie ako pre cestnu €ast komunikacie by bolo neekonomickeé.

Pri ndvrhu CYK mimo hlavného dopravného priestoru je nutné vybrat zloZzenie konStrukcie tak, aby
vyhovovalo pre dopravnu zataz na danej CYK v zmysle prisluSnych noriem.

Maximalna odchylka na povrchu CYK spdsobena nerovnostami nesmie pod 1,00 m latou prekrocit
0,003 m.

411 Podfarbenie

Z hladiska bezpecnosti je vyhodné farebne odliSit CYK od ostatnych komunikéacii. Na CYK sa pouZiva
len zelené podfarbenie. Podfarbenie sa pouziva len v miestach krizovania s inymi komunikaciami (len
v pripadoch ak je vyhodnotena nutnost takéhoto podfarbenia) a v miestach zvySeného nebezpecenstva
pre cyklistov (autobusova zastavka, priechod pre chodcov, prejazd cez kolajovd drahu, nahla zmena
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smeru cyklistu, zmena Sirkového usporiadania, zaciatok a koniec CYK, miesta, kde je ohrozena
bezpeénost cyklistu alebo chodca). Podfarbuje sa celd CYK, alebo jej éast, a to v dizke 15,00 m
v intravilane a 30,00 m v extravilane pred nebezpe&nym miestom a v dizke 5,00 m za nebezpednym
miestom (obrazok 4 tychto TP). V strede podfarbenia sa umiestni piktogram bicykla so smerovou Sipkou.
V pripade ak je moznost, podfarbuje sa aj nebezpetné miesto. Na podfarbenie sa pouziva reflexna
svetlozelena farba, pri ktorej nebude dochadzat’ k znizeniu adhézie. Dana farba moze byt priamo
integrovana do materialu pouzitého na CYK. Z hladiska typu zelenej farby je nutné dodrzat podmienky
v STN 01 8020 (odporuca pouzivat farbu RAL6018).

V historickych ¢astiach mesta a pamiatkovych zénach nie je podfarbenie vhodné.

_ infravilan 15,0 m; extravilan 30,0 m S5m
. - LN -

Obrazok 4 - Podfarbenie

4.12 Mimourovinové krizenia

Mimoduroviové krizenia sa navrhuju v miestach kde je nutné prekonat PK na ktorej je zékaz jazdy
cyklistom, vodné toky, alebo na miestach kde je vacsi pocet cyklistov za hodinu ako 800.

4.12.1 Podjazdy

Pri podjazdoch je nutné zachovat minimalnu svetlu vysku 2,50 m.

Pre cyklistov byvaju z psychologického hladiska podchody vnimané negativne. Tomuto je nutné
predchadzat’

rozSirenim vjazdu do podjazdu,

osvetlenim podjazdu,

vizualnym stvarnenim (farebnost, tvar),

dostato¢nou udrzbou,

dostato¢nou kanalizaciou,

pozdiznym sklonom do 5 % pri najazdoch.

V pripade ak je nutne prijazd k podjazdu realizovat znizovanim pozdizneho sklonu (teda k podjazdu sa
.ide dole kopcom®), ten musi byt min. 2,50 % na dizke 100m v smere k podjazdu (rychlost cyklista
vyuzije na jazdu pri vyjazde).

4.12.2 Nadjazdy a lavky

Vedenie cyklistov nadjazdmi je realizované tam, kde ich nie je mozné viest Urovriovo.

Navrh musi byt realizovany tak aby nedochadzalo ku kmitaniu nosnej konstrukcie.

Nadjazdy CYK sa €asto realizuju aj s chodnikom pre chodcov. Pri takomto navrhu je nutné zachovat
ich Sirkové parametre. PozdiZny sklon nesmie byt va&si ako 5 %.

Musia byt navrhované tak, aby nezakryvali Ziadne iné bezpecnostné a dopravné prvky na cestnych
komuniké&ciach.

il
Obrazok 5 - Priklad realizacie [L22]
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4.12.3 Rampy

Spravne navrhnuté rampy su velmi ddlezité z hladiska jazdy cyklistov. Nespravny navrh spdsobuje, ze
cyklista je nateny zosadnut z bicykla, resp. spomalit tak Ze dochadza k vyboceniu z jeho jazdnej drahy,
¢o moze spbsobit koliziu s ostatnymi cyklistami. Ak nie je mozné uskutoCnit napojenie priamym
napojenim (obrazok 6 A tychto TP) na lavku napojenie sa odporuca realizovat pomocou

troch spdsobov:

1. U -rampou (obrazok 6 B tychto TP)
2. Spiralovou rampou (obrazok 6 C tychto TP)
3. Z- rampou (obrazok 6 D tychto TP)

Obrazok 6 - Jednotlivé typy rdmp [L22]

Pri ndvrhu rampy je nutné:

zabezpedit dostatocné rozsirenie v oblikoch CYK,

nenavrhovat pravouhlé napojenia,

navrhovat parametre s dodrzanim odporu¢anych polomerov (kapitola 4 tychto TP)
umiestiiovat' cyklistov tak, aby cyklisti nemohli prekrizovat chodcov v pripade nezvladnutia
riadenia (nekrizovali chodnik pre chodcov),

navrhovat' zabradlia v zmysle &lanku 6.4 tychto TP,
aby pozdizny sklon nebol vaési ako 5 %.

Z hladiska ramp pre cyklistov je vhodné v pripade viacposchodovych Spiralovitych ramp navrhovat aj
medzipodesty. Medzipodesty sa navrhuji v minimalnej dizke 10 m od hrany vySkového obluku.
Navrhuju sa bez ostrého zalomenia.

5.

Typy vedenia cyklistov v priestore

Typy vedenia cyklistov v priestore je uvedené v kapitole 3

5.1 Cyklisticky pruh na PK
Cyklisticky pruh je sucastou PK. Oddelenie CYK sa realizuje:
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e pomocou vodorovného dopravného znacenia V 4 (Sirky 0,25 m), alebo V 4 s kadenciou Usecka
0,50 m; medzera 0,50 m (Sirka 0,25 m) — obrazky 7 az 9 a 12 tychto TP,

e pomocou zvySeného jazdného pruhu pre cyklistov — obrazky 10 a 11 tychto TP,

e vodorovné dopravné znacenie mbze byt doplnené réznymi bezpecnostnymi prvkami napr.
solarnymi LED diédami, dopravnymi gombikmi a i.

e jazdny pruh pre automobily sa navrhuje podra prislusnych STN 73 6101 a STN 73 6110.
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Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 7 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu. VyuZiva sa na mestskych
komunikéaciach typu B2, B3, C1 az C3, D1 a D2 a na cestach Il. a lll. triedy.
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Jazdny pruh pre automobily

Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 8 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpe¢nostného priestoru.
Vyuziva sa na komunikaciach typu B1 a na cestach I. triedy (mimo obce a v extravilane).
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Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 9 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu s bezpe€nostnym odstupom 0,50 m od
prekazky. Vyuziva sa na mestskych komunikaciach typu B2, C1, C2, C3, D1 a D2.
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Jazdny pruh pre cyklistov
Jazdny pruh pre automobily

Obrazok 10 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpecnostného priestoru
0,50 m.
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Jazdny pruh pre cyklistov
Jazdny pruh pre automobily

Obrazok 11 - Oddelenie zvySeného cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpeénostného
priestoru 0,50 m s prekazkou v pruhu pre cyklistov s bezpeénostnym priestorom 0,25 m.

H Vodiaci prizok V4 (0.25 m)
Bezpeénostny odstup 0.50 m

Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 12 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpecnostného priestoru
0,50 m (na cestach I. triedy mimo obce a v extravilane) a na kategérii B1.

5.1.1 Parkovanie pri cyklistickom pruhu

Cyklisticky pruh sa zriaduje vpravo alebo viavo v smere jazdy vozidiel od pozdizneho parkovania.
Prioritne (ak to dovoluju priestorové moznosti) sa zriaduje vpravo. Ak sa v rieSenom Uzemi nachadza
vacsi pocet krizovani cyklistického pruhu CK cyklisticky pruh sa zriaduje vlavo. V pripade realizacie
cyklistického pruhu pri Sikmom alebo kolmom parkovani sa cyklisticky pruh, zriaduje vpravo.

Pri vedeni cyklistického pruhu vlavo od parkovania dochadza k trom kritickym miestam pre cyklistov:

a) pri parkovani musi vodi¢ krizovat cyklisticky pruh, resp. ¢ast komunikacie s vysokym podielom
cyklistov,
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b) pri vystupovani dochadza zo strany vodi¢a nebezpelenstvo otvorenych dveri a vstupu
na cyklisticky pruh, resp. ¢ast komunikacie s vysokym podielom cyklistov,

c) pri vychadzani z parkoviska musi vodi¢ krizovat cyklisticky pruh, resp. ¢ast komunikacie
s vysokym podielom cyklistov.

V pripade vedenia cyklistického pruhu vpravo od parkovania dochadza k vac¢siemu poctu chodcov
(osoby vystupujlce a nastupujlce do zaparkovanych vozidiel) ktori krizuji CYK. Z tohto dévodu je nutny
aj vacsi bezpec€nostny odstup.

Neodporuc€a sa zriadovat parkovanie na miestach s vysokym podielom cyklistov.

Parkovanie pri cyklistickom pruhu sa nezriaduje v klesani va¢som ako 3 %. Parkovanie je mozné zriadit
v stlpani.

V pripade nevyhnutnosti zriadenia parkovania pozdiz cyklistického pruhu je treba dodrzat nasledovné
zasady:

¢ minimélna Sirka parkovacieho pruhu musi byt v zmysle platnych predpisov,

e z parkovania musia byt vylu€ené nakladné vozidla,

e medzi cyklistickym pruhom, ktory sa nachadza viavo od pozdiZzneho parkovania a pozdiznym
parkovanim sa nechava bezpe¢nostna medzera minimélna 0,75 m pre otvaranie dveri (obrazok
13 tychto TP),

e medzi cyklistickym pruhom a kolmym (a Sikmom) parkovanim sa nechava bezpecCnostna
medzera miniméalne 1,00 m (obrazok 14 tychto TP). V pripade ak je technicky zabezpecené,
aby parkujuce vozidlo nepresahovalo priestor parkoviska, je moZné bezpe&nostnu medzeru
zmensSit na 0,50 m.

e medzi cyklistickym pruhom (ktory sa nachadza vpravo od pozdiZzneho parkovania)
a pozdiznym, kolmym a prieénym parkovanim, ak sa oddelenie uskuto&tiuje obrubnikovou
Upravou, alebo sa pouziju iné fyzické zabrany, sa nechava bezpeénostna medzera minimalne
0,75 m pre otvaranie dveri (obrazky 15 a 16 tychto TP),

e odporuda sa vyznadit vodorovné znadenie V 10c (pozdizne statie) [Z1], aby vozidla neparkovali
v bezpeénostnom odstupe,

e ak je povolené parkovanie, odporuca sa podfarbit’ cyklisticky pruh alebo koridor pre cyklistov po
celej dizke.

e V pripade ak je bezpeénostny odstup vacsi ako 0,50 m vodorovné dopravné znacenie V4 [Z1]
je sucastou bezpecnostného odstupu.

|

-
H Vodiaci prazok V4 (0.25 m)
Bezpeénostny odstup 0.75 m

Jazdny pruh pre cyklistov s 5
Jazdny pruh pre automobily Pozdizne parkovanie

Obrazok 13 - Cyklisticky pruh viavo pri pozdiZznom parkovani
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Bezpecnostny odstup 1,00 m

— N Jazdny pruh pre cyklistov

Sikmé a kolmé parkovanie

Obrazok 14 - Cyklisticky pruh vlavo pri Sikmom a kolmom parkovani
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Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 15 - Cyklisticky pruh vpravo pri pozdiznom parkovani
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Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 16 - Cyklisticky pruh vpravo pri pozdiZznom parkovani s obrubnikovym oddelenim

5.1.2 Protismerny cyklisticky pruh

Na komunikaciach v intravilane, funkénej triedy C (s maximalnou povolenou rychlostou 50 km/h) a D1
modzu byt zriadované protismerné cyklistické pruhy (obrazok 17 tychto TP). Jazdny pruh sa zriaduje
vlavo v smere jazdy vozidla a medzi cyklisticky pruh a PK sa vklada bezpecnostny odstup 0,50 m
na stranu PK . Odporuc¢a sa oddelit jednotlivé pruhy oddelovacimi optickymi zariadeniami (zabradlie,
stipiky, dopravné gombiky a i.). Protismerny cyklisticky pruh sa odpora&a podfarbit zelenou farbou a vo
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vzdialenostiach 20,00 m umiestneny piktogram so smerovou Sipkou v smere jazdy. Pri navrhu je nutné
dbat’ na bezpecnost cestnej premavky na krizovatkach a krizeniach.
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Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov v protismere

Obrazok 17 - Protismerny cyklisticky pruh

5.1.3 Zaciatok cyklistického pruhu na PK

Zaciatok cyklistického pruhu je mozné realizovat’

e Priamym napojenim z PK (obrazok 18 tychto TP).
Napojenie je realizované pomocou vytvorenia cyklistického pruhu.

e Napojenie sa uskuto&fiuje pomocou klina v dizke 15,00m, tento je mozné skratit na 10,00 m
v stiesnenych podmienkach).

e V pripade ak je na celom pruhu zakazané predbiehat pouzije sa znacka C24a [Z1] vo
vyhotoveni s plnou deliacou &iarou. V ostatnych pripadoch sa vyhotovuje s preruSovanou
Ciarou. Kombincia tychto dvoch znaciek sa na jeden Usek neosadza.

15.00 m

s00m V4 (15mx1.5m) oy | i j [ l
vao2sm 1 Vé (025 m)
******* : V4 (0.50 m x 0.50 m)
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Obrazok 18 - Zaciatok cyklistického pruhu z PK

e Pripojenim pomocou priechodu pre cyklistov a ostrovéeka z cesticky pre cyklistov (obrazok
19 tychto TP).
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15.00 m

V1a (0.125 m)

wwwwwwwwwwwwww
...............

V4 (0.25m) V4 (0.25 m)

i V4 (0.25m) 1

V4 (0.25m)

Obrazok 19 - Zaciatok cyklistického pruhu z cesti¢ky pre cyklistov

Pozn. v pripade ak je vytvoreny dostatocny priestor na cyklistickej cesticke medzi viazdom na cyklisticku cesticku
a vyjazdom na cyklisticku cesticku dopravna znacka IP7 [Z1] sa osadi do tohto priestoru. V pripade ak je IP7 [Z1]
dalej ako 10,00 m doplni sa dodatkovou tabulkou E2 [Z1].

V pripade, ak nie je dostato¢ny priestor z dévodu pevnej prekazky pre vybudovanie ostrovéeka pre
oblikové napojenie cyklistu do cyklistického pruhu (podla obrazok 20 tychto TP), sa uskutoéni
napojenie pomocou Sikmého priechodu pre cyklistov. Napojenie je realizované pod uhlom maximalne
30°). V inych pripadoch musi byt pouzité vedenie v zmysle obrazku 18 tychto TP. Napojenie do pravého

uhla sa nesme realizovat.

15.00 m

V1a {0.125 m)

V{025 m)

MHMAD A Bluaagzoy

Obrazok 20 - Zadiatok cyklistického pruhu z cesti¢ky pre cyklistov Sikmym priechodom pre cyklistov

e Zmena cyklistického pruhu na cyklisticku cesti¢ku.
Pri vedeni CYK sa odporu¢a postupné priblizovanie cyklistickej cesticky k PK a nasledne

vyklinenie do jazdného pruhu (podla obrazku 21 tychto TP).
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Obrazok 21 - Zmeny jednosmernej cyklistickej cesticky na cyklisticky pruh

5.1.4 Ukon¢enie cyklistického pruhu na PK
Ukoncenie cyklistického pruhu je mozné realizovat:
e Priamym pripojenim na PK (obrazok 22 tychto TP). V pripade potreby je mozné na PK
vyznadit ako pokraovanie cyklokoridor.

UL

15.00m 1500 m
V4({050mx0.50m) { V4 (0.25m) T VA {15mx15m) 1

a¥ed

Obrazok 22 - Ukonéenie cyklistického pruhu priamym napojenim na PK

Ak je nutné ukongéit cyklisticky pruh tak, aby daval cyklista prednost vozidlam v priebeznom jazdnom
pruhu pouzije sa dopravno znacenie C22b [Z1] v mieste vyklinenia (podla potreby je mozné pouzit
znacku aj 200 m pred vyklinenim s dodatkovou tabulkou E2 [Z1]). Znacka C24b [Z1] sa posunie do
miesta ukon&enia pruhu.

V pripade ukoncenia cyklistického pruhu v blizkosti krizovatky sa predpoklada, Ze intenzita odboCujucich
cyklistov na nasledujucej krizovatke bude vacésia priamo (resp. dofava) ako doprava, cyklisticky pruh sa
ukonéi 10,00 m pred samostatnym odbocovacim pruhom v krizovatke. V pripade, ak sa predpoklada,
Ze intenzita odbodujucich cyklistov na nasledujicej krizovatke bude vacsia doprava, ako rovno (resp.
dolava), cyklisticky pruh sa méze vynechat 10,00 m priestor pred krizovatkou a cyklisticky pruh zaradit
priamo do odboc€ovacieho pruhu doprava.

Ak je na PK spevnena Cast krajnice Siroka miniméalne 0,75 m sa napojenie uskutocriuje priamo do tejto
Casti PK (cyklista nasledne pokracuje po spevnenej krajnici; krajnica vS§ak musi byt udrziavana pre jazdu
cyklistu).

20
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Obrazok 23 - Zmeny cyklistického pruhu na cyklokoridor (priklad)
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e Nepriamym odboc¢enim dolava pomocou priechodu pre cyklistov (obrazky 24 az 26 tychto
TP). Na PK pred vyradenim sa mdze nasledne doplnit’ cyklokoridor.

15.00 m

Via (0.125 m)

V4. (0.25 m) V4 (0.25m)

15.00 m
V4 (15mx1.5m)

V4 (0.25m) V4 (0.25 m)

wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww

Obrazok 24 - Navrh rieSenia krizenia cyklistického pruhu s PK spolu s ukonéenim cyklistickej cesticky

Obrazok 25 - Realizacia ukoncenia cyklistickej cesticky (Bratislava)

Obrazok 26 - Realiz4cia kriZzenia cyklistického pruhu s PK (Bratislava)

V stiesnenych podmienkach je mozné napojit cyklistov na cyklisticku cesticku pomocou znacky
cyklokoridoru (3x), ktora bude smerovat’ do Sikmého priechodu pre cyklistov (priechod musi byt Sikmy
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pod uhlom 30 %). Toto opatrenie je mozné realizovat len v intravildne mesta pri znizenej rychlosti na
30 km/h.
e Prevedenim cyklistického pruhu na cyklisticki komunikaciu.

Cyklisticky pruh sa m6ze ukondit’ aj pred krizovatkou z dévodu nedostatonych priestorovych
pomerov (napriklad za¢ina radenie pruhov na krizovatke). V tomto pripade je mozné cyklisticky
pruh viest dalej ako jednosmernu cyklisticku cestiCku (obrazok 27 tychto TP), alebo spolo¢ne
s chodcami. Prevedenie cyklistického pruhu na cyklistickl cestiCku (smerové aj vySkové) je
mozné uskutocénit minimalne na 10,00 m priestore.

V9a

Obrazok 27 - Navrh rieSenia zmeny cyklistického pruhu na cyklisticku cestiCku

Pripojenie je mozné realizovat' aj priamo do odboc¢ovacieho pruhu na PK. V tomto pripade sa CYK
ukonéi znaCkou P1+V5b [Z1] a na PK sa vyznaci cyklokoridor V8c [Z1].

5.2 Cyklisticka cesticka

Cyklistické cesti¢ky sa spravidla navrhuju ako dvojpruhové obojsmerné. Jednotlivé protismerné pruhy
sa oddeluju pomocou vodorovného dopravného znacenia (obrazky 28 az 30 tychto TP), zelene alebo
pomocou stavebnej Gpravy (obrazok 31 tychto TP), pozri ¢lanok 5.2.1 tychto TP. V pripade realizacie
cyklistickej cestitky v blizkosti parkoviska (pozdiZzne, $ikmé a prie¢ne parkovanie) je nutné medzi
koncom priestoru uréeného na parkovanie vozidiel a cyklistickej cestiCky nechat’ bezpe€nostny odstup
minimalne 1,00 m. V pripade, ak sa medzi cyklisticku cesticku a parkovanie osadia technické prvky
znemoziujuce vjazd vozidla mimo jeho vyhradeny priestor, sa mbze tato hodnota znizit na 0,50 m.

” Deliaci priZok V2a resp. Via (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 28 - Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia.
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Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

Bezpecnostny odstup 0.25 m

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 29 - Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia s bezpe€nostnym
odstupom od prekazky

Bezpecénostny odstup 0.25 m
Bezpeénostny odstup 0.25 m

B

] Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 30 - Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia s bezpe€nostnym
odstupom od prekazky

Bezpeénostny odstup 0.25 m
Bezpecnostny odstup 0.25 m

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 31 - Oddelenie s bezpecnostnym odstupom od prekazky v strednom deliacom péase

5.2.1 Oddelenie chodcov a cyklistov
Priestor oddelenia sa vykonava podfa danych miestnych podmienok.
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Oddelenie cyklistov a chodcov sa nerealizuje vodorovnym dopravnym znacenim z doévodu zniZenej
bezpecénosti chodcov a cyklistov, ale je realizované nasledujucimi spdsobmi:

1. Pomocou Specialneho varovného pasu

Specialny vodiaci pas sa navrhuje v zmysle [T10] (obrazok 32 tychto TP).

Nakofko sa v3ak nevyskytuje fyzicka zabrana medzi chodcami a cyklistami méze déjst k prejazdu tohto
Specialneho varovného péasu cyklistom a ku krizovaniu chodca alebo osoby so zrakovym postihnutim.
Preto by sa malo prioritne navrhovat fyzické oddelenie deliacim pasom. Navrh s takymto rieSenim musi
byt odévodneny.

Pozdiz CYK sa kladie $pecialny varovny pas, ktorého Sirka je 0,40 m. Z toho je 0,20 m varovny povrch
a 0,20 m vodiaci povrch, pricom vodiaci povrch je umiestneny na strane chodcov (obrdzok 33 tychto
TP). Vodiaci povrch musi byt farebne kontrastny voci okolitému povrchu. Specialny varovny pas je
mozno vytvorit’ aj z plastového dopravného znacenia.

Na zaciatok CYK, ak hrozi stret s chodcami sa osadi varovny povrch o Sirke 0,40 m.

Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou $pecialného

g

N

varovného pasu §. 0.40 m v zmysle [T10]
N %)
~Y)

\fl [ &
LGS

chodnik pre chodcov

Jazdny pruh pre cyklistov ‘

Obrazok 32 - Oddelenie chodcov a cyklistov

Varovny povrch

Cyklisticka komunikacia

\ Varovny povrch

0.40m

Obrazok 33 - Dlazba pri oddeleni chodcov a cyklistov
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2. Deliacim pasom

Sirka deliaceho pasu je minimalne 0,50 m, odporu¢ana 0,75 m.

Vyuziva sa v miestach, kde je vysoky podiel cyklistov alebo chodcov (intenzita chodcov a cyklistov je
vacsia ako 1000 c+ch/h). V mieste deliaceho pasu sa odporu¢a umiestnit deliaci prvok, ktory znemozni
prechadzanie chodcom do cyklistickej €asti (obrazok 34 tychto TP).

I |

- ‘

Zelen min. 0.50 m

Jazdny pruh pre cyklislov‘ chodnik pre chodcov
Obrazok 34 - Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou deliaceho pasu.

3. Obrubnikom

Oddelenie je mozné realizovat dvoma spdsobmi:
e ZvySenym chodnikom pre chodcov (obrazok 35 tychto TP).
e ZvySenou CYK (obrazok 36 tychto TP).

Minimalna vysSka oddelenia je 0,06 m. Odporu¢a sa 0,100 m a do Sirky CYK zaratat bezpecnostny
odstup 0,25 m.

(odporac¢ana 0,10 m)

~ [“2vySenie chodnika pre chodcov o min. 0,06 m

Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Obrazok 35 - Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou zvySeného obrubnika (zvySeny chodnik pre
chodcov)
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H Deliaci prazok V2a resp. V1a (0.125m)
(odporti¢ana 0,10 m)

~2vysenie cesticky pre cyklistov o min. 0,06 m

I/

Y

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov 7
chodnik pre chodcov

Obrazok 36 - Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou zvySeného obrubnika (zvySena CYK)

5.2.2 Vedenie cyklistickej cesticky na PK

Navrhuje sa na miestach kde:
e je nutné upokojit dopravu na PK,
e je dostatocny priestor,
* nie je mozné realizovat samostatnu cyklisticku cestiCku mimo PK,
e sl dodrzané podmienky kapitoly 3.

Pri navrhu je nutné zabezpecit minimalne 0,50 m od vodiacej Ciary bezpecnostny priestor (obrazky 37,
38 tychto TP). V pripade, ak je nutné umiestnit nejaké dopravné znacky do bezpecnostného priestoru,
ten musi byt dostatocne Siroky tak, aby nezasahoval do prejazdného profilu cyklistickej cesti¢ky. Do
bezpecnostného priestoru je mozné navrhnat rézne oddelovacie prvky.

H Vodiaci pruzok V4 (0.25 m)
Bezpecnostny odstup min 0.50 m
Deliaci prazok V2a resp. V1a (0.125m)

Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 37 - Oddelenie cyklistickej cesticky na pozemnej komunikacii.

32



Navrhovanie cyklistickej infrastruktary TP 085

Obrazok 38 - Oddelenie cyklistickej cesticky na pozemnej komunikacii (priklad realizacie) [L24]

Oddelenie je mozné realizovat aj s obrubnikovou Upravou (CYK a PK su v jednej Urovni). Vyska takejto
Upravy musi byt minimalne 0,08 m (obrazok 39 tychto TP).

Obrazok 39 - Oddelenie pomocou obrubnikovej Upravy (priklad)
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5.2.3 Napojenie cyklistickej cesticky na PK

Urovriové napojenie na PK sa realizuje vzdy pomocou priechodu pre cyklistov a naslednym oblikovym
napojenim na PK. Na ceste sa vyznacia pri napojeni 3x V8c [Z1] vo vzdialenosti 4,50 m a 1x V8¢ [Z1]
vo vzdialenosti 9,00 m (obrazok 40 tychto TP). Nasledne cyklokoridor pokracuje len v pripade, ak si to
vyzaduje dana situacia. Pri napojeni je nutné dodrzat vSetky navrhové parametre CYK, opisané
v kapitole 4 tychto TP.

15.00m

| 1

Via (0.126 m)

V4(0.25m) V4 {0.25 m)

.50 m 4.50 m 9.00m

V4 (0.25m)

Obrazok 40 - Napojenie cyklistickej cesticky na PK.

Napojenie je mozné doplnit réznym dopravnym znacenim podla danej situacie a nutnosti zvysit
bezpecénost cyklistov. Napriklad pre nutnost ,vyviest” cyklistov mimo PK je mozné uplatnit dopravné
znacenie C2+E10 [Z1] s doplnenim vodorovného dopravného znacenia piktogramu bicykla + Sipky
smerujucej k cyklistickej cestiCke. Takéto vyvedenie je napriklad mozné pouzit pri obchadzani
turbookruznych krizovatiek.

Priklad mozZnej upravy dopravného znacenia je na obrazku 41 tychto TP.

Via (0.125m)

(A
ec
[es]E10

V4(0.26m) V4 (0.25 m)

VA (0.25 m)

Obrazok 41 - Napojenie cyklistickej cesticky na PK

V pripade, ak nie je dostatocny priestor pre uskuto¢nenie napojenia pomocou oblikového napojenia,
je mozné vyuzit napojenie pomocou Sikmého priechodu pre cyklistov (obrazok 42 tychto TP).

Napojenie sa uskuto¢ni priamo na PK pod uhlom 30° a nasledne je na PK umiestnené vodorovné
dopravné znacenie 3x V8¢ [Z1] vo vzdialenosti 4,50 m a 1x V8c [Z1] vo vzdialenosti 9,00 m. Nasledne
cyklokoridor pokracuje len v pripade, ak si to vyZaduje dana situacia. Napojenie do pravého uhla je
zakazané.
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15.00 m

Via (0.125 m)

5.3

450m

V4 (0.25m)

4.50m
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Obrazok 42 - Napojenie cyklistickej cestiCky na PK pomocou Sikmého priechodu pre cyklistov

Koridor pre cyklistov

Koridor pre cyklistov (cyklokoridor) je ta €ast PK, ktoru cyklisti vyuZivaju najCastejSie.
Koridor pre cyklistov sa navrhuje:

v miestach nehodovych Usekov,

medzi dvoma CYK,

v jednosmernych PK,

v zUzenych cestnych priestoroch,

na cyklotrasach stanovenych v izemnom plane vedenych po PK.

Koridor pre cyklistov sa nenavrhuje:

v mieste, kde je stibezne CYK (do 10,00 m od planovaného cyklokoridoru),
na chodnikoch pre chodcov,

v miestach, kde nie je predpoklad jazdy cyklistov,

na cyklistickych cestiCkach.

V naSich podmienkach stanovuje koridor pre cyklistov znacka V 8c (podla [Z1]). Tvar vodorovne;j
dopravnej znacky, koridor pre cyklistov, sa nachadza na obrazku 45 tychto TP.

Zasady navrhu cyklistického koridoru:

minimalna vzdialenost stredu cyklokoridoru od obrubnika je 1,00 m (obrazok 44b) tychto TP),
minimalna vzdialenost stredu cyklokoridoru od vodorovnej iary V 4 podla [Z1] je 0,75 m (obrazok
44a) tychto TP),
ak sa nachadza na komunikacii rozbita krajnica, odvodnovacie zZlaby, alebo iné prekazky, ktoré
nedovolia cyklistom jazdit v danom priestore, je minimalna vzdialenost 0,75 m od danej prekazky,
v pripade pozdiZzneho parkovania v smere cyklokoridoru je vzdialenost od &iary parkoviska
po stred cyklokoridoru 1,25 m (obrazok 44 c) tychto TP),
vzdialenost medzi jednotlivymi znackami je:

0 vintravilane

e maximalne 9,00 m,

e 3,00 m - 4,50 m pred prekazkou (priechod pre chodcov, krizovatka,
krizovanie cyklokoridoru cez komunikéciu),

e v pripade, ak intenzita na pozemnej komunikacii v smere vyznacovania
cyklokoridoru nie je vySSia ako 2 000 voz/24h a sucasne nie je vySSia
ako 400 voz/h (Spickova hodina), alebo maximalna povolena rychlost
je 30 km/h (a menej), je mozné koridor pre cyklistov vyznacit vo
vzdialenosti maximalnel8 m.
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0 v extravildne

¢ maximélna 18,00 m,

e 3,00 m- 4,50 mpred prekazkou (priechod pre chodcov, krizovatka,
krizovanie cyklokoridoru cez komunikaciu),

e v pripade ak intenzita na pozemnej komunikacii v smere vyznacovania
cyklokoridoru nie je vy$Sia ako 2 000 voz/24h a sucasne nie je vySSia
ako 400 voz/h (Spi¢kova hodina), alebo maximalna povolena rychlost
je 70 km/h (a menej), je mozné koridor pre cyklistov vyznacit vo
vzdialenosti maximalne 36 m.

V odbocovacich pruhoch sa vzdialenost cyklokoridoru upravuje podla vzdialenosti V9a [Z1] (obrazok
43 tychto TP).
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Obrazok 43 - Vzdialenost' cyklokoridoru vzhladom na V9a [Z1]

o cyklokoridor sa mdze doplnit znackou A 19, B 33, B 34 podla [Z1].

o cyklokoridor sa oznaduje bielou farbou. V pripade nebezpeCnych miest sa mdze cyklokoridor
podfarbit zelenou farbou,

¢ vstiesnenych podmienkach, kde by mohlo déjst’ k nebezpecnému predbiehaniu cyklistu vozidlami
(napr. ked sa po lavej strane nachadza zastavka MHD vo vozovke — elektriCkové trate v strede
PK) sa méze vyznalit koridor pre cyklistov do stredu jazdného pruhu, a tym zamedzit
predbiehaniu.

e Pri prie¢nych a Sikmych parkoviskach sa neodporuca zriadovat cyklokoridor.

Na obrazku 47 tychto TP sa nachadza vedenie cyklokoridoru cez krizovatku a na obrazku 46 tychto TP
cez priechod pre chodcov.
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a) b)

Obrazok 44 - Vedenie cyklistického koridoru po PK

|

c)

0.58 m
0.18 m

1.27m

L0.25 m|ﬂ.25 m|)3.25 m|,

Obrazok 46 - Prevedenie koridoru pre cyklistov cez priechod pre chodcov
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e oy i 9.00m I

Obrazok 47 - Prevedenie koridoru pre cyklistov cez krizovatku

6. Vybavenie CYK

Medzi vybavenie CYK mbzeme zaradit’
- odstavné zariadenia pre bicykle,
- vytahy,

- schodiskové zliabky pre bicykle,

- cyklistické odpocivadla,

- kanalizacia,

- cyklistické spomalovace,

- zéavory a stipiky,

- prvky cykloturistického znacenia,

- zabradlia,

- odpadové koSe,

- madla a opierky pri krizovatkach a i.

Jednotlivé prvky sa pouzivaju podla danej situacie a potreby.

6.1 Odstavné zariadenia pre bicykle

Na parkoviskach pri verejnych institaciach, zariadeniach vyroby, zdravotnictva, kultary, Sportu, sluzieb,
a dopravy je povinnost’ vytvarat parkovacie miesta. Budovanie kvalitnych parkovacich zariadeni
pre bicykle enormne zlepSuje podmienky pre cyklistov. Okrem beZnych mestskych bicyklov je potrebné
mysliet' aj na Specialne typy bicyklov, ako su napr. prepravné bicykle, bicykle s detskymi privesmi,
trojkolky pre seniorov &i detské bicykle s mensim ramom. Specialne kolesa si vyZaduju viac miesta a
SirSie prijazdové moznosti. Napriklad, najma na detskych ihriskach je nutné brat do tvahy vysSie naroky
na bicyklové privesy [L2].

[Z7] stanovuje zaistenie bezpecénej Uschovy najma zvrs§kov a osobnych predmetov, ktoré zamestnanci
obvykle nosia do zamestnania, ako aj obvyklych dopravnych prostriedkov, ak ich zamestnanci pouzivaju
na cestu do zamestnania a spat, s vynimkou motorovych vozidiel.
Kazdé odstavné zariadenie pre bicykle musi spifiat nasledujlice parametre:
bezpectné zaistenie bicykla,
moznost uzamknutia ramu,
viditelné pre cyklistu,
stabilné pri vacsej zatazi,
dostupné na bicykli,
bezbariérovy pristup,
e jednoducha udrzba.
V pripade umiestnenia cyklistického stojana v tmavom neosvetlenom priestore, je nutné zabezpedit
jeho osvetlenie.

V nasledujucej tabulke su uvedené odporucania pre stanovenie poctu parkovacich miest pre bicykle
[L25].
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Tabulka 13 - Stanovenie poctu parkovacich miest pre bicykle (odporu¢ané hodnoty)
) Pocet parkovacich .
Typ priestoru Jednotka miest Opis
100m2 hrubej
hlavné nakupné centrum podlaiggjp;)lochy 5-10 periférna lokalita a nakupné
nakupné velké nakupné centrum v zakladfia zamerana na
L 100m2 hpp 5-7 nakupovanie vo velkom
centrum mestskej Casti
miestne nakupné centrum 100m2 hpp 6-8
obchody avna'lkulpne ulice v na kazdy obchod 5 zavisi vo velkej miere od lokality a
peSej zéne charakteru obchodu
kancelria bez funkcie priehradky 122':522? 1-3 periférna lokalita a silna
s funkciou priehradky . 2-4 konkurencia MHD
priehradku
iné mestské pravnické a ucétovnicke
profesie firmy, kancelarske budovy 100m2 hpp 0304
pracovné vSetky sluzby, vyrobné
miesta zariadenia, fabriky. na osobu 04
bytovy dom 100m2 (hpp) 2-2,5 zavisi hlavne od takych faktorov
. ako lokalita reziden¢nej oblasti v
gtl;?/atlrs]{ei internat na rezidenta 1 ramci mestskej Struktary, vefkost
Y bytov, vekovy mix obyvatelov a ich
spolo€enské postavenie
I-v|ote|y, a hotely a reStauracie 15 hosti 1 zavisi vo velkej miere od lokality a
reStauracie charakteru hotela
skolka 10 deti 1-3 velka funkcia mimo mestského
obvodu
vzdelavaci zakladné Skola 100 ziakov 30-40
institat . < velka regionalna funkcia a silna
stredna Skola 100 ziakov 60-70 konkurencia verejnej dopravy
vySSie vzdelavanie 100 Studentov 40-60 silnd konkurencia verejnej dopravy
Sportova hala kapacita 100 35-45
navstevnikov
Sportové ihrisko so kapacita 100 20-30
Sportovy stojanmi navstevnikov
komplex sportove_lhrlsko bez konkurenéné pole 20-30
stojanov
plavaren 100 m2 vodne; 15-20
plochy
kapacita 100
divadlo navstevnikov - 20-25
najvacsia hala
kapacita 100 velka regionalna funkcia a silna
koncertna sief navstevnikov - 25-35 glor .
e konkurencia verejnej dopravy
najvacsia hala
miesta kapacita 100
kino navstevnikov - 25-35
oddychu s
najvacsia hala
kapacita 100
mestska diskotéka navstevnikov - 25-35
najvacsia hala silna konkurencia verejnej dopravy
kapacita 100 a periférna lokalita
diskotéka mimo mesta navstevnikov - 5-15
najvacsia hala
mestsk& nemocnica 100 16Zok 20-40
zdravotné regionalna nemocnica 100 16Zok 15-30 silna konkurencia verejnej dopravy
stredisko Dom opat[ovatelskej 100 1630k 5-10 a periférna lokalita
sluzby
rekrea&na oblast 100 navstevnikov v 20-40 periféma lokalita
- najrusnejSi den
rekreacia T -
. . 100 néavstevnikov v i . -
zabavny park S 15-30 silna konkurencia verejnej dopravy
najrusnejSi den
spolo¢ensk kostol, mesita 10 veriacich 5-15
o- kultrna . 100 navstevnikov v } silna konkurencia verejnej dopravy
institacia muzeum najrusnejsi den 13
Zelezni¢né stanice 100 cestujlcich 10 -30
prestupové | pravidelna regionaina zastavka 515 v zavislosti od lokality
body doprava

39




TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktdry

Odstavovanie bicyklov sa deli:
Podla ¢asu na :

e kratkodobé (do 2 h),

e dlhodobé.

Pri kratkodobom stati sa odporuc¢a umiesthovat’ bicykle ¢o najblizSie k vchodu do obchodu alebo
inStitlcie.

Standardom pre maximéalnu vzdialenost medzi parkovacim miestom a cielovym miestom v pripade
kratkej zastavky (par minat) je cca 5,00 m. Parkovacie zariadenia pri destinaciach, kde sa ludia zdrzia
niekolko hodin, by nemali byt vzdialené viac ako 15,00 m od vchodu podfa [L2].

Dlhodobé parkovanie bicyklov je odporu¢ané primarne zriadovat vo vnutri budovy.

V ramci zastavok VHD sa odporu¢a umiestovat stojany na:
e Zelezni¢nych staniciach a zastavkach,
e hlavnych autobusovych staniciach obci,
e uzloch, kde sa krizuju aspori dva dopravné systémy (vlak — autobus; primestska doprava —
MHD...),
e na koncovych staniciach a vyznamnych zastavkach MHD, ak je predpoklad vyuZzitia
cyklistického stojana.

Odstavné zariadenia pre bicykle sa delia na:
e stojany na bicykel,
e odstavné plochy,
o kryté stojany,
¢ automatické parkovacie systémy.

6.1.1 Stojany na bicykel

Na parkovanie bicyklov sa pouzivaju stojany, ktoré umoziuju uzamknutie ramu bicykla ku konstrukcii
stojana, pricom stojan musi byt rieSeny tak, aby zabranil vyvle€eniu zamky bicykla pri pripadnej
demontazi stojana od povrchu (napriklad priecka, oko, uzavrety dizajnovy prvok v konstrukcii a pod.).
Priklad spravneho tvaru cyklistického stojana sa nachadza na obrazku 48 tychto TP.

Stojany je nutné ukotvit do zeme tak, aby sa zabranilo moznému ukradnutiu bicykla. Neodporuca sa
stojany priskrutkovat ale zabeténovat.

Odporuca sa stojany na bicykle umiestiovat na miesta ako su okolia objektov na chodniku (stromy,
lampy), alebo na plochy ktoré su vytvorené pre potreby bezpeénosti dopravy (pred prechodom pre
chodcov, ...).

Rozmery stojanov (obrdzok 49 tychto TP) sa mézu prispbdsobovat, avSak musi byt zachovana
minimalna vyska 0,85 m a konstrukcia zhotovena tak, aby zniesla zataz nalozeného bicykla.

Pri umiestriovani cyklistického stojana na vozovku sa prioritne vybera miesto tesne za priechodom pre
chodcov alebo cyklistov, namiesto parkovacieho miesta pre auta, ¢o zlepsi rozhladové pomery vodicov.
Je mozné navrhnut aj v priestore pred priechodom pre chodcov, aviak je nutné umiestnit’ stojan tak,
aby bol zabezpeceni rozhlad pri priechode pre chodcov a je nutné zniZit rychlost na 30km/h. Vzory
mozného umiestnenia stojanov sa nachadzaju na obrazku 50 tychto TP.

Z dévodu bezpeénosti a stability bicykla sa nepouZivaju stojany, ktoré dokazu zabezpecit' len upevnenie
kolies. Minimalna nosnost cyklistického stojanu musi byt 50 kg.
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Obrazok 48 - Priklad spravneho umiestnenia a tvaru cyklistického stojanu

=

Obrazok 50 - Priklady umiestnenia stojanov [T15]
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Stojany sa mézu umiestnit v troch poziciach:

1. pozdizne,
2. priecne,
3. Sikmo.

Pri umiestriovani stojanov treba vZzdy analyzovat jeho polohu k okolitej zastavbe (€i sa hachadza stojan
pri budove alebo nie) a ostatnym uc€astnikom dopravy (chodci), & spdsob parkovania bicyklov
(obojstranny alebo jednostranny).

Jednotlivé rozmery a moznosti umiestnenia su zobrazené na obrazkoch 51 az 58 tychto TP.

V pripade ak sa pouzivaju v meste aj iné druhy bicyklov (nakladné bicykle; tandemy a i), odporuca sa
asponi jeden stojan na bicykle dimenzovat pre tento typ bicykla.

Obrazok 52 - Priklad realizacie pozdizneho umiestnenia stojanov na bicykle [L3]
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Obrazok 54 - Priklad realizacie prie€neho umiestnenia stojanov na bicykle [L4]
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0,35m

1,10 m

0,50 m

Obrazok 57 - Umiestnenie stojanov vo V tvare
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Obrazok 58 - Priklad realizacie umiestnenia stojanov na PK [L5]

Na miestach s dlhodobym statim (viac ako 8 h) sa odporuca budovat kryté cyklistické stojany, resp.,
parkovacie domy pre bicykle z dévodu ochranenia pred poveternostnymi vplyvmi. Priklady rieSenia sa
nachadzaji na obrazku 59 ay az d) tychto TP.

b)
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d)

Obrazok 59 - Kryté cyklistické stojany [L5, L6, L7]

6.2 Vytahy
Vytahy pre cyklistov sa realizuju hlavne na staniciach verejnej a hromadnej dopravy tak, aby sa cyklista

bezpecne, plynule a bez nutnosti ruéného vynasania bicykla dostal k nastupiStiam. V pripade, ak je
realizovany Zliabok pre cyklistov nie je potrebné realizovat vytah.

Vytah musi byt konstruovany tak, aby bola zabezpecena bezproblémova preprava bezného jazdného
bicykla. Minimalna svetla hibka vytahu musi byt 2,00 m. V pripade vyznamnych terminalov verejnej
hromadnej dopravy sa odporuca vacésia kabina a zabezpec€enie prepravu min. 2 bicyklov naraz.

V oblasti vytahu musi byt zabezpecenie navedenie cyklistu k vytahu pomocou piktogramov.

6.3 Schodiskové Zliabky pre bicykle

Podla STN 73 6110 sa v podchodoch a na lavkach v blizkosti CYK, kde sa navrhuje schodiste, musi
zriadit' vodiaci Zliabok na tlagenie bicykla.

Prioritne sa musia zriadovat Zliabky na schodiStiach v podchodoch a nadchodoch na Zelezni€nych
a autobusovych staniciach a terminaloch. V pripade dlhSich schodist na miestach s vy$Sou frekvenciou
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cyklistov je vhodna realizacia dvoch Zliabkov osobitne pre smery zdola nahor a opacne, s vyznacenim,
ktory je uréeny pre ktory smer.
Schodiskovy Zliabok sa nezriad'uje, ak je su€astou podchodu iny technicky prvok slizZiaci na prekonanie
schodov konstruovany tak, aby cyklista nemusel bicykel prenasat.
Schodiskovy zliabok pre bicykle musi:

e umoziovat bezproblémové vedenie bicykla (aj s braSnami),

e byt dobre viditelny a jeho umiestnenie musi byt predvidatelné,

e musi zohladfiovat aj beznu udrzbu a odvodnenie.

Osoby s obmedzenou schopnostou pohybu musia byt navadzani mimo tohto priestoru.

Schodiskovy Zliabok musi byt konstruovany tak, aby po navedeni kolesa bicykla, koleso ,nevypadlo®
na schodiste.
Zakladné rozmery cyklistického zliabku (obrazok 60 tychto TP) su:

¢ Sirka minimalne 0,125 m,

e vySka 0,08 m.

Zliabok musi mat zaoblené hrany, pre zvy$enl bezpeénost.

Zliabok sa odporuéa osadzat. 0,50 m od steny schodista.

Smerovanie k Zliabku sa méze doplnit piktogramom so smerom k podchodu a zZliabku (obrazok 59 a) az
c) tychto TP).

Zliabok musi mat zaoblené hrany, pre zvy$enl bezpe&nost.

Zliabok sa osadza miniméaine 0,50 m od steny schodista.

Smerovanie k Zliabku sa méze doplnit piktogramom so smerom k podchodu a zZliabku (obrazok 61 a) az
c¢) tychto TP).

Idealnym rieSenim je uvazovat s cyklistickym Zliabkom uz pri realizacii schodista (obrazok 62 a) a b)
tychto TP).

Zaoblenie

‘ 0.125m

0.08 m

Obrazok 60 - Rozmery cyklistického Zliabku

( " s \ [ a

<4mumsss | | EEaa——

\ : J \ : J
a) b) c)
Obrazok 61 - a), b), c) Piktogramy pre oznacenie cyklistického Zliabku (vzor)
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Obrazok 62 - Realiz4cia cyklistického Zliabku.

6.4 Zabradlia

Navrhuju sa na ochranu cyklistov pred padom z telesa CYK alebo na zabranenie ich vstupu na jazdny
pas.

Zébradlia:
e sa umiestnuju mimo prejazdny profil CYK,
musia mat vySku aspon 1,30 m (odporuca sa vySka 1,4 m) (obrazok 63 tychto TP),
nesmu zasahovat do prejazdného profilu CYK,
ak je to mozné, odporuca sa bezpe€nostny odstup 0,25 m od zabradlia,
zaciatok sa odporuc¢a doplnit’ vyraznou retroreflexnou Gpravou.

Zabradlie sa navrhuje podla velkosti sklonu svahu podla obrazku 64 tychto TP. Navrhuje sa, ak
svah je blizSie k CYK ako 5,00 m.
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140m
Odp. bezpeénostny odstup 0,25 m

Odp. bezpecnostny odstup 0,25 m
| Deliaci prizok V2a resp. V1a (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov
min1,25m min 1,25 m

Obrazok 63 - Vzorovy rez miesta so zabradlim

1:1
=
s 12 - 3 :
a ZABRADLIE JE NUTNE
5 13 :
-
w
> 14
D
g5 :
ZABRADLIE NIE JE NUTNE

2 4 6 8 10 12
vyska svahu [m]

Obrazok 64 - Graf nutnosti pouZzitia zabradlia na CYK

Vhodnou realizaciou je mozné zvysit bezpecnost pre cyklistov hlavne na mostoch a lavkach kotvenim
z bocnej strany a vyklopenim zabradlia do obliku (obrazky 65 a 67 tychto TP).

Odp. bezpeénostny odstup 0,25 m
Odp. bezpe&nostny odstup 0,25 m

l] Deliaci priZok V2a resp. V1a (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov
min 1,25 m min 1,25 m

Obrazok 65 - Zabradlie uchytené z boc¢nej strany
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Odp. bezpeénostny odstup 0,25 m
Odp. bezpeénostny odstup 0,25 m

] Deliaci priZok V2a resp. V1a (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov
min 1,25 m min 1,25 m

Obrazok 66 - Oblukové zabradlie uchytené z bocnej strany

Obrazok 67 - Oblukové z4bradlie [L15]

Vyplii zabradlia musi spifiat podmienky uvedené v STN 73 6201 a TNI CEN/TR 16949.

6.5 Kanalizacia

Kanalizacia sa navrhuje podrla prislusnych STN.

Na CYK sa zakazuje umiestiovat’ vtokové mreze s drdzkami v smere jazdy.

Idealnym rieSenim su obrubnikové odvodriovace resp. Strbinové Zlaby. V pripade realizacie odvodnenia
pomocou rigolov beténovych alebo zemnych je nutné zvysit Sirku CYK o 0,25 m (obrazok 68 tychto
TP).
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Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 68 - Odvodnenie pomocou beténového Zlabu

CYK sa nesmie navrhovat po ,pridlazbe“. Na obrazkoch 69 a 70 tychto TP sa nachadza nespravne
rieSenie vedenia CYK po odvodriovacom Zfabe. Ide o velmi nebezpeéné rieSenie a takyto spdsob
realizacie sa nenavrhuje. Na obrazku 71 tychto TP je uvedeny priklad realizacie.

Obrazok 70 - Cyklisticky pruh vedeny cez odvodiovaci Zl'ab (priklad nespravnej realizacie)
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Obrazok 71 - Prie¢ne odvodnenie CYK (priklad realizacie)

6.6 Cyklistické odpo¢civadlo
Cyklistické odpocivadlo sa umiestriuje pri cyklistickych trasach. Prijazd musi byt plynuly a bezpeény.
Cyklistické odpocivadlo je spravidla vybavené:
e krytym pristreskom (velkost zavisi od intenzity cyklistov a pocéetnosti pristreSkov pozdiz
cyklotrasy),
lavi¢kou na sedenie a stolom,
informacnou tabulou s mapou,
smetnym koSom,
cyklistickymi stojanmi,
e v pripade, ak je to mozné, osvetlenim (nie je to podmienkou).
Priklad cyklistického odpoc¢ivadla sa nachadza na obrazku 72 tychto TP.

Obrazok 72 - Odpocivadio [L8]

Na menej frekventovanych cyklotrasach je mozné pouzit aj cyklistické odpocivadlo s jednoduchSim
vybavenim.

6.7 Cyklistické spomalovace
Cyklistické spomalovace sa umiestfiuju tam, kde je nutné znizit rychlost cyklistu.

Na cyklistickych cesti¢kach a cyklistickych pruhoch sa zakazuje pouzivat prefabrikované ([Z6] a [Z1])
spomalovacie prahy, nakolko méze dbjst k padu (hlavne deti) pri ne€akanom nabehnuti bicykla.

Na PK s vysSim podielom cyklistov, v obytnych zénach a zénach s 30 km/h v pripade realizovania
prefabrikovanych spomalovacich prahov sa odporuca zriadit v prefabrikovanom prahu medzeru v Sirke
50 cm pre prejazd kolesa bicykla.

Na spomalenie cyklistov na cyklistickych cesti¢kach sa méze pouzit optické (zvislé a vodorovné
dopravné znacenie, reflexné znacenie, bodové blikajuce osvetlenia a iné) a fyzické (zGzenie vozovky,
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stUpanie, profilové zdbrany (obrazky 73 az 75 tychto TP), iné typy spomalovacov a iné). Jednotlivé
spomalovacie prvky vS8ak musia byt oznaCené a musia byt viditelné pre cyklistu z dostatoénej
vzdialenosti (aj v noci).

Pri profilovych zabranach (pouzivané len vynimoc¢ne) je potrebné, aby umozfiovali aj prejazd dlhSim
bicyklom (tandemy, nakladné bicykle), &i bicyklom s privesnym vozikom.

Cyklistické spomalovace nesmu byt nizSie ako 0,50 m a Sirka prejazdu nesmie byt mensSia ako 1,25 m
pre jeden jazdny smer. Odporuca sa umiestnit' v okoli spomalovaca rézne technické prvky (predizit
zabradlie, kvetinace...) aby bolo zabranené cyklistovi obist spomalova¢ mimo cesticky pre cyklistov.
Cyklistické spomalovace sa nenavrhuju v miestach kde CYK ma vacsi sklon ako 4 % a kde spomalovac
nie je pre cyklistu viditelny aspon zo vzdialenosti 50 m.

Cyklistické spomalovace sa nesmu umiestriovat na cyklistickych pruhoch umiestnenych na spolo¢nom
telese s chodnikom, alebo na spolocnej cestiCke s chodcami. Spomalovace mdzu spodsobit Urazy
chodcov.

Obrazok 73 - Cyklisticky spomalovac (priklad)

min 1,25 m

min 1,25 m

min 1,25 m

min 1,25 m

Obrazok 74 - Cyklisticky spomalovac - rozmery pre jeden jazdny pruh (priklad)

I Zabradlie

3.00m

Obrazok 75 - Cyklisticky spomalovac (priklad)

53



TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktdry

6.8 Zavory a stipiky
Zavory a stipiky sa navrhuju predovsetkym z dévodu znemoZnenia jazdy motorovych vozidiel na CYK.
Zavory a stipiky musia byt navrhnuté:
e tak, aby bola zachovana prejazdna Sirka minimalne 1,20 m pre jeden jazdny pruh (odporuca
sa 1,40 m, nie v3ak viac ako 1,60 m),
e tak, aby boli dobre viditeIné aj poCas tmy (odporucaju sa retroreflexné Upravy a v intravilane
mesta osvetlenie),
e tak, aby v pripade ich otvorenia nepredstavovali nebezpe¢nu prekazku pre cyklistov.

Stipiky

e sanavrhuju v minimalnej vySke 0,75 m od vozovky,

e 0 priemere mensom ako 0,10 m si zakazané,

e sU navrhované z pruzne deformovatelného materialu. Z inych materidlov sa ich realizacia

neodporuca okrem:
0 miest, kde zapadaju do koloritu krajiny, ako su napr. historické jadra,
o akide o vysuvné stipiky,
o ak je okolo stipika vodorovné dopravné znadenie s lokalnym zdZenim a $irkou pruhu
aspofi 1,20 m (obrdzok 76 tychto TP).

V pripade potreby je mozné na nebezpecenstvo zavory upozornit dopravnym znacenim.

Obréazok 76 - Stipik (priklad realizacie) [L26]

6.9 Prvky cykloturistického znacenia

Cykloturistické trasy sa znalia po existujucich i novych komunikaciach a zariadeniach. Nemaju
Specifikované Sirkové usporiadania, sklony a ani povrchy. Rozdeluju sa na trasy pre cestné bicykle
a trasy pre horské (MTB) bicykle. Znacia sa suborom prvkov cykloturistického znaéenia, ktoré sa mézu
umiestriovat pozdiz komunikécii a zariadeni, pri<om nenahradzaju smerové dopravné znadenie a je
mozné ich umiestiiovat pozdiz CYK samostatne alebo spolu s nim. Prvky cykloturistického znadenia
tvoria malované tvarové znacky ,C“ a prvky cykloturistickej orientacie. Prvkami cykloturistickej orientacie
su cykloturisticky smerovnik, velka cyklosmerovka, mala cyklosmerovka, doplnkova cyklotabulka a
vyznamové doplnkové cyklotabulky.

Cykloturistické znacenie sa navrhuje v zmysle STN 01 8028.
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6.10 Odpadkové koSe

Na miestach s va¢Sou kumulaciou cyklistov je vhodné zaistit moznost vyhadzovania odpadkov do
smetnych koSov. Smetné koSe sa na CYK odporu¢a navrhnut tak, aby cyklista nemusel zosadnut
z bicykla. Je tak zabezpecené zvysenie bezpecnosti a komfortu cyklistov. Priklady realizacie su na
obrazok 77 a) aZ c) tychto TP.

Obrazok 77 - Smetné koSe na CYK (priklad)

6.11 Madla a opierky na krizovatkach

Upravy pre komfortné zastavenie bez nutnosti zosadnutia z bicykla sa odporaca zriadovat v miestach
s Castou nutnostou zastavenia. Zriaduju sa predovSetkym pri krizovatkach so svetelnou signalizaciou
pre cyklistov.

Madla musia spifiat nasledovné poZiadavky:

vodorovné madlo pre ruku sa zriaduje v minimalnej vyske 1,10 m,
zvySeny naslap pre nohu sa zriaduje v minimalnej vyske 0,25 m,
zriaduju sa pri pravej strane CYK,

nesmu mat ostré hrany,

vzdialenost prvkov od CYK musi byt 0,25 m.

Priklady realizacie sa nachadzaju na obrazku 78 tychto TP.
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Obrazok 78 - Madlo s opierkou (priklad)

7. Dopravné znacenie

Dopravné znalenie je dané [Z1]. PouZitie dopravného znacenie stanovuje STN 01 8020.
Dopravné znalenie sa nesmie umiestfiovat’ do priestoru CYK. Umiestnenie dopravného znagenia musi
byt realizované tak, aby medzi dopravnou znackou a prejazdnym profilom CYK bol miniméalne 0,25 m.

7.1 Zvislé dopravné znacky

Dopravné znacky sa umiestriuju mimo prejazdny profil CYK.

Na cyklistickych cesti¢kach, miestnych komunikaciach funkénej triedy C2, C3, D a dopravne menej
vyznamnych cestach lll. triedy v zmysle STN 01 8020 sa pouziva zmen$ené dopravné znacenie.

7.1.1 Cestic¢ka pre cyklistov

Cesticka pre cyklistov sa oznaduje dopravnou znackou C 8 podla [Z1] (obrazok 79 tychto TP). Znacka
sa opakuje za kazdou krizovatkou s CK. Cestitka pre cyklistov (obréazok 79 tychto TP) sa konéi
dopravnou znackou C 18, v ktorej je umiestneny piktogram bicykla. Cyklisticka cesti¢ka sa ukoncuje pri
vyjazde na PK. Koniec cyklistickej cestiCky sa neoznacuje v pripade, ak cyklisticka cesticka
pokraduje priechodom pre cyklistov (pozri €lanok 7.2.8 tychto TP), alebo cestickou pre
vyznaéenych uzivatelov.

Danou znackou sa oznacuje len samostatna cesticka pre cyklistov (bez pritomnosti chodnika

pre chodcov).

Obrazok 79 - Cesticka pre cyklistov (C 8) a koniec cesticky pre cyklistov (C 18) podla [Z1]

Znacky sa navrhuji v zmenSenom rozmere.
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7.1.2 Cesti¢ka pre vyznaéenych uzivatelov
Cesticka pre vyznacenych uzivatelov [Z1] sa pouZziva v oblasti cyklistickej dopravy pre oznacenie:

e samostatnej cestiCky pre cyklistov a chodnika pre chodcov (obrazok 80 tychto TP), ktoré sa
nachadzaju pri sebe, resp. medzera medzi cestickou pre cyklistov a chodnikom pre chodcov

nie je vacsia ako 0,75 m.

Obrazok 80 - Cesticka pre vyznaCenych uzivatelov — cyklisti a chodci (C 13) a koniec cesticky pre
vyznaéenych uZivatelov — cyklisti a chodci (C 18) podfa [Z1].

e spolo¢nej cesticky pre cyklistov a chodcov (obrazok 81 tychto TP). Pri spolo¢nej cesticke pre
cyklistov a chodcov sa uvazuje Ze rychlosti U¢astnikov budu rovnaké, resp. podobné (rozdiel
rychlosti nie je vacsi ako 10 km/h).

Obrazok 81 - Cesticka pre vyznaCenych uzivatelov — cyklisti a chodci (C 12) a koniec cesticky pre
vyznacenych uzivatelov — cyklisti a chodci (C 18) podla [Z1].

Cestitka pre vyznaCenych uzivatelov sa ukonéuje pri vyjazde na CK. Koniec cestic¢ky pre vyznadenych
uzivatelov sa neoznacuje v pripade, ak pokracuje priechodom pre cyklistov (pozri ¢lanok 7.2.8
tychto TP) alebo pokracuje ako cesti¢ka pre cyklistov.

7.1.3 Cyklisticky pruh

Cyklisticky pruh v hlavnom dopravnom priestore sa oznacuje dopravnou zna¢kou C 24a podla [Z1], kde
sa do Sipky umiestni znacka C 8 (obrazok 82 tychto TP). Platnost cyklistického pruhu sa ukondéuje
dopravnou znackou C 24b podla [Z1]. Koniec cyklistického pruhu sa neukoncéuje ak pokracuje cyklisticky
pruh cez krizovatku.

Obrazok 82 - Dopravna znacka C 24a (zaciatok cyklistického pruhu) a C 24b (koniec cyklistického
pruhu) podfa [Z1]
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7.1.4 Povoleny smer jazdy cyklistov

Povoleny smer jazdy cyklistov [Z1] (obrazok 83 tychto TP) sa pouziva v miestach, kde konci PK, alebo
kde maju zakaz vjazdu vozidla, ale cyklisti vjazd povoleny maju. Dopravna znacka sa pouziva
s kombinaciami znaciek C 1 az C 5 [Z1] (obrazok 84 tychto TP), alebo sa umiestni na dopravnej znacke
C 25 (obrazok 86 tychto TP). Dopravnu znacku je mozné pouzit aj ako vodorovné dopravné znacenie
pri kombinacii zo zvislym znacenim.

i

Obrazok 83 - E 16a Povoleny smer jazdy cyklistom podla [Z1]

F— Sr—

| s00m | 10.0 m 500m | 10.00 m 500m |
5.00 m 5.00 m

Obrazok 85 - Pouzitie dopravnej znacky ako vodorovne;.

Obrazok 86 - Priklad realizacie moznej kombinacie so znackou C 25 a vodorovnym znacenim [L9]
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7.1.5 Jazda cyklistov v jednosmernych komunikaciach

Pre povolenie jazdy cyklistov v protismere sa pouZivaju kombinacie dopravnych znaciek Zakaz vjazdu
vSetkych vozidiel (B 2) s dodatkovou tabulkou Jazda cyklistom v protismere povolena (E 16b) [Z1]. Pre
informovanie UCastnikov cestnej premavky sa na opacénu stranu jednosmernej ulice pod dopravnu
znacku Jednosmerna premavka (IP 3b) umiestiuje dodatkova tabulka Jazda cyklistov v oboch smeroch
povolena (E 16c) [Z1]. Pred jednosmernou ulicou je mozné pouzit kombinaciu dopravnych znadiek
Prikazany smer jazdy vpravo s dodatkovou tabulkou Povoleny smer jazdy cyklistov (C 2+E 16a) (¢lanok
7.1.4 tychto TP) alebo kombinaciu znaliek Zakaz odbocenia s dodatkovou tabulkou E 12 s piktogramom
bicykla [Z1]. Tieto znacky sluzia pre informovanie cyklistov, Ze maju povoleny vjazd do jednosmernej
komunikécie (obradzok 87 tychto TP). Pouzitie dopravného znacenia je opisany aj v ¢lanku 7.1.5 tychto
TP. Dopravné znadenie pouZzité v praxi sa nachadza na obrazku 88 a) a b) tychto TP.

A
N
)

Elob Elbc E160 E12

Obrazok 87 - Dopravné znacenie pre jednosmerné komunikacie podla [Z1]

) | b)
Obrazok 88 - Pouzitie dopravnych znaciek pre jednosmerné komunikacie

7.1.6 Priec¢na jazda cyklistov

Prie¢na jazda cyklistov (E 16d) sa pouziva na informovanie vozidiel o prieénom krizovani CYK, najma
cyklistického pruhu (obrazok 89 tychto TP). Dopravna znacka sa pouziva spolu s dopravnymi znackami
Stoj, daj prednost v jazde! (P 2) a Daj prednost v jazde (P 1), podl'a obrazku 90 tychto TP [Z1].
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Obrazok 89 - Dopravné znacenie pre priecnu jazdu cyklistov podla [Z1]

A

<y

Obrazok 90 - Priklad realizacie dopravného znacenia pre prie¢nu jazdu bicyklov
7.1.7 Povoleny vstup cyklistov do pesej zény

Pre povolenie jazdy cyklistov do pesej zény sa uvedie do spodnej Casti dopravnej znacky Pesia zéna
(IP 25a) [Z1] piktogram bicykla (obrazok 91 tychto TP). Do spodnej ¢asti mézu byt nasledne doplnené

aj dalSie doplfiujuce informacie pre cyklistov, ako najvySSia povolena rychlost, ¢asové obmedzenie
pristupu a iné (obrazok 92 tychto TP).

PESIA ZONA | [ PESIA ZONA

CYKLISTOM VJAZD POVOLENY
# \
(5% ©

z
' 3

Obrézok 92 - Priklad realizacie dopravného znagenia pre vstup do pesej zony [L14]
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V peSich zénach sa neodporuca realizovat samostatné CYK, resp. cyklistické koridory z dévodu velkej
fluktuacie vSetkych G&astnikov dopravy.

7.1.8 Priechod pre cyklistov

Priechod pre cyklistov (IP 7) sa pouziva na oznacenie vSetkych priechodov pre cyklistov (obrazok 93
tychto TP), kde cyklisticky pruh alebo cyklisticka cesti¢ka krizuje cestni komunikaciu [Z1]. Dopravna
znacka sa osadza tesne pred priechod pre cyklistov. V pripade, ak to dopravna situacia vyzaduje, je
mozné dopravnu znacku osadit do reflexného ramu. Sposoby realizacie priechodu pre cyklistov sa
nachédzaji v ¢lanku 7.2.8 tychto TP.

Obrazok 93 - Dopravna znacka Priechod pre chodcov podla [Z1]

7.1.9 Smerové dopravné znacenie

Smerové dopravné znacenie sa pouziva pre informovanie cyklistu na PK a cyklistickych cesti¢kach
o cyklistickom smere a cieli.
Nenahradza cykloturistické znaCenie, s ktorym sa mdZze na tej istej komunikacii vyskytovat’ spolo¢ne.
Sklada sa z troch typov smerového znacenia:
1. Velké smerové tabule pre cyklistov IS 40a az IS 40d [Z1] (obrazok 94 tychto TP).
Dopravné tabule sa pouZzivaju pred krizovatkami, popripade za krizovatkami pre potvrdenie
smeru. Osadzaju sa cca 50,00 m pred krizovatkou. V pripade, ak krizovatka obsahuje radiace
pruhy, osadza sa 30,00 m pred zaciatkom radiacich pruhov. Za krizovatku sa smerova tabula
osadza maximalne 20,00 m za hranicou krizovatky. Smerova dopravna znacka sa osadza za
krizovatku len vtedy, ak dopravna znacka neobsahuje cyklisticku trasu. Ak obsahuje cislo
cyklotrasy, pouziva sa za kriZovatkou mala smerova tabula.
2. Navesti pred krizovatkami IS 40e [Z1] (obrazok 95 tychto TP).
Navesti pred krizovatkami na cyklistickych cesti¢kach a cyklistickych trasach sa osadzaju podla
potreby. Na PK pred krizovatkami sa osadzaju 100,00 m pred krizovatkou. V pripade, ak
nahradzuju velké smerové tabule, osadzaju sa podla podmienok pre velké smerové tabule.
3. Malé smerové tabule pre cyklistov IS 40f az IS 40i [Z1] (obrazok 96 tychto TP).
Pouzivaju sa ako priebezné dopravné znacenia na uréenie smeru. V pripade krizovatiek, sa
osadzaju tesne pred a za krizovatku (maximalne 20,00 m). Nie je mozné pouzit kombinaciu IS
40g a IS 40h [Z1] s rovnakym &islom cyklotrasy na jednom stipiku.
V pripade viacerych cielov na smerovej dopravnej tabuli sa tieto uvadzaju podla vzdialenosti od
najvzdialenejSieho, smerom zhora nadol.

Na CYK mimo hlavného dopravného priestoru sa smerové dopravné znacenie realizuje vo velkosti
pisma 0,063 m, v ostatnych pripadoch 0,084 m.

Cyklistické smerové dopravné znalenie musi reSpektovat’ existujuce dopravné znacenie. Priklad
pouzitia smerového dopravného znacenia sa nachadza na obrazku 97 tychto TP, realizacia na obrazku
98 tychto TP.

Smerové dopravné znaéenie obsahuje:
- Gislo cyklotrasy (ak danou krizovatkou prechadza cyklisticka trasa),
- smerovu Sipku,
- piktogram bicykla,
- informacie o cieli cyklistickej cesty,
- vzdialenost k cyklistickému cielu.
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Obrazok 94 - Velké smerové tabule pre cyklistov (vzor)

Aredl vodnych Sportov

I1S40e

Obrazok 95 - Navest pred krizovatkou pre cyklistov (vzor)
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Obrazok 97 - Priklad umiestnenia smerového dopravného znacenia
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Obrazok 98 - Realizacia smerového dopravného znacenia pre cyklistov

7.1.10 Nepriame odbocenie dofava pre cyklistov

Okrem vodorovného dopravného znacenia (opisané v &lanku 7.2.7 tychto TP) sa umiestfiuje pred
krizovatku aj zvislé dopravné znacenie IS 40j [Z1] (obrazok 99 tychto TP). Znatka sa umiestfiuje
maximalne 50 m pred odbocenim.

Opis pouzivania nepriameho odbod&enia je v €lanku 7.2.7 tychto TP.

Obrazok 99 - Zvislé dopravné znacenie nepriame odbocenie dofava

7.2 Vodorovné dopravné znacenie

Pre vodorovné dopravné znacenie sa pouziva biela farba. Vodorovné dopravné znacenie sa pouziva
na oddelenie priestorov pre cyklistov od ostatnych ucastnikov cestnej premavky, resp. na oddelenie
protismernych cyklistickych pradov.
Na vyznacenie pruhu pre cyklistov sa pouziva vodorovna ¢iara V 4 podla [Z1] v dvoch variantoch:

e preruSovana s kadenciou Usecky 0,50 m, medzery 0,50 m; Sirky 0,25 m,

e nepreruSovand, Sirky 0,25 m.

Na oddelenie protismernych cyklistickych pasov sa pouzivaju vodorovné cCiary:
e V 1a, Sirky 0,125 m (vyuziva sa pred nebezpe¢nymi miestami a na oddelenie v miestach, kde je
nutné zakazat predbiehanie),
e V 2a s kadenciou usecky 1,50 m, medzery 1,50 m; Sirky 0,125 m.

7.2.1  Cyklisticky piktogram

Piktogram bicykla (obrazok 100 tychto TP) musi vychadzat z tvaru bicykla v dopravnej znacke
cyklisticka cesticka (C 8) [Z1]. Piktogram bicykla je mozné doplnit smerovou Sipkou (obrazok 101 tychto
TP), popripade ich podfarbit s presahom 0,10 m.
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Piktogram bicykla sa vyuZiva:
e na vyznacenie CYK,
v jednosmernych komunikéaciach,

[ ]
e v dopravnej znacke koridor pre cyklistov,
e v dopravnej znacke priestor pre cyklistov,
e pre vyznacenie nebezpe¢ného miesta.
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Obrazok 100 - Rozmery piktogramu
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Obrazok 101 - Rozmery piktogramu so smerovou Sipkou

7.2.2 Cyklistickeé Sipky
Tvar smerovej Sipky sa pouZiva v rozmeroch ur€enych v STN 01 8020.
Dizka Sipky je 1,00 m.

7.2.3 Cyklisticky trojuholnik

Cyklisticky trojuholnik (obrazok 102 tychto TP) sa mdze pouzit na miestach, kde je potrebné cyklistov
upozornit na krizovanie s inou komunikaciou a je potrebné, aby cyklista daval prednost vozidlam na
krizujucej komunikacii. Trojuholnik sa umiestriuje do stredu cyklistickej komunikacie 0,50 m od miesta

krizovania.
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Obrazok 102 - Rozmery cyklistického trojuholnika

7.2.4 Cyklisticka stopka

Cyklisticka stopka (obrazok 103 tychto TP) sa mdze pouzit na miestach, kde je potrebné zastavit
cyklistov. Stop sa umiestiuje do stredu cyklistickej komunikacie 0,50 m od miesta krizovania.

0,50

1,00

1,10

Obrazok 103 - Rozmery cyklistickej stopky (rozmery v m)

7.2.5 Optickoakusticka psychologicka brzda pre cyklistov

Optické psychologicka brzda opticky, pripadne aj zvukovo vedie cyklistov k znizeniu rychlosti jazdy pred
krizovatkou, priechodom pred chodcov, nechranenym Zelezni€énym priecestim alebo miestom, na
ktorom hrozi nebezpecenstvo a je potrebné zvysit opatrnost. Cyklista opticky aj sluchovo registruje
zmenu na vozovke a automaticky spomaluje.
Pouziva sa len na miestach, kde je nutné spomalit, pripadne zastavit cyklistu a nepostacuje Standardné
dopravné znacenie alebo iné technické prvky.

Opticka psychologicka brzda pre cyklistov je realizovand z prie€nych ¢iar, podla typu pouzitia a to, €i je
potrebné cyklistu Uplne zastavit’ (obrazok 104 tychto TP), upozornit na prekazku, pri ktorej bude mozno
musiet’ zastavit (obrazok 105 tychto TP), alebo len spomalit’ (obrazok 106 tychto TP).

Aby opticka psychologicka brzda mala vyznam, musia byt jednotlivé prieCne Ciary zhotovené z takého
materialu, aby rozdiel medzi povrchom CYK a vrchom prie¢nej €iary bol minimélne 3 mm.
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Obrazok 104 - Opticka psychologicka brzda pre cyklistov pre zastavenie
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Obrazok 105 - Opticka psychologicka brzda pre cyklistov pre mozné zastavenie

L L 1,00 m pred prekazkou
I/ A 7

Obrazok 106 - Opticka psychologicka brzda pre cyklistov pre spomalenie

7.2.6 Priestor pre cyklistov
Znacka ,Priestor pre cyklistov® (€. V 5d) vyznaduje priestor uréeny pre cyklistov ¢akajucich na svetelny
signal so znamenim ,Volno“; znatka sa pouziva aj ako sucast vyznaleného vyhradeného pruhu

pre cyklistov, alebo cesticky pre cyklistov [Z1]. Pred krizovatkou je vhodné doplnit smerové tabule
pre cyklistov.

Rozmery dopravného znacenia

e Sirka priestoru pre cyklistov je dana Sirkou jazdného pruhu,

e priestor je vzdialeny 0,50 m od priechodu pre chodcov,

e pred priestor pre cyklistov je mozné umiestnit smerové Sipky pre cyklistov ur€ujice jazdu
cyklistu,

e nasleduje mala stopciara Sirky 0,25 m bielej farby,

e priestor pre bicykle nesmie byt kratSi ako 2,75 m,

e vo vnutri priestoru pre bicykle sa nachadza piktogram bicykla. Rozmery piktogramu su 2x vacsie
ako je uvedené v ¢lanku 7.2.1 tychto TP,

e priestor je mozné podfarbit zelenou farbou,

e pruh pre motorové vozidla ukoncuje 0,50 m Siroka stopciara,
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e Cervené podfarbenie pre chodcov sa pouziva v miestach, kde je nutné zvysit bezpe€nost
chodcov.

Na obrazku 107 az 109 tychto TP sa nachadzaju graficky znazornené vzory pouZitia priestoru pre

L ||||||||||_|

cyklistov.

intravilan 15.00 m; extravilan 30.00 m

Obrazok 108 - Rozmery priestoru pre cyklistov so smerovymi Sipkami pre cyklistov

67



TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

1iiiinil
EIIRRNNN]

Obrazok 109 - Rozmery priestoru pre cyklistov bez bo€ného cyklopruhu

Obrazok 110 - Priestor pre cyklistov - realizacia

7.2.7 Nepriame odboéenie

Tvar vodorovného dopravného znacenia je definovany v [Z1] ako vodorovna dopravna znacka V 9d.
Vodorovné znacenie je mozné osadit v troch alternativach:

1. Bez stopciary v krizovatke (obrazok 111 tychto TP).

2. So stopciarou v krizovatke (obrazok 112 tychto TP).

3. Pred priechodom pred chodcov (obrazok 113 tychto TP).
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Priklad realizacie nepriameho odbocenia je uvedeny na obrazku 114 tychto TP.

Obrazok 111 - Rozmery vodorovného dopravného znacenia V9d [Z1] bez stopciary

Obrazok 112 - Rozmery vodorovného dopravného znacéenia V9d [Z1] so stopc&iarou

Obrazok 113 - Rozmery vodorovného dopravného znacéenia V9d [Z1] s priechodom pre chodcov
Zvislé dopravné znacenie je opisané v ¢lanku 7.1.9. Popis realizacie je popisany v ¢lanku. 8.9.
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7.2.8

Priechody pre cyklistov

priechod sa umiestiiuje tak, aby bola zabezpeena bezpelnost vSetkych ufastnikov cestnej
premavky,
priechod musi byt osvetleny, alebo musia byt osadené dopravné gombiky,
musi byt zabezpefeny rozhlad na zastavenie,
priechod pre cyklistov musi byt oznageny, okrem vodorovného, aj zvislym dopravnym znacenim
(Clanok 7.1.7 tychto TP),
pred priechodom je nutné uvazovat s ¢akacou plochou pre cyklistov a to minimalne 1,75 m x 3,50
m. V pripade stredového ostrovéeka je taktiez nutné uvazovat s C€akacou plochou min.
1,75 m x 3,50 m,
vjazd cyklistov na vozovku na priechode pre cyklistov sa realizuje

0 bez nerovnosti (obrubniky, kanalizacné vpusty, zni¢ena vozovka),

0 priamym napojenim bez vySkového rozdielu,
prejazd cez zvySeny priechod je opisany v ¢lanku 8.5.

V ramci CYK su tri moznosti oznacenia priechodu pre cyklistov:

1.
2.
3.

samostatny priechod pre cyklistov,
priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov,
priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov.

7.2.8.1 Samostatny priechod pre cyklistov

Samostatny priechod sa vyuziva pri cyklistickych cestiékach. Sirka priechodu je rovnaka ako $irka
cyklistickej cesticky.

Priechod je mozné vyznadit v dvoch variantoch:

1.

Bez podfarbenia (obrazok 114 tychto TP)

Vyuziva sa tam, kde je pocet vozidiel nizSi ako 5 000 voz/24 h v profile a zaroven podiel
nakladnych vozidiel je nizsi ako 17 % (musia byt splnené obidve podmienky). Pri konci
priechodu pre cyklistov sa vyzna€i vodorovny cyklisticky trojuholnik. Na zaciatku cyklistickej
cesticky (po priechode pre cyklistov) sa vyznaéi piktogram bicykla (mdZe byt doplneny
smerovou Sipkou). Piktogram je mozné vyznacit aj v priestore priechodu pre cyklistov.

V pripade, ak je viac cyklistov ako aut za 24 h resp. aut do 2 000/24 h je mozné zvislym
a vodorovnym znaéenim upravit prednost’ v jazde, €im by boli cyklisti na hlavnej a auta na
vedlajSej ceste.
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15,00 m
intravilane, 30,00 m v extravilane

EEE &F—

EEEE

il L

Obrazok 114 - Priechod pre cyklistov

2. S podfarbenim (obrazok 115 tychto TP)
Podfarbenie sa uskutoCriuje s rozSirenim 0,50 m do strany PK (min. na strane smeru jazdy
vozidla). V pripade podfarbenia je nutné podfarbit aj cyklistickl cesticku v parametroch
nebezpecného miesta (Clanok 4.10 tychto TP).
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Podfarbenie nebezpeéného miesta

<1 panm

Obrazok 115 - Priechod pre cyklistov — podfarbeny

7.2.8.2 Priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov

Priechod primknuty k priechodu pre chodcov sa vyuZiva v pripade spoloéného chodnika pre chodcov
a cyklistov. Polovica priechodu sa vyznaci ako priechod pre chodcov a polovica ako priechod pre
cyklistov. Je mozné jednu polovicu podfarbit zelenou a druht €ervenou farbou (obrazok 116 tychto TP).
Podfarbenie sa uskutochuje s rozSirenim 0,50 m do strany PK (minimélne na strane smeru jazdy
vozidla).
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_Bezbariérova tprava v zmysle [T10]

Obrazok 116 - Spolo¢ny priechod pre cyklistov a chodcov

Priechod pre chodcov primknuty k priechodu pre cyklistov je mozné pouzit aj v pripade, ak vzdialenost
medzi jednotlivymi komunikaciami nie je vacsia ako 0,50 m (obrazok 117 tychto TP). V tomto pripade
je mozné zabezpecit bezpefnost na priechode aj pomocou podfarbenia (obrazok 118 tychto TP).
Podfarbenie sa pouziva, ak je poCet vozidiel vysSi ako 5 000 voz/24 h v profile, resp., podiel nakladnych
vozidiel je vySSi ako 17 %. Podfarbenie sa uskutoCriuje s rozsirenim 0,50 m do strany PK (miniméalne
na strane smeru jazdy vozidla).

Sirka jednotlivych &asti priechodu zodpoveda $irke jednotlivych komunikacii.
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane

T B bl ‘Bezbariérova tprava v zmysle [T10]
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Obrazok 117 - Nepodfarbeny priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane

Podfarbenie nebezpeéného }niesta
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|Bezbariérova tprava v zmysle [T10]

Obrazok 118 - Podfarbeny priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov

7.2.8.3 Priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov.

Priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov sa aplikuje v pripadoch, ak priestor medzi chodcami
a cyklistami je vacsi ako 0,50 m. Medzi priechodom pre cyklistov a priechodom pre chodcov musi byt
odstup min. 0,50 m. Priechod je mozné realizovat bez podfarbenia (obrazok 119 tychto TP)
a s podfarbenim (obrazok 120 tychto TP). Podfarbenie sa pouziva, vyssi ako 5 000 voz/24 h v profile,
resp. podiel nakladnych vozidiel je vy3Si ako 17 %.

75



TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane

| Bezbariérova dprava v zmysle [T10] |

Obrazok 119 - Nepodfarbeny priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
vintayRans; 50.00 m viexwaviine

Podfarbenie nebezpeéného hiasta

 Bezbariérova uprava v zmysle [T10] |

Obrazok 120 - Podfarbeny priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov
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7.2.9 Koridor pre cyklistov
Koridor pre cyklistov je detailne popisany v ¢lanku 5.3 tychto TP.

7.3 Svetlena signalizacia

Svetelnd signalizacia pre cyklistov sa pouziva z dbévodu bezpecnosti na vSetkych svetlenych
krizovatkach, cez ktoré je nutné prekrizovat cyklistov alebo na miestach, kde treba bezpecne previest
cyklistov cez cestni komunikaciu.

Svetelna signalizacia pre cyklistov sa navrhuje v zmysle STN 73 6021.
Na samostatnych cyklistickych cesti¢kach, pri ktorych sa nenachadza chodnik pre chodcov

a cyklistickych pruhoch sa pouziva navestidlo trojfarebnej ststavy s tym, Ze na svetelnom poli je obrys
bicykla (S7a az S7c [Z1]; obradzok 121 tychto TP) alebo obrys bicykla so Sipkou (S7d az S7i [Z1]).

3
1% &

Obrazok 121 - Signalizacia [Z1]

oN
&

Na samostatnych cyklistickych cesti€kach, pri ktorych sa nachadza chodnik pre chodcov sa pouziva
navestidlo dvojfarebnej ststavy s tym, Ze na svetelnom poli je obrys bicykla a chodca (S5c a S&d [Z1]).

®

Obrazok 122 - Signalizacia [Z1]
Je moZné pouzit aj signalny odpocet pre ukon&enie signalneho planu daného svetelného signalu. Farba
Cislice svetelného signalu odpoctu musi byt vo farbe toho svetelného signalu, ktory je odpocCitavany
[Z1].
Pre informovanie vodi¢ov o krizovani CYK alebo o krizovani cyklistického priechodu v hlavnom

dopravnom priestore (pre zvyraznenie prislusnej zvislej dopravnej znacky) sa pouzivaju dopinkové
signaly s preruSovanym Zltym svetlom v tvare cyklistu, pripadne v tvare chodca a cyklistu (obrazok 123

tychto TP).

L0

Obrazok 123 - Signal pre informovanie vodic¢a o krizovani CYK [Z1]
PouZzitie svetelnej signalizcie je opisané v ¢lanku 8.10 tychto TP.
8. Dopravné situacie
8.1 Vyhradené pruhy pre autobusy a cyklistov

V pripade, ak sa nenachadzaju v sibehu CYK a nie je mozna ich realizacia, odporuc¢a sa povolit jazdu
cyklistom po vyhradenom pruhu pre autobusy.
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Poznéamka: Vyhradené pruhy pre autobusy (alebo tiez zname pod nazvom BUS PRUH) su v suéasnosti iba v niektorych
mestéch na Slovensku. V pripade, ak sa nachadza vyhradeny pruh pre autobusy, cyklista nesmie vstupit' na dany pruh
a musi jazdit' s vozidlami v ostatnom dopravnom priestore, kde mu hrozi vy$Sie nebezpecenstvo zranenia.

Povolit jazdu cyklistov po pruhu pre autobusy je mozné pomocou dopravného znacenia v zmysle [Z1],
pomocou dopravnej znacky C 24a (obrazok 124 tychto TP).

D —————————

1
4
®

Obrazok 124 - Dopravna znacka C24a umozniujuca jazdu cyklistom v pruhu pre autobusy.

V pripade povolenia jazdy cyklistov vo vyhradenych pruhoch pre autobusy je min. Sirka pruhu 3,50 m
(pri mensom pocte autobusov ako 30/h je mozné znizit' Sirku pruhov na 3,00 m na komunikaciach, kde
to STN 736425 umozriuje).

Na pruh sa pod napis BUS na vozovke umiestni vo vzdialenosti 1 m od napisu BUS piktogram bicykla.
Rozmery piktogramu si 2x vacsie ako je uvedené v ¢lanku 7.2.1 tychto TP.

Ak nie je mozné viest cyklistov spolu v jednom jazdnom pruhu (obrazok 125 tychto TP) je cyklista

vedeny v samostatnom vyhradenom pruhu, ktory sa nachadza vpravo od pruhu pre autobusy (obrazok
126 tychto TP).
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C24a

Obrazok 125 - Vyhradeny pruh pre autobusy a cyklistov
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Obrazok 126 - Samostatny pruh pre cyklistov a autobusy
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8.2 Vedenie cyklistov cez autobusové zastavky

Cyklisticky pruh moze byt vedeny cez zastavku autobusu troma sp&sobmi:
o cyklisticky pruh alebo cyklisticka cestiCka vedena poza zastavku (obrazok 127 a)),
e cyklisticky pruh vedeny cez zastavku (obrazok 127 b)),
e cyklisticky pruh vedeny pred zastavkou (obréazok 127 c)),
e cyklisticky pruh vedeny pred pristreSkom (obrazok 127 d)).

a) b) c) d)
Obrazok 127 - Vedenie cyklistov cez zastavky

Pri vedeni cyklistov poza zastavku je nutné navrhovat vychadzanie chodcov tak, aby boli viditelni pre
cyklistov. Spravny vyber typu vedenia cyklistov popri autobusovej zastavke zavisi od Sirkového
usporiadania v danom mieste.

8.3 Jednosmerné komunikacie s obojsmernou jazdou cyklistov

Komunikacie s jednosmernou jazdou vozidiel a obojsmernou jazdou cyklistov sa vyuZzivaju
predovsetkym v intravilane miest.
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Jednosmerné komunikacie s obojsmernou jazdou cyklistov sa navrhuju spravidla tam, kde je
nedostato¢né Sirkové usporiadanie pre vedenie cyklistov oddelene.
V zénach 30 km sa odporuca navrhovat takéto komunikacie vzdy.

Na jednosmernych komunikaciach s povolenim jazdy cyklistov obojsmerne sa odporu¢a zakazat
parkovanie vozidiel nad 1,5 t. V pripade umiestnenia prefabrikovaného spomalovacieho prahu pre
vozidla, je nutné nechat dostatoCny priestor pre jazdu cyklistu.

V pripade smerovych oblukov je nutné zabezpedit dobru viditelnost medzi vodi¢om a cyklistom.
Rizikové mézu byt obluky umozrfiujuce vozidlam ist vysokou rychlostou, parkujuce vozidla alebo zelen.
V tychto pripadoch sa odporu¢a zamedzit' rychlemu prejazdu vozidiel pomocou réznych opatreni.

Pred a po realizovani jednosmernej komunikacie s obojsmernou jazdou cyklistov sa odporuca
informovat vodi¢ov pomocou:

¢ informacnych tabul na kluCové a viditefné miesta,

o elektronickych médii,

e dopravného znacenia IP 30 [Z1] “Zmena organizacie dopravy” po dobu 3 mesiacov.

Ak je cez jednosmernu komunikaciu vedeny priechod pre chodcov, priechod bude oznaceny dopravnou
znackou IP 6 podrla [Z1] na oboch stranach komunikacie. Odporu&a sa priechod pre chodcov podfarbit
¢ervenou farbou.

Povolenie vjazdu cyklistom obojsmerne do jednosmernej komunikacie je mozné urobit’ nasledovne:
1. pomocou dopravného znacenia,
2. pomocou jednosmerného cyklopruhu,
3. pomocou jednosmerného cyklopruhu a cyklokoridoru,
4. pomocou obojsmerného cyklokoridoru.

Odporuca sa z hladiska bezpec&nosti, aby bola upravena aj rychlost cyklistu na maximéalne 20 km/h.

8.3.1 Pomocou dopravného znacenia

e Odporuéa sa osadit dopravnu znacku B31a - 30 km/h, resp. IP24a,

e v danej jednosmernej komunikacii musia byt prehladné krizovatkové a medzikrizovatkové
useky,

e pri Sirkovom usporiadani so Sirkou jednosmernej komunikacie 3,00 m, sa musi zabezpecit
moznost vyhnutia bicykla a ostatnych vozidiel v dostatoénom &ase a dizke (maximalna
vzdialenost 80 m), aby nemohlo dbjst ku kolizii. Ako vyhybfia mdze sluzit lokalne rozSirenie
komunikécie, preruSenie parkovacieho pasu (vjazd na miesto leziace mimo komunikaciu)
a pod.,

e obojsmerny pohyb cyklistov sa zabezpeci pomocou dopravnych znaciek (podfa [Z1]) B 2+E 16b
a IP 3b+E 16c¢ (obrazok 128 tychto TP),

e namozné odbocenie cyklistov do jednosmernej ulice je mozné upozornit pomocou dopravnych
znaciek (podla [Z1]) C 2 (C 1az C 4c) + E 16a resp. B 27a (B 27b) s E 12 s textom alebo
obrazkom ,okrem bicykla“ (¢lanok 7.1.4 tychto TP),

e V pripade potreby je mozné vyznacit’ aj jednosmerne cyklokoridor (vyznaci sa len v protismere
jazdy),

e dany spbsob vedenia sa vyuziva, ak intenzita vozidiel nie je vacsia ako 400 voz/h.
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V4 (0,250)

Obrazok 128 - Povolenie jazdy cyklistom do jednosmernej komunikacie

8.3.2 Pomocou jednosmerného cyklopruhu

¢ Maximalna povolena rychlost na komunikacii je do 50 km/h (pre motorové vozidla),

e do Sirky pruhu pre cyklistov sa nezapocitava vodiaca Ciara V 4 [Z1] Sirky 0,25 m na oddelenie
vozidiel a cyklistov. Na obrazku 129 tychto TP je graficky znazornené rieSenie vedenia cyklistov
cez jednosmernu ulicu pomocou jednosmerného cyklopruhu.

Na zaciatku cyklistického pruhu sa vodorovnym znacenim na zelenom podfarbeni umiestni piktogram

bicykla so smerovou Sipkou. Dany piktogram sa néasledne opakuje po 20,00 m. V pripade krizovania
s priechodom pre chodcov sa miesto podfarbi v zmysle nebezpeéného miesta (¢lanok 4.10 tychto TP).
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Obrazok 129 - Povolenie jazdy cyklistov do jednosmernej komunikécie

8.3.3 Pomocou jednosmerného cyklopruhu a cyklokoridoru

Tento variant vedenia cyklistov sa vyuziva v pripade, ak sa v jednosmernej komunikacii nachadza velky
pocet vjazdov (minimalne 10) alebo je velka intenzita dopravy (nad 1100 voz/h) (obrazok 130 tychto
TP). Koridor pre cyklistov sa vyznaci podla zasad pre jeho znacenie (¢lanok 5.4 tychto TP).

V neprehladnych miestach sa odporuca fyzické oddelenie cyklistov v cyklistickom pruhu.
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Obrazok 130 - Povolenie jazdy cyklistov do jednosmernej komunikécie

8.3.4 Pomocou obojsmerného cyklokoridoru.

Cyklisticky koridor sa odporu¢a vyznait v prvych mesiacoch zmeny organizacie dopravy (cca 3
mesiace) ako informacia pre vodi¢ov. Koridor pre cyklistov sa vyznaéi podla zasad pre jeho znacenie
(¢lanok 5.4 tychto TP) a vyznadi sa obojstranne.
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Koridor sa méze vyznacit v dvoch alternativach a to bud po celej jednosmernej ulici alebo na zaciatku
a konci v pocte 3x dopravna znacka Koridor pre cyklistov vo vzdialenosti 4,50 m (obrazok 131 tychto
TP).

IP3b
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Obrazok 131 - Povolenie jazdy cyklistom do jednosmernej komunikacie

8.3.5 Ukoncenie jednosmernej ulice s obojsmernym pohybom cyklistov

Pripojenie jednosmernej komunikacie s obojsmernym pohybom cyklistov sa riadi platnymi zakonmi
a vyhlaskami. Priklady pripojenia na ostatnu dopravnu siet’ sa nachadzaju na obrazku 132 tychto TP.

Obrazok 132 - Ukoncenie CYK na jednosmernych komunikaciach

8.4 Vjazdy do domov a arealov

Prejazd sa nerealizuje zniZzenim CYK, ale len pomocou nadbehovej hrany pri vyjazde (obrazok 133
a 134 tychto TP). Ak sa nenachadza oddelenie pomocou zelene, realizuje sa pomocou dosypania
krajnice pre vyjazd auta k brane domu. Pri vyjazde je mozné osadit znacku prie¢ny prejazd cyklistov (P
1+E 16d podrla [Z1]) podla ¢lanku 7.1.5 tychto TP. V pripade, ak je o¢akavany vySsi pocet vozidiel (viac
ako 3 voz/h), zemie vyjazdu sa podfarbi na cyklistickej cesticke zelenou.
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Obrazok 134 - Priklad prejazdu cyklistickej cesti¢ky cez vjazd

8.5 Prejazd cez stavebny spomalovaci prah

Prejazd cez stavebny spomalovaci prah sa mdze uskuto¢fiovat spolo¢ne s chodcami (obrazok 135
tychto TP), alebo len ako samostatna cyklisticka cesticka (obrazok 136 tychto TP). V pripade
samostatnej cyklistickej cestiCky sa cyklisticky priechod podfarbi zelenou farbou a prijazdy sa oznadia
ako nebezpené miesto. Pred a za priechodom sa ozna¢i cyklisticka cestiCka (C 8) podla [Z1]. V pripade
zvyseného priechodu spolocne s cyklistami je nutné uskutoCnit opatrenia pre bezpecny pohyb chodcov
(¢lanok 8.6 tychto TP).
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intravilan 15.00 m; extravilan 30.00 m
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Obrazok 135 - ZvySeny priechod pre cyklistov
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Obrazok 136 - ZvySeny priechod pre chodcov a cyklistov

8.6 KriZzovanie chodec — cyklista

Krizovanie chodec-cyklista je mozné realizovat v Styroch alternativach:

1. Krizovanie bez vyznacenia priechodu pre chodcov
VyuZziva sa tam, kde je intenzita chodcov menSia ako 50 ch/h. V krizovani musi byt dostatocny
rozhlad pre chodcov a cyklistov zabezpe&eny tak, aby sa jednotlivé pohybové prvky vzajomne
videli na vzdialenost 15,00 m pred krizovanim.

2. Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov bez podfarbenia (obrazok 137 tychto TP)
Priechod je mozné realizovat, ak je intenzita chodcov menSia ako 75 ch/h. Na cyklisticku
komunikaciu sa osadi zvisla dopravna znacka ,Priechod pre chodcov* (IP 7) [Z1], alebo pred
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priechod pre chodcov vo vzdialenosti 15 m sa na vozovku umiestni vodorovné dopravné znacenie
v tvare Al14 [Z1].

V1a (0.125 m) pred priechodom 10.00 m
v intravilane, 20.00 m v extravilane

oA

Véb

Bezbarierova Gprava v zmysle [T1]

Obrazok 137 - Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov bez podfarbenia

3. Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim (obrazok 138 tychto TP)
Priechod pre chodcov sa realizuje ak je intenzita chodcov vacésia ako 75 ch/h.
Priechod pre chodov sa podfarbi ¢ervenou farbou. Na CYK sa osadi zvisla dopravna znacka
,Priechod pre chodcov” (IP 7) [Z1].

V1a (0.125 m) pred priechodom 10.00 m
v intravilane, 20.00 m v extravilane

..

Bezbarierova Gprava v zmysle [T1]

Obrazok 138 - Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim

4. Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim a zaroven s podfarbenim
cyklistickej cesticky ako nebezpe¢ného miesta (obrazok 139 tychto TP)
Podfarbenie sa uskutoCriuje, ak je intenzita chodcov vacsia ako 150 ch/h alebo dochadza
ku krizovaniu v nebezpe¢nom a neprehfadnom mieste (napriklad autobusové zastavky).
Priechod pre chodov sa podfarbi ¢ervenou farbou. Cyklisticka cesti¢ka sa podfarbi zelenou
farbou v dizke podla nebezpe&ného miesta (€lanok 4.10 tychto TP). Na CYK sa osadi zvisla
dopravna znacka ,Priechod pre chodcov” (IP 7) [Z1].
Pred priechod je mozné pouzit’ cyklisticky trojuholnik.
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Podfarbenie nebezpecného miesta

7]
o

" Bezbarierova uprava v zmysle [T1]

IPB

Obrazok 139 - Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim a zaroven s podfarbenim
cyklistickej cestiCky ako nebezpecného miesta

8.7 Vedenie cyklistov cez zuzZeny profil

Vedenie cyklistov cez zUzeny profil sa vyuziva hlavne v obytnych zénach z dévodu zabezpecenia
bezpecnosti cyklistov a spomalenia vozidiel. Cyklista je vedeny mimo zlZenia za pomoci pruhov
(obrazok 140 tychto TP).
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Obrazok 140 - Vedenie cyklistov cez zdzeny profil

8.8 Prejazd cez kolaje

Prejazd cyklistov cez kolaje mdze byt velmi nebezpelny z dévodu padu cyklistu. Ak ma cyklista velku
rychlost, a neoCakava prekazku (v tomto pripade kolajovu trat), méze to mat fatalne désledky pre jeho
zdravie. V pripade realizacie CYK cez kolajovy zvrSok je nutné zachovat ich vzajomné min. 60°
krizovanie. Uprava zvislého dopravného znadenia v ochrannom pasme Zeleznic je v sprave Zeleznic
Slovenskej republiky (tento predpis sa tymto nezaoberd).

V pripade cyklistického pruhu, sa doCasne tento pruh odpoji od PK a pomocou série oblukov, tuto
kolajovu trat prekrizuje (obrazok 141 tychto TP).

L min. 22.80 m l

Obrazok 141 - Prejazd cez kolajovu trat odsunutim cyklistického pruhu
V pripade, ak je uZ realizovana CYK, prevedenie sa robi pomocou dopravného znacenia. Zakladom

vodorovného dopravného znadenia je $tvorcové podfarbenie. Stvorcové Serveno-biele podfarbenie sa

pouziva napriklad pre unikové zény nakladnych vozidiel. Pre cyklistov sa pouZzije obdobné podfarbenie
v bielo-zelenom prevedeni.

Prejazd cyklistov cez zelezni¢né kol'aje (obrazok 142 tychto TP).

90



Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry TP 085

Zakladom vodorovného dopravného znacenia pre prejazd je niekolko prvkov:
1. podfarbenie pred Zelezniénym prejazdom vo vzdialenosti 20,00 m, 10,00 m a tesne pred
prejazdom,
2. dopravna znacka nastrieckand na zemi A 26 ,Zelezniéné priecestie bez zavor* [Z1] (typ
dopravného vodorovného znacenia je mozné menit a vybera sa podla dane;j situacie),
3. plna ¢iara V 1a [Z1] 20,00 m pred priecestim,
4. piktogram bicykla so zelenym podfarbenim po prejazde Zelezni€nym priecestim.

Obrazok 142 - Prejazd CYK cez zelezni¢nu trat pomocou dopravného znacenia

Prejazd cyklistov cez elektrickové kol'aje (obrazok 143 tychto TP).
Pri prejazde cez elektrickovu trat’ je treba brat do Uvahy nasledujice prvky:
e v akej oblasti sa nachadza dané krizovanie cyklistu (na cyklistickom pruhu, na cyklistickej
cesticke),
¢ intenzita elektriiek,
o stav elektriCkovej trate,
e typ krizovania (kolmé, priame).

Krizovanie cyklistickej komunikacie a elektrickovej drahy musi byt realizované tak, aby koleso bicykla
nemalo moznost vniknut do Zliabku kolajnice elektrickovej drahy.

Prvé Zeleno-biele prevedenie podfarbenia nebezpeéného miesta sa pouzije pred priecestim vo
vzdialenosti 20,00 m. Dopravné znacenie je v tomto pripade pouZzité A 34 ,Iné nebezpelenstvo” [Z1] (je
mozné doplnit napis na vozovke).

=
025m &
DJ
e > = / - = -5
B ==
A34 3.00m | A34

L 5.00m

I, 20.00 m

Obrazok 143 - Prejazd CYK cez elektriCkovu trat pomocou dopravného znacenia

Prejazd cyklistov cez elektrickové kolaje v cyklokoridore (obrazok 144 tychto TP).

Prejazd cyklistov v cyklokoridore je Specificky tym, Ze cyklisti nemaju samostatni cyklisticku
komunikaciu, teda su spolo¢ne vedeni s vozidlami v hlavnom priestore. Cyklisti st povinni jazdit po
pravej strane vozovky a teda v tomto uzemi prejdu aj elektrickové kolaje. V tomto pripade teda musi
byt vodorovné znagenie umiestnené pri pravej strane vozovky.
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| | 5.00 m

. 500m / /f |
Obrazok 144 - Prejazd koridoru pre cyklistov cez elektrickovu trat pomocou dopravného znacenia

V pripade krizovania Zelezni€nej trate mimo cestnej komunikacie je nutné zabezpedit toto krizovanie
dopravnym znaéenim v zmysle [Z1].

8.9 Odbocéenie vlavo na krizovatke

Odbodenie vlavo pre cyklisticki dopravu sa rozdeluje na:
e Priame odbocenie.
¢ Nepriame odbocenie.

8.9.1 Priame odbocenie dolava

Priame odbocenie je realizované
e Pomocou pruhov pre vSetky vozidla na PK (s moznostou doplnenia priestoru pre cyklistov),
e Pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov na PK,
Priklady samostatného pruhu pre odbocenie dolava na PK je na obrazku 145 tychto TP.
Podmienky pouzitia su nasledovné:
0 Vyradenie vozidiel musi byt realizované pred vyradenim cyklistov.
o piktogram bicykla so Sipkou rovno a dolfava musi byt zobrazeny aj min. 3x pred
vyradenim vozidiel.
0 V pripade pokracovania samostatného pruhu viavo za krizovatkou sa nevytvara
priestor pred krizovatkou ale pruh je vedeni samostatne aj cez krizovatku.
0 Maximalna povolena rychlost vozidiel musi byt upravena na 50 km/h.

15,00 m 15,00 m
| | |
— — —— I
—_—— &
I & —
—— —— ——
:Q:A.-
T T e P —— ] =
—— S
T - b - —-_—
[ 15,00 m [ 15,00 m

Obrazok 145 - Samostatny pruh dolava pre cyklistov na PK
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e Pomocou odbocovacich pruhov na cesti¢ke pre cyklistov.
Priklady odbocovacieho pruhu pre cyklistov je uvedeny na obrazku 146 tychto TP.

10.00 m 5.00m

’ |
ggr
10.00 m 10.00 m 5.00m 2.50 m] 10.00 m 10.00 m
-

Obrazok 146 - Samostatny pruh dofava pre cyklistov na cyklistickej cestic¢ke
Jednotlivé odbocCovacie pruhy je mozné pouzit aj v samotnych svetelnych krizovatkach. Priklad

realizacie s presmerovanim cyklistov cez pravy odboc¢ovaci pruh na PK sa nachadza na nasledujucom
obrazku 147.

. Niupoyn
/‘ | lupoyo

Obrazok 147 - Krizovanie cyklistického odbocovacieho pruhu cez pravy odbocovaci pruh na PK
pomocou cestnej svetelnej signalizacie. (priklad)

8.9.2 Nepriame odbocenie dofava pre cyklistov

Cyklistom odbocujucich viavo na PK je nutné venovat vysoku pozornost, nakolko musia vykonavat
niekolko nebezpeénych manévrov &i uz preradovanie sa alebo odbo€ovanie

V pripade, ak z hladiska bezpecnosti (viac ako 2 pruhy; vysoka intenzita dopravy) nie je mozné
realizovat’ priame odboCenie dolava je nutné tento pohyb na zaklade nepriameho dopravného znacenia.

Ide o manéver, ked namiesto odbocenia dofava, cyklista odboc&i doprava do priestoru V8d [Z1], kde sa

zaradi pred smer smerujuci rovno (podfa obrazku 148 tychto TP). Nasledne pokracuje so smerom
rovno.
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Alternativa je namiesto zaradenia sa do jazdného pruhu vozidiel, zaradenie sa do samostatnej ¢asti na
ostrov€eku, pokradovat nasledne priechodom pre cyklistov priamo a zaradit’ sa do cyklistického pruhu
alebo do cyklistickej cesticky (obrazok 149 tychto TP). Ostrovéek musi byt vybudovany tak, aby cyklista
mal bezpecny a plynuly pristup k danej ploche.

Obrazok 148 - Nepriame odbocenie dofava do jazdného pruhu

N3 N3 N2 W+ N2 2 N2 N3 ' WI

Obrazok 149 - Nepriame odbocenie dofava do cyklistického pruhu

Nepriame odbocenie sa zriaduje ak rychlost na dotknutych komunikaciach nie je vacsia ako 50 km/h.
Pri svetelne riadenych krizovatkach sa zriaduje tak, aby cyklista videl na navestidlo so svetelnymi
signalmi. V pripade zmeny polohy stopciary pre vozidla je nutné analyzovat vplyv na signainy plan.
Vodorovnu dopravnu znacku V8d [Z1] je mozné podfarbit’ zelenou farbou.

20 m pred zacatim odbocovacieho pruhu kde by mal cyklista odbo it dofava sa umiestfiuje dopravna
znacka 1S40j [Z1].

V urcitych pripadoch (hlavne na svetelnych stykovych krizovatkach), kde cyklisticky pruh pokracuje

rovno, je mozné vyuzit nepriame odboCenie vfavo aj za pomoci vybocenia cyklistu do pruhu pre
nepriame odbocCenie. Ten sa zriaduje najCastejSie po lavej strane cyklistického pruhu (obrazok 150
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tychto TP) a je vo vaésine doplneny svetelnou signalizaciou. Sirkové usporiadanie cyklistického pruhu
je v zmysle Clanku 4.1.

| 500m(via) | 10,00 m (V2b 1,5/1,5) | 500m(via) |

A

Obrazok 150 - Vyradenie pre nepriame lavé odbocenie z cyklistického pruhu

8.10 Svetelna signalizacia

Svetelna signalizacia pre cyklistov sa pouziva na vSetkych svetlenych krizovatkach, cez ktoré je nutné
prekrizovat cyklistov alebo na miestach, kde treba bezpecne previest cyklistov cez cestnu komunikaciu.

Svetelna signalizacia pre cyklistov sa pouZiva na vSetkych svetlenych krizovatkach, cez ktoré je nutné
prekrizovat cyklistov alebo na miestach, kde treba bezpe&ne previest cyklistov cez cestnu komunikaciu.

e Svetelna signalizacia pre cyklistov je podobne ako pri chodcoch zriadovana z dévodu zvySenia
bezpectnosti.
e Je potrebné dbat nato, aby spdsob signalizacie pre cyklistov v meste bol jednotny a tym sa
zlepSila aj zrozumitefnost riadenia.
Svetelna signalizacia pre cyklistov sa navrhuje v zmysle STN 73 6021.
Vyobrazenie symbolov musi byt v stlade s [Z1] ( €lanok 7.3. tychto TP).
Na jednoduchych krizovatkach sa odporuca preferencia cyklistickej dopravy.
Na samostatnych cyklistickych cesti¢kach pri ktorych sa nenachadza chodnik pre chodcov
a cyklistickych pruhoch sa pouziva navestidlo trojfarebnej sustavy.
¢ Na samostatnych cyklistickych cesti¢kach pri ktorych sa nachadza chodnik pre chodcov sa pre
riadenie cyklistov pouZiva navestidlo:
o0 dvojfarebnej sustavy, ak sa riadia cyklisti a chodci s rovnakym signdlom (pouZivaju sa
signély S5c a S5d).
o trojfarebnej sustavy (pre cyklistov), ak chodci prejdu za vymedzeny Cas len Cast
krizujucej PK a su nuteni ostat’ stat v stredovom ostrovéeku a cyklisti za vymedzeny
Cas prekrizuju celd €ast PK (v tomto pripad je uCelné zohladnit rozdielne
vyprazdnovacie medzi€asy cyklistov a chodcov).
o trojfarebnej sustavy (pre cyklistov), ak je vzdialenost medzi priechodom pre chodcov
a priechodom pre cyklistov vacésia ako 0,50 m.

o Detekciu cyklistov sa odporuca rieSit automatickou detekciou (fyzicky detektor v pruhu/
videodetekcia), vyzvovym tlacidlom, alebo ich kombinaciou.

Pre riadenie cyklistov je mozné pouzit aj signal s plnymi svetlami (Signal S1a-c) doplneny o bielu tabulku
so symbolom bicykla. Pre zvyraznenie cyklistickych signalov S7a-i (v pripade ich pouzitia vedla
ostatnych dopravnych signalov) je taktieZ mozné pouzit bielu tabulku so symbolom bicykla umiestnenu
nad navestidlom. V pripade pouzitia tabulky je nutné zabezpecit jej umiestnenie tak, aby nedoslo k jej
odcudzeniu (napr. na vyloznikovom ramene).
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Ukonc&enie zeleného alebo ¢erveného signalu (S7a, S7c) je mozné riesit Ciselnym odpoctom (signal
S13 v sulade s vyhlaskou [Z1]).

e Preinformovanie vodicov o krizovani CYK alebo o krizovani cyklistického priechodu v hlavnhom
dopravnom priestore (pre zvyraznenie prislusnej zvislej dopravnej znacky) sa pouzivaju
doplnkové signaly s preruSovanym Zzltym svetlom v tvare cyklistu, pripadne v tvare chodca
a cyklistu (obrazok 120 tychto TP).

e Signalny plan v krizovatke je nutné navrhnut tak, aby nedochadzalo k zbyto€nému zdrzaniu
cyklistov.

e Cakanie na signal volno, sa musi odohravat v dostatoénom priestore.

e Musi byt umozZnené volné opustenie riadeného priechodu pre cyklistov bez blokovania vyjazdu.

e Priechody pre cyklistov sa prednostne navrhuju ako nedelené (prejazd celej Sirky PK bez
zastavenia na jeden signal). Cyklisti maju mat moznost prejst krizovatkou s ostrovéekmi bez
zastavenia. Rozdelenie je mozné len v pripade dostato¢ne velkého ¢akacieho priestoru pre
cyklistov (priestor musi byt dimenzovany aj na bicykle s detskymi ko&ikmi).

e Vzdialenost okraja navestidla od CYK musi byt min. 0,5 m.

e Vzdialenost samostatného stipika s vyzvovym tlagidiom od CYK musi byt min. 0,25 m.

e Doba signalu ,Pozor! a Stoj!* (ZIta a ¢ervena) ma pre cyklistov (ako pre pomalé nemotorové
vozidla) dostato¢nu hodnotu 1 s.

e Doba signalu ,Pozor!" (ZItd) mé& pre cyklistov hodnotu 2 s a pri traséach, kde je o€akavana vysSia
rychlost cyklistov (napr. na diafkovych trasach) ma hodnotu 3 s.

e Pred vSetkymi svetelne riadenymi priechodmi pre cyklistov je nutné vyznacit V5a [Z1] v takej
vzdialenosti, aby bolo vidno cyklistické navestidlo.

e V pripade predpokladanych vyssSich intenzitach cyklistov v krizovani (a nizSich intenzitach
ostatnej dopravy) je vhodné preferovat cyklistov detekciou uz pri prichode ku krizovatke v takej
vzdialenosti, aby dochadzalo k ich minimalnemu zdrzaniu.

e Pri vacSich svetelne riadenych krizovatkach, kde nie je mozné pouzit samostatné signaly pre
cyklistov (napr. vedenie cyklistov v jazdnom pruhu s ostatnou dopravou) a je predpoklad vysSich
intenzit cyklistov, je nutné prepocitat medzi¢asy pre zdruzené signaly tak, aby bola zaru¢ena
bezpec&nost cyklistov (dlhdie medzi€asy cyklistov ako motorovych vozidiel).

Vel'kost vyobrazenia svetelného signalu:
Priemer svetelného pola 100 mm

e Pouzivaju sa pred priechodom pre cyklistov a umiestfiuju sa do vySky oCi vpravo v smere jazdy.

e Je mozné ich umiestnit aj na stipik spolu s tlagidlovou detekciou (v pripade dostatogne;
viditelnosti, pri nizSich rychlostiach a intenzitach dopravy).

e Mbzu byt rieSené ako samostatné signalne skupiny na cyklistickych priechodoch alebo ako
opakovacie navestidlo pre zakladnu signalnu skupinu dopravnu (zvySené pohodlie cyklistov,
ktori nemusia zaklanat hlavu hore na dopravné navestidlo).

¢ Ich pouzitie je mozné aj pre riadenie nepriameho lavého odboc¢enia — v tom pripade je mozné
ich umiestnit v zornom poli cyklistu (pred nim).

e Vhodné je tiez kombinacia signalu s priemerom 100 mm a signalu s priemerom 200 mm
(umiestnenym v minimalnej vyske 2,1 m).

Priemer svetelného pola 200 mm

e Pouzit je mozné bud samostatny cyklisticky symbol (S7a-i — trojsvetlové ndvestidlo s pravidlami
pre vozidla [Z21]) alebo kombinovany symbol s chodcami (S5c¢,d — dvojsvetlové s pravidlami pre
chodcov [Z1]).

e Na cyklistickych pruhoch sa umiestiuju pred priechodom na stoziari cestnej svetelnej
signalizacie vpravo v smere jazdy; v pripade pouzitia kombinovaného symbolu s chodcami sa
umiestriuju na protilahlej strane priechodu.

o Umiesthuju sa do vySky minimalne 2,1 m od povrchu chodniku alebo ostrovéeku.

Priemer svetelného pofa 300 mm
e PouZivaju sa vynimoc¢ne (pouzitie na portaloch svetelnej signalizacie).
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Umiestnenie cyklistického navestidla

Pri krizovani cyklistickych cestiiek sa umiestriuje navestidlo vpravo pred priechod v smere jazdy
cyklistu (obrazok 151 tychto TP). V pripade vysSich rychlosti, dihSieho priechodu (>12 m), pripadne
v odbévodnenych pripadoch sa pouZziva dvojica navestidiel (priemer 100 mm + 200 mm) (obrazok 152
tychto TP).
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Obrazok 151 - Umiestnenie cyklistického navestidla na priechode pre cyklistov s dizkou do 12 m
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Obrézok 152 - Umiestnenie cyklistického navestidla na priechode pre cyklistov s dizkou nad 12 m

Pri krizovani spolu s chodcami je nutné rozliSovat primknuty a samostatny priechod pre cyklistov. Pri
primknutom prechode pre cyklistov sa umiestriuje spolu na navestidle s chodcami (obrazok 153 tychto
TP). Pri priechode pre cyklistov, ktory je vzdialeny min. 0,50 m sa umiestfiuje samostatne (obrazok 154

tychto TP).

<dC+CH C+CHP>

Obrazok 153 - Umiestnenie cyklistického navestidla na primknutom priechode pre cyklistov a chodcov.
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Obrazok 154 - Umiestnenie cyklistického navestidla na samostatnych priechodoch
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Umiestnenie cyklistického navestidla na cyklistickych pruhoch na PK musi byt realizované tak, aby bolo
pre cyklistu dobre viditelné. V pripade priestoru pre cyklistov musi byt vzdialenost minimalne 1,00 m
pred priestorom pre cyklistov.

V pripade pouzitia detekcie cyklistu je nutné vyznadit na CYK stopciaru na mieste kde je posledny bod
detekovania (obrazky 155 a 156 tychto TP).

V5¢c
Navestidlo CSS

s detekciou cyklisttﬂ:l L

V1a (min. 15.00 m pred V5c v
intravilane, 30.00 m v extravilane

~
>

Obrazok 155 - Pouzitie stopCiary pri navestidle CSS s detekciou cyklistu

V5¢c
Navestidlo CSS

s detekciou cyklistﬂj -

V1a (min. 15.00 m pred V5c v
intravilane, 30.00 m v extravilane

V7a

Obrazok 156 - Pouzitie stopCiary pri navestidle CSS s detekciou cyklistu

9. Krizovatky

Krizovatka s aktivnou uc¢astou cyklistov spaja technické prvky obsiahnuté v tomto TP. Nakolko kazda
krizovatka je svojimi vlastnostami vynimoéna, nie je mozné obsiahnut navrhy vsetkych krizovatiek.
Preto pri navrhu rieSenia prejazdov a krizenia cyklistov, treba vzdy riesit dopravu od bezpecnosti
nechranenych ucastnikov t. j. v krizovatke sa rieSia jednotlivé skupiny uc¢astnikov nasledovne:

1) chodci so znizenou schopnostou pohybu a chodci so zrakovym postihnutim,

2) chodci,

3) cykilisti,

4) verejna doprava,

5) ostatna doprava.

V nasledujdcich kapitolach tychto TP sa nachadzaju r6zne priklady dopravnych situacii s opisom pre
jednotlivé typy krizovatiek. Grafické vyobrazenie prikladov krizovatiek maju len odporuéaci charakter
a rieSitel musi zhodnotit podla danej dopravnej situacie, &i je dany priklad pouZitelny na dany
krizovatkovy bod.
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9.1 Stykoveé kriZzovatky

Stykova krizovatka je najjednoduchsi typ krizovatky. Na obrazku 157 tychto TP sa nachadza dopravna
situacia stykovej krizovatky, ktora sa méze pouZzit pri vedeni cyklistickych pruhov na hlavnej
komunik@cii.

V pripade cyklistickych pruhov aj na vedlajSej komunikacii (obrazok 158 a tychto TP) je mozné rieSit
prepojenie cyklistickych pruhov z vedlajSej komunikacie na vzdialenejsi cyklopruh pomocou
cyklokoridoru, resp. pomocou podfarbeného cyklopriechodu. Pri vyjazde zo vzdialenejSieho cyklopruhu
sa odporuc¢a umiestnit’ (ak je mozné) dopravnu znacku ,STOP, daj prednost’ v jazde!" [Z1].

Dalsia dopravna situacia na obrazku 159 tychto TP vedie cyklisticky pruh po hlavnej komunikéacii so
zvySenym priechodom pre chodcov na vedlajSej komunikacii. V tomto pripade vzdialenejsi cyklisticky
pruh nie je nutné podfarbovat.

Na obrazku 160 tychto TP sa nachadza zlozita situacia s radiacimi pruhmi aj pre cyklistov. Je
predpoklad, Ze tento typ krizovatiek bude riadeny cestnou svetelnou signalizaciou. Cyklisti su radeni
v samostatnych pruhoch a cez krizovatku si vedeni pomocou vodorovného dopravného znacenia.
Uzemie, kde vozidlo prechadza cez pruh pre cyklistov, sa odporéa podfarbit inym odtiefiom zelene;.
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Obrazok 157 - Stykova krizovatka bez cyklistickych pruhov na vedlaj$ej komunikacii
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Obrazok 158 - Stykova krizovatka s cyklistickymi pruhmi na hlavnej a vedlaj$ej komunikacii
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Obrazok 159 - Stykova krizovatka so zvySenym prahom na vedlajSej komunikacii

102



Navrhovanie cyklistickej infrastruktary TP 085

r—

[0T1] a1sAwz A eAeldn eAOISLIRGZOG

<]

1

]

i

1

1

a
a

Obrazok 160 - Stykova krizovatka s radiacimi pruhmi
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9.2 Priesec¢né krizovatky

Spravanie cyklistov na priesecnej krizovatke je rovnaké ako na stykovej. Rozdielom je mozny vySSi
dopravny pohyb cyklistov.

Na obrazku 161 tychto TP sa nachadza vedenie cyklistov cez krizovatku s prikdzanym smerom.
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Obrazok 161 - Priese¢na krizovatka
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Na obrazku 162 tychto TP sa nachadza vedenie cyklistov v pruhoch cez krizovatku s tzv. okruznym
vedenim cyklistov (jednosmerné vedenie cyklistov).

%

%

Obrazok 162 - Priese¢na krizovatka

Obdobne je mozné cyklistov viest aj s chodcami. Krizovatku sa odporu¢a doplnit smerovymi
cyklistickymi znackami (¢lanok 7.1.8 tychto TP) pre presné navadzanie. V mieste priechodov je mozny
aj variant s obojsmernymi priechodmi pre cyklistov, ale v tom pripade je nutné rozsirit samotny priechod.

Vzdy pre ochranu cyklistov je nutné v krizovatke vybudovat ochranné ostrovceky. Priklad je uvedeny
na obrazku 163 tychto TP.
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Obrazok 163 - Ochranny ostrovéek na krizovatke [L25]

9.3 Okruzné krizovatky

Cyklisti mézu byt cez okruznu krizovatku vedeni dvoma spdsobmi:
1) V hlavhom dopravnom priestore bez vyznacenia priestoru pre cyklistov
Vedenie cyklistov je mozné len v malych okruznych krizovatkach (s priemerom do 40,00 m) a to
len v pripade, ak funkéna uroven krizovatky je D (funk&na drover sa stanovuje podfa [T1]).
Cyklisticky pruh sa v tomto pripade ukoncuje 30,00 m pred okruznou krizovatkou a pokracuje
15,00 m za okruznou krizovatkou. Ukoncenie a zacatie pruhu je opisané v ¢lanku 5.1.3 tychto
TP. Vedenie spolu s vozidlami nie je povolené v turbo - okruznych krizovatkach.

2) Mimo priestoru krizovatky
I.  Cyklista je vedeny pruhom, ktory sa nachadza mimo okruznej krizovatky a od hlavného
dopravného priestoru je stavebne oddeleny. Krizovanie CYK s cestou je rieSené priechodom pre
cyklistov (obrdzok 153 tychto TP).
Il. Cyklista je vedeny samostatnym okruhom oddelenym od cestnej Casti vo vzdialenosti min.
5,00 m. Za priechodom pre cyklistov je nutné dodrzat’ priestor pre ¢akajuce auta minimalne
6,00 m (obrazok 164 a 165 tychto TP).

Vedenie cyklistov cez okruzn krizovatku v pruhu v hlavnom dopravnom priestore sa z dévodu
bezpecénosti nesmie realizovat'.
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Obrazok 165 - Okruzna krizovatka s okruznym vedenim cyklistov

Poznamka: Dopravné znacenie znazornené na okruznych krizovatkach sa dotyka len cyklistického pruhu
a vedenia cyklistov v pruhoch. Dopravné znalenie na okruznych kriZzovatkéch pre cestnu premavku sa riadi
zasadami dopravného znacenia
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Obrazok 166 - Realizacia vedenia cyklistov cez okruznu krizovatku — Holandsko [L12]

9.3.1 Vychylenie priechodu pre cyklistov v ostrovéeku

Vychylenie priechodu pre cyklistov v ostrovéeku sa navrhuje z dévodu znizenia rychlosti cyklistov
v mieste krizovania. Poloha priechodu pre cyklistov je vychylena na ploche deliaceho ostrovéeka.
Vychylena poloha krizovania sa navrhne tak, Ze v oboch polohach (na vjazde a vyjazde do/z okruzného
jazdného pasu) je cyklista na deliacom ostrovéeku vo vzajomnom vizualnom kontakte s motorizovanymi
ucastnikmi dopravy [T15].

Vychylenie je realizované v minimalnej Sirke CYK 1,50 m z dévodu zabezpecenia bezpecnosti cyklistov.
Vyrovnanie sa uskuto¢ruje na dizke 3,00 m (miniméalne 2,00 m) (obrazok 167 tychto TP).

Vychylenie polohy priechodu pre cyklistov na vstupe a vystupe cyklistu sa odporu¢a pouzit len
v krajnych pripadoch, ked intenzita cyklistov nie je vysoka a nie su pouzitelné rieSenia s vyS3Sou
bezpecnostou. [T15].
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Obrazok 167 - Vychylenie priechodu pre cyklistov v ostrovéeku
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Obrazok 168 - Priklad realizacie vychylenia priechodu pre cyklistov v ostrovéeku [L21]

9.4 Mimourovnové krizovatky (MUK)

Plnohodnotné rieSenie cyklistickej dopravy v MUK je treba navrhovat uz pri jej navrhovani, nakolko
doplriovanie CYK po realizacii MUK je velmi problematické.

Pri MUK je délezité

Hladat a preverovat optimalne rieSenie CYK subezné s rieSenim motorovej dopravy.
Nenavrhovat opatrenia, ktoré zhorsia plynulost’ a bezpec¢nost cyklistov.

Zaistit dodrzanie vSetkych technickych parametrov CYK.

Zabezpecit plynulé prepojenie s ostatnou cyklistickou infrastruktirou.

110



	1.  Úvodná kapitola
	1.1 Vzájomné uznávanie
	1.2 Predmet technických podmienok (TP)
	1.3 Účel TP
	1.4 Použitie TP
	1.5 Vypracovanie TP
	1.6 Distribúcia TP
	1.7 Účinnosť TP
	1.8 Nahradenie predchádzajúcich predpisov
	1.9 Súvisiace a citované právne predpisy
	1.10 Súvisiace a citované normy
	1.11 Súvisiace a citované technické predpisy rezortu
	1.12 Súvisiace zahraničné predpisy
	1.13 Použitá literatúra
	1.14 Použité skratky

	2. Termíny a definície
	3. Spôsob vedenia cyklistov
	3.1 Typ PK
	Tabuľka 1 -  Vedenie cyklistov mimo obce a v extraviláne.
	Tabuľka 2 -  Vedenie cyklistov v intraviláne obce

	3.2 Výber typu CYK
	Obrázok 1 - Výber typu vedenia CYK – intravilán
	Tabuľka 3 -  Výber typu vedenia CYK – intravilán
	Obrázok 2 - Výber úrovne – extravilán

	Tabuľka 4 -  Výber typu vedenia CYK - extravilán

	3.3 Priestorové možnosti

	4. Návrhové parametre
	4.1 Šírkové usporiadanie
	Tabuľka 5 -  Bezpečnostné odstupy
	Tabuľka 6 -  Šírka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK v závislosti od intenzity cyklistov

	4.2 Pozdĺžny sklon
	Tabuľka 7 -  Doporučené maximálne dĺžky stúpania

	4.3 Priečny sklon
	4.4 Smerové oblúky
	Tabuľka 8 -  Najmenšie polomery vnútorného okraja oblúku pri dostrednom sklone 2,00 % a rozšírení pruhu v závislosti na navrhovanej rýchlosti [T15]

	4.5 Výškové vedenie
	Tabuľka 9 -  Polomery vrcholového oblúku
	Tabuľka 10 -  Polomery údolnicového oblúku

	4.6 Rozhľadové pomery
	Tabuľka 11 -  Dĺžka rozhľadu na CYK do 5 % klesania
	Tabuľka 12 -  Dĺžka rozhľadu na CYK pre klesanie vyššie ako 5 % a na nespevnenom povrchu

	4.7 Prejazdný profil
	Obrázok 3 - Výškový prierez CYK

	4.8 Návrhová rýchlosť
	4.9 Druhy vozoviek cyklistických komunikácií
	4.10 Návrh konštrukcie vozovky
	4.11 Podfarbenie
	Obrázok 4 - Podfarbenie

	4.12 Mimoúrovňové kríženia
	4.12.1 Podjazdy
	4.12.2 Nadjazdy a lávky
	Obrázok 5 - Príklad realizácie [L22]

	4.12.3 Rampy
	Obrázok 6 - Jednotlivé typy rámp [L22]



	5. Typy vedenia cyklistov v priestore
	5.1 Cyklistický pruh na PK
	Obrázok 7 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu. Využíva sa na mestských komunikáciách typu B2, B3, C1 až C3, D1 a D2 a na cestách II. a III. triedy.
	Obrázok 8 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpečnostného priestoru. Využíva sa na komunikáciách typu B1 a na cestách I. triedy (mimo obce a v extraviláne).
	Obrázok 9 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu s bezpečnostným odstupom 0,50 m od prekážky. Využíva sa na mestských komunikáciách typu B2, C1, C2, C3, D1 a D2.
	Obrázok 10 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpečnostného priestoru 0,50 m.
	Obrázok 11 - Oddelenie zvýšeného cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpečnostného priestoru 0,50 m s prekážkou v pruhu pre cyklistov s bezpečnostným priestorom 0,25 m.
	Obrázok 12 - Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpečnostného priestoru 0,50 m  (na cestách I. triedy mimo obce a v extraviláne) a na kategórií B1.
	5.1.1 Parkovanie pri cyklistickom pruhu
	Obrázok 13 - Cyklistický pruh vľavo pri pozdĺžnom parkovaní
	Obrázok 14 -  Cyklistický pruh vľavo pri šikmom a kolmom parkovaní
	Obrázok 15 - Cyklistický pruh vpravo pri pozdĺžnom parkovaní
	Obrázok 16 - Cyklistický pruh vpravo pri pozdĺžnom parkovaní s obrubníkovým oddelením

	5.1.2 Protismerný cyklistický pruh
	Obrázok 17 - Protismerný cyklistický pruh

	5.1.3 Začiatok cyklistického pruhu na PK
	Obrázok 18 - Začiatok cyklistického pruhu z PK
	Obrázok 19 - Začiatok cyklistického pruhu z cestičky pre cyklistov
	Obrázok 20 - Začiatok cyklistického pruhu z cestičky pre cyklistov šikmým priechodom pre cyklistov
	Obrázok 21 - Zmeny jednosmernej cyklistickej cestičky  na cyklistický pruh

	5.1.4 Ukončenie cyklistického pruhu na PK
	Obrázok 22 - Ukončenie cyklistického pruhu priamym napojením na PK
	Obrázok 23 - Zmeny cyklistického pruhu na cyklokoridor (príklad)
	Obrázok 24 - Návrh riešenia kríženia cyklistického pruhu s PK spolu s ukončením cyklistickej cestičky
	Obrázok 25 - Realizácia ukončenia cyklistickej cestičky (Bratislava)
	Obrázok 26 - Realizácia kríženia cyklistického pruhu s PK (Bratislava)
	Obrázok 27 - Návrh riešenia zmeny cyklistického pruhu na cyklistickú cestičku


	5.2 Cyklistická cestička
	Obrázok 28 - Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného značenia.
	Obrázok 29 - Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného značenia s bezpečnostným odstupom od prekážky
	Obrázok 30 - Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného značenia s bezpečnostným odstupom od prekážky
	Obrázok 31 - Oddelenie s bezpečnostným odstupom od prekážky v strednom deliacom páse
	5.2.1 Oddelenie chodcov a cyklistov
	Obrázok 32 - Oddelenie chodcov a cyklistov
	Obrázok 33 - Dlažba pri oddelení chodcov a cyklistov
	Obrázok 34 - Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou deliaceho pásu.
	Obrázok 35 - Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou zvýšeného obrubníka (zvýšený chodník pre chodcov)
	Obrázok 36 - Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou zvýšeného obrubníka (zvýšená CYK)

	5.2.2 Vedenie cyklistickej cestičky na PK
	Obrázok 37 - Oddelenie cyklistickej cestičky na pozemnej komunikácii.
	Obrázok 38 - Oddelenie cyklistickej cestičky na pozemnej komunikácií (príklad realizácie) [L24]
	Obrázok 39 - Oddelenie pomocou obrubníkovej úpravy (príklad)

	5.2.3 Napojenie cyklistickej cestičky na PK
	Obrázok 40 - Napojenie cyklistickej cestičky na PK.
	Obrázok 41 - Napojenie cyklistickej cestičky na PK
	Obrázok 42 - Napojenie cyklistickej cestičky na PK pomocou šikmého priechodu pre cyklistov


	5.3 Koridor pre cyklistov
	Obrázok 43 - Vzdialenosť cyklokoridoru vzhľadom na V9a [Z1]
	Obrázok 44 - Vedenie cyklistického koridoru po PK
	Obrázok 45 - Rozmery dopravnej značky V 8c [Z1] - koridor pre cyklistov
	Obrázok 46 - Prevedenie koridoru pre cyklistov cez priechod pre chodcov
	Obrázok 47 - Prevedenie koridoru pre cyklistov cez križovatku


	6. Vybavenie CYK
	6.1 Odstavné zariadenia pre bicykle
	Tabuľka 13 -  Stanovenie počtu parkovacích miest pre bicykle (odporúčané hodnoty)
	6.1.1 Stojany na bicykel
	Obrázok 48 - Príklad správneho umiestnenia a tvaru cyklistického stojanu
	Obrázok 49 - Príklady rozmerov cyklistických stojanov
	Obrázok 50 - Príklady umiestnenia stojanov [T15]
	Obrázok 51 - Pozdĺžne umiestnenie stojanov na bicykle pri budove
	Obrázok 52 - Príklad realizácie pozdĺžneho umiestnenia stojanov na bicykle [L3]
	Obrázok 53 - Priečne umiestnenie stojanov na bicykle pri budove
	Obrázok 54 - Príklad realizácie priečneho umiestnenia stojanov na bicykle [L4]
	Obrázok 55 - Umiestnenie stojanov na odstavných plochách
	Obrázok 56 - Príklad realizácie hromadných cyklistických stojanov
	Obrázok 57 - Umiestnenie stojanov vo V tvare
	Obrázok 58 - Príklad realizácie umiestnenia stojanov na PK [L5]
	Obrázok 59 - Kryté cyklistické stojany [L5, L6, L7]


	6.2 Výťahy
	6.3 Schodiskové žliabky pre bicykle
	Obrázok 60 - Rozmery cyklistického žliabku
	Obrázok 61 - a), b), c) Piktogramy pre označenie cyklistického žliabku (vzor)
	Obrázok 62 - Realizácia cyklistického žliabku.

	6.4 Zábradlia
	Obrázok 63 - Vzorový rez miesta so zábradlím
	Obrázok 64 - Graf nutnosti použitia zábradlia na CYK
	Obrázok 65 - Zábradlie uchytené z bočnej strany
	Obrázok 66 - Oblúkové zábradlie uchytené z bočnej strany
	Obrázok 67 - Oblúkové zábradlie  [L15]

	6.5 Kanalizácia
	Obrázok 68 - Odvodnenie pomocou betónového žľabu
	Obrázok 69 - Cyklistický pruh vedený cez odvodňovací žľab (príklad  nesprávnej realizácie)
	Obrázok 70 - Cyklistický pruh vedený cez odvodňovací žľab (príklad nesprávnej realizácie)
	Obrázok 71 - Priečne odvodnenie CYK (príklad realizácie)

	6.6 Cyklistické odpočívadlo
	Obrázok 72 - Odpočívadlo [L8]

	6.7 Cyklistické spomaľovače
	Obrázok 73 - Cyklistický spomaľovač (príklad)
	Obrázok 74 - Cyklistický spomaľovač  - rozmery pre jeden jazdný pruh (príklad)
	Obrázok 75 - Cyklistický spomaľovač (príklad)

	6.8 Závory a stĺpiky
	Obrázok 76 - Stĺpik (príklad realizácie) [L26]

	6.9 Prvky cykloturistického značenia
	6.10 Odpadkové koše
	Obrázok 77 - Smetné koše na CYK (príklad)

	6.11 Madlá a opierky na križovatkách
	Obrázok 78 - Madlo s opierkou (príklad)


	7. Dopravné značenie
	7.1 Zvislé dopravné značky
	7.1.1 Cestička pre cyklistov
	Obrázok 79 - Cestička pre cyklistov (C 8) a koniec cestičky pre cyklistov (C 18) podľa [Z1]

	7.1.2 Cestička pre vyznačených užívateľov
	Obrázok 80 - Cestička pre vyznačených užívateľov – cyklisti a chodci (C 13) a koniec cestičky pre vyznačených užívateľov – cyklisti a chodci (C 18) podľa [Z1].
	Obrázok 81 - Cestička pre vyznačených užívateľov – cyklisti a chodci (C 12) a koniec cestičky pre vyznačených užívateľov – cyklisti a chodci (C 18) podľa [Z1].

	7.1.3 Cyklistický pruh
	Obrázok 82 - Dopravná značka C 24a (začiatok cyklistického pruhu) a C 24b (koniec cyklistického pruhu) podľa [Z1]

	7.1.4 Povolený smer jazdy cyklistov
	Obrázok 83 - E 16a Povolený smer jazdy cyklistom podľa [Z1]
	Obrázok 84 - Možná kombinácia so značkami C 1 až C 5 (príklad)
	Obrázok 85 - Použitie dopravnej značky ako vodorovnej.
	Obrázok 86 - Príklad realizácie možnej kombinácie so značkou C 25 a vodorovným značením [L9]

	7.1.5 Jazda cyklistov v jednosmerných komunikáciách
	Obrázok 87 - Dopravné značenie pre jednosmerné komunikácie podľa [Z1]
	Obrázok 88 - Použitie dopravných značiek pre jednosmerné komunikácie

	7.1.6 Priečna jazda cyklistov
	Obrázok 89 - Dopravné značenie pre priečnu jazdu cyklistov podľa [Z1]
	Obrázok 90 - Príklad realizácie dopravného značenia pre priečnu jazdu bicyklov

	7.1.7 Povolený vstup cyklistov do pešej zóny
	Obrázok 91 - Dopravné značenie pre vstup cyklistov do pešej zóny (príklad)
	Obrázok 92 - Príklad realizácie dopravného značenia pre vstup do pešej zóny [L14]

	7.1.8 Priechod pre cyklistov
	Obrázok 93 - Dopravná značka Priechod pre chodcov podľa [Z1]

	7.1.9 Smerové dopravné značenie
	Obrázok 94 - Veľké smerové tabule pre cyklistov (vzor)
	Obrázok 95 - Návesť pred križovatkou pre cyklistov (vzor)
	Obrázok 96 -  Malé smerové tabule pre cyklistov (vzor)
	Obrázok 97 - Príklad umiestnenia smerového dopravného značenia
	Obrázok 98 - Realizácia smerového dopravného značenia pre cyklistov

	7.1.10 Nepriame odbočenie doľava pre cyklistov
	Obrázok 99 - Zvislé dopravné značenie nepriame odbočenie doľava


	7.2 Vodorovné dopravné značenie
	7.2.1  Cyklistický piktogram
	Obrázok 100 - Rozmery piktogramu
	Obrázok 101 - Rozmery piktogramu so smerovou šípkou

	7.2.2 Cyklistické šípky
	7.2.3 Cyklistický trojuholník
	Obrázok 102 - Rozmery cyklistického trojuholníka

	7.2.4 Cyklistická stopka
	Obrázok 103 - Rozmery cyklistickej stopky (rozmery v m)

	7.2.5 Optickoakustická psychologická brzda pre cyklistov
	Obrázok 104 -  Optická psychologická brzda pre cyklistov pre zastavenie
	Obrázok 105 -  Optická psychologická brzda pre cyklistov pre možné zastavenie
	Obrázok 106 - Optická psychologická brzda pre cyklistov pre spomalenie

	7.2.6 Priestor pre cyklistov
	Obrázok 107 - Rozmery priestoru pre cyklistov s bočným cyklopruhom
	Obrázok 108 - Rozmery priestoru pre cyklistov so smerovými šípkami pre cyklistov
	Obrázok 109 - Rozmery priestoru pre cyklistov bez bočného cyklopruhu
	Obrázok 110 -  Priestor pre cyklistov - realizácia

	7.2.7 Nepriame odbočenie
	Obrázok 111 - Rozmery vodorovného dopravného značenia V9d [Z1] bez stopčiary
	Obrázok 112 - Rozmery vodorovného dopravného značenia V9d [Z1] so stopčiarou
	Obrázok 113 - Rozmery vodorovného dopravného značenia V9d [Z1] s priechodom pre chodcov

	7.2.8 Priechody pre cyklistov
	7.2.8.1 Samostatný priechod pre cyklistov
	Obrázok 114 - Priechod pre cyklistov
	Obrázok 115 - Priechod pre cyklistov – podfarbený

	7.2.8.2 Priechod pre cyklistov primknutý k priechodu pre chodcov
	Obrázok 116 - Spoločný priechod pre cyklistov a chodcov
	Obrázok 117 - Nepodfarbený priechod pre cyklistov primknutý k priechodu pre chodcov
	Obrázok 118 - Podfarbený priechod pre cyklistov primknutý k priechodu pre chodcov

	7.2.8.3 Priechod pre cyklistov vedľa priechodu pre chodcov.
	Obrázok 119 - Nepodfarbený priechod pre cyklistov vedľa priechodu pre chodcov
	Obrázok 120 - Podfarbený priechod pre cyklistov vedľa priechodu pre chodcov


	7.2.9 Koridor pre cyklistov

	7.3 Svetlená signalizácia
	Obrázok 121 -  Signalizácia [Z1]
	Obrázok 122 -  Signalizácia [Z1]
	Obrázok 123 - Signál pre informovanie vodiča o križovaní CYK [Z1]


	8. Dopravné situácie
	8.1 Vyhradené pruhy pre autobusy a cyklistov
	Obrázok 124 - Dopravná značka C24a umožňujúca jazdu cyklistom v pruhu pre autobusy.
	Obrázok 125 - Vyhradený pruh pre autobusy a cyklistov
	Obrázok 126 - Samostatný pruh pre cyklistov a autobusy

	8.2 Vedenie cyklistov cez autobusové zastávky
	Obrázok 127 - Vedenie cyklistov cez zastávky

	8.3 Jednosmerné komunikácie s obojsmernou jazdou cyklistov
	8.3.1 Pomocou dopravného značenia
	Obrázok 128 - Povolenie jazdy cyklistom do jednosmernej komunikácie

	8.3.2 Pomocou jednosmerného cyklopruhu
	Obrázok 129 - Povolenie jazdy cyklistov do jednosmernej komunikácie

	8.3.3 Pomocou jednosmerného cyklopruhu a cyklokoridoru
	Obrázok 130 - Povolenie jazdy cyklistov do jednosmernej komunikácie

	8.3.4 Pomocou obojsmerného cyklokoridoru.
	Obrázok 131 - Povolenie jazdy cyklistom do jednosmernej komunikácie

	8.3.5  Ukončenie jednosmernej ulice s obojsmerným pohybom cyklistov
	Obrázok 132 - Ukončenie CYK na jednosmerných komunikáciách


	8.4 Vjazdy do domov a areálov
	Obrázok 133 - Príklad prejazdu cyklistického pruhu cez vjazdy
	Obrázok 134 - Príklad prejazdu cyklistickej cestičky cez vjazd

	8.5 Prejazd cez stavebný spomaľovací prah
	Obrázok 135 - Zvýšený priechod pre cyklistov
	Obrázok 136 - Zvýšený priechod pre chodcov a cyklistov

	8.6 Križovanie chodec – cyklista
	Obrázok 137 - Križovanie pomocou priechodu pre chodcov bez podfarbenia
	Obrázok 138 - Križovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbením
	Obrázok 139 - Križovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbením a zároveň s podfarbením cyklistickej cestičky ako nebezpečného miesta

	8.7 Vedenie cyklistov cez zúžený profil
	Obrázok 140 - Vedenie cyklistov cez zúžený profil

	8.8  Prejazd cez koľaje
	Obrázok 141 - Prejazd cez koľajovú trať odsunutím cyklistického pruhu
	Obrázok 142 - Prejazd CYK cez železničnú trať pomocou dopravného značenia
	Obrázok 143 - Prejazd CYK cez električkovú trať pomocou dopravného značenia
	Obrázok 144 - Prejazd koridoru pre cyklistov cez  električkovú trať pomocou dopravného značenia

	8.9 Odbočenie vľavo na križovatke
	8.9.1 Priame odbočenie doľava
	Obrázok 145 - Samostatný pruh doľava pre cyklistov na PK
	Obrázok 146 - Samostatný pruh doľava pre cyklistov na cyklistickej cestičke
	Obrázok 147 - Križovanie cyklistického odbočovacieho pruhu cez  pravý odbočovací pruh na PK pomocou cestnej svetelnej signalizácie. (príklad)

	8.9.2 Nepriame odbočenie doľava pre cyklistov
	Obrázok 148 -  Nepriame odbočenie doľava do jazdného pruhu
	Obrázok 149 - Nepriame odbočenie doľava do cyklistického pruhu
	Obrázok 150 - Vyradenie pre nepriame ľavé odbočenie z cyklistického pruhu


	8.10 Svetelná signalizácia
	Obrázok 151 - Umiestnenie cyklistického návestidla na priechode pre cyklistov s dĺžkou do 12 m
	Obrázok 152 - Umiestnenie cyklistického návestidla na priechode pre cyklistov s dĺžkou nad 12 m
	Obrázok 153 - Umiestnenie cyklistického návestidla na primknutom priechode pre cyklistov a chodcov.
	Obrázok 154 - Umiestnenie cyklistického návestidla na samostatných priechodoch
	Obrázok 155 - Použitie stopčiary pri návestidle CSS s detekciou cyklistu
	Obrázok 156 - Použitie stopčiary pri návestidle CSS s detekciou cyklistu


	9. Križovatky
	9.1 Stykové križovatky
	Obrázok 157 - Styková križovatka bez cyklistických pruhov na vedľajšej komunikácií
	Obrázok 158 - Styková križovatka s cyklistickými pruhmi na hlavnej a vedľajšej komunikácii
	Obrázok 159 - Styková križovatka so zvýšeným prahom na vedľajšej komunikácii
	Obrázok 160 - Styková križovatka s radiacimi pruhmi

	9.2 Priesečné križovatky
	Obrázok 161 - Priesečná križovatka
	Obrázok 162 - Priesečná križovatka
	Obrázok 163 - Ochranný ostrovček na križovatke [L25]

	9.3 Okružné križovatky
	Obrázok 164 - Okružná križovatka
	Obrázok 165 - Okružná križovatka s okružným vedením cyklistov
	Obrázok 166 - Realizácia vedenia cyklistov cez okružnú križovatku – Holandsko [L12]
	9.3.1 Vychýlenie priechodu pre cyklistov v ostrovčeku
	Obrázok 167 - Vychýlenie priechodu pre cyklistov v ostrovčeku
	Obrázok 168 -  Príklad realizácie vychýlenia priechodu pre cyklistov v ostrovčeku [L21]


	9.4 Mimoúrovňové križovatky (MÚK)


