Priloha 7 Formular na aktualizaciu stidie uskutoénitelnosti pred vytvorenim zavazku (podpisom zmluvy)

Nazov projektu

Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto
V ramei pripravy podpisu Zmluvy o dielo ako Diafnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto

Strucny opis projektu

Rieseny usek dialnice D3 zacina v km 11,100 (stavebna uprava od km 11,632715) v priestore mimotrovriovej krizovatky Brodno
a nadvézuje na predchadzajtici Usek dialnice D3 Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno). Koniec rieSeného tseku je v km 22,300, kde dialnica
pokracuje Usekom Kysucké Nové Mesto — OScadnica. Dialnica je navrhnuta v celom Useku ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena
komunikacia v kategérii D24,5/80, comu zodpovedaju aj vSetky technické parametre (smerové a vyskové vedenie trasy). Stcastou
dialnice D3 su aj vetvy kriZovatky Kysucké Nové Mesto. V ramci stavby je rieSend aj prelozka cesty I/11 v iseku od mimodrovriovej
kriZovatky Brodno po opétovné napojenie prelozky na cestu I/11 v priestore Kysuckej Brany. Trasa preloZky je vedena od nedobudovanej
KriZovatky Brodno, ktord dop/ﬁa na plnohodnotnd kriZovatku, pokracuje kriZovanim so Zelezni¢nou tratou Zilina - Cadca nadcestim,
dalej je vedend v stibehu so Zeleznicnou tratou cez miestnu cast Zilina — Brodno, a v mieste Zelezniénej zastavku Brodno sa zadina
odklériat od trate ZSR a napéja sa na jestvujiicu cestu I/11. V trase krizuje Brodfianskt ulicu nadcestim bez jej napojenia.

Dialnica D3 patri do prvej kategarie priorit vystavby cestnej infrastrukttry — dopravné priority, z dévodu napinenia sucasnej kapacity cesty
na viac ako 90 %. Sucasne tento Usek patri aj do zékladnej tranzitnej siete TEN-T Core so zavédzkom dobudovania do roku 2030.

Investicéné naklady projektu / TCO* Povodnd studia | ~Ktualizacia R

uskutocnitelnosti pred VO pred zévizkom

593846458 | 749561405 | 578 827 051

Odoévodnenie zmeny nakladov

Rozdiel vo vyske nakladov bol spésobeny zmenou nakladov na stavebné prace, stavebny dozor a dalSie vybrané polozky v suvislosti
s akceptovanou cenovou ponukou tuspe$ného uchadzaca na stavebné prace, stanovenim PHZ na staveny dozor a niektoré polozky
patriace metodicky pod planovacie poplatky alebo ostatné poloZky. Pre stanovenie aktualizovanych nakladov podla prijatej cenovej
ponuky uspes$ného uchadzaca na stavebné prace bola ale pouzita iba vysledna suma bez spristupnenia detailnej cenovej ponuky
uchadzaca s reSpektovanim proporéného prerozdelenia skupin nékladov este podfa PHZ.

Ekonomické prl'nosy projektu Pévodna  Stadia Aktualizacia Aktualizacia

uskutocnitelnosti pred VO pred zévizkom

262 628 249 | 488 382124 | 522 286 622

Odévodnenie zmeny prinosov

Dopravné tidaje st rovnaké ako v $tudii realizovatelnosti, avSak doslo k zmene Metodiky CBA a k zmene HMG realizacie, ¢im sa zmenilo
aj obdobie vystavby a Ciastocne aj spdsob vypoctu prinosov (z hladiska spotreby PHM, ale aj bezpeénosti).

Pomer prinosov a nakladov (BCR) Povodnd  tadia | Altualizécia Aldualizacia
uskutoénitefnosti pred VO pred zévizkom
0,97 0,93 1,27

Odpocet zapracovania odporuc¢ani MD SR

e  Optimalizacia navrhovej rychlosti dialnice a vystavby paralelnych ciest je v tejto faze projektu nerealizovatelna, avsak je
potrebné prisnejSie zohladriovat rozpoctové obmedzenia pri planovani dal$ich infrastruktarnych projektov.

Vzhladom na odporucanie tesne pred vyhlasenim VO nebolo mozné tito pripomienku zapracovat.




e Pracovat pri planovani budicich investicii s opakovanymi odporicaniami Ministerstva financii SR a jeho Utvaru hodnoty za
peniaze tykajucimi sa zniZovania predpokladanej hodnoty zékazky prostrednictvom ddslednejSieho prepoctu cez aktuélne
cenové benchmarky realizovanych stavebnych projektov.

Akceptované.

e  Ministerstvo dopravy by malo zabezpecit prehodnotenie vyriatia Uzemnej rezervy pre VdzZsku cestu z uzemnych planov. Na
architekturu D3 to v tomto Stadiu projektovej pripravy uZ zrejme nebude mat dopad, ale necinnost méZe negativne
ovplyvriovat dalSie stavebné projekty.

Uloha MD SR, nie Narodnej dialnicnej spolocnosti, a.s.

e Priplanovani budtcich investicii reSpektovat odpordcania pri vystavbe stibeznych ciest z ,Koncepcie rychlostnych ciest a jej
naviazanie na koncepciu dialnic* a navrhovat stubezné cesty v takom rozsahu, akom zodpovedaju ich potrebam.

Akceptované.

e  Popisat plan organizacie dopravy, obmedzeni v doprave a vyluk pocas vystavby troch Usekov naraz za icelom zachovania
maximalnej bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.

Plan organizacie dopravy, obmedzeni v doprave a vyluk poCas vystavby troch usekov naraz za ucelom zachovania maximalnej
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky bude véas prestaveny po definitivnom odsthlaseni HMG prac.

*  Prehodnotit definovanie dalSich kritérii na vyhodnotenie pontk vo verejnom obstaravani. Vahu méze mat napr. lehota
dokoncenia, prediZzené zaruky a servis, alebo iné kvalitativne kritéria.

Na zaklade skusenosti Narodnej dialniénej spoloCnosti, a.s. s multikriteridlnym vyhodnotenim sutazi na stavebné prace nepreukazal
tento pristup zdsadnu zmenu pri vybere zhotovitela stavby, nakolko uch&dzadi predloZili pri ostatnych kritériach rovnakd ponuku a
vysledny vyber zavisel opat iba od ponUknutej ceny.

e Zabezpecit vykondvanie nezavislého stavebného dozoru.
Nérodna dialnicna spolo¢nost, a.s. pripravuje verejné obstaravanie na vykonavanie nezavislého stavebného dozoru.

Dalsie relevantné zmeny projektu oproti povodnej $tudii uskutoénitefnosti

N/A

Zoznam priloh a podkladov na hodnotenie MD SR (neverejné)

e Aktualizovana CBA podla cenovej ponuky tspe$ného uchadzaca.

*v pripade, ze je predmetom obstardvania aj prevadzka projektu (napr. pri IT projektoch) Investor uvédza celkové néklady
vlastnictva (z angl.: TCO - total cost of ownership)



