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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeé¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpeénostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the

FAI World Air Sports Federation (Svetova federacia vzdudnych Sportov)

ft stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)

kg kilogram - jednotka hmotnosti

km kilometer - jednotka dizky

m meter - jednotka dizky

o

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky

”

LAPL (A) Preukaz spbsobilosti pilota lahkych lietadiel - Light Aircraft Pilot Licence
(A - Aeroplane - lietadlo)

SEP land Kvalifikacia jednomotorové piestové/ pozemné (Single Engine Piston/land)

TMG turisticky motorovy klzak (Touring Motor Glider)

ICAO Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo (International Civil Aviation
Organization)

h znacka slova hodina - jednotka ¢asu

min znacka slova minuta - jednotka ¢asu

LZKC Kod ICAO pre letisko Kamenica nad Cirochou

m meter - zakladna jednotka dizky

Mhz Megahertz (jednotka frekvencie)

MPa Megapascal jednotka tlaku

PIC velitel lietadla (Pilot in Command)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SR Slovenska republika

LN letecka nehoda

TLSN Celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od vyroby (Total Landings
since New)

TTSN Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VPD Vzletova pristavacia draha

PPN Predna podvozkova noha




UvoD

Typ: Cessna 152

Poznavacia znacka: OK-VES

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Ceskej republiky z.s.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZKC

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: VPD 25, LZKC

Datum a ¢as udalosti: 17.08.2024, 11:01 h

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

V drioch 12.08.2024 az 25.08.2024 sa na letisku LZKC konali 3. majstrovstva sveta
v leteckej navigacii ,3rd FAl WORLD AIR NAVIGATION RACE CHAMPIONSHIP*.

Dha 17.08.2023 v ¢ase 11:01 h doslo podas nacviku presnosti pristatia k leteckej nehode
lietadla typu Cessna 152 registracnej znacky OK-VES.

PIC nezraneny.
Druhy €len posadky - navigator - nezraneny.
Lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu.

Na vysetrenie pri€in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
- predseda BVK
- Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu
Dria 17.8.2024 vykonal PIC v ¢ase 10:00 h vzlet z letiska LZKC RWY25.

PIC vykonaval nacviky presnosti pristatia. Do inkriminovaného okamziku vykonal 8 letmych
priblizeni (Touch and Go). Pocas finalnej fazy priblizenia v rezime LANDING 3: IDLE
POWER LANDING WITHOUT FLAPS (motor v rezime volnobeh, klapky zasunuté, sklz m6ze
byt pouzity podfa uvazenia PIC) -; vo faze podrovnania, doslo k presadnutiu lietadla z vySky
3 m a prudkému narazu o VPD, v dbsledku ¢oho doslo k odskoku. Pri naslednom tvrdom
kontakte s VPD doslo k poSkodeniu podvozku a druhému odskoku. Po opatovnom dosadnuti
na VPD doSlo vo vybehovej faze, z dévodu poskodenia prednej podvozkovej nohy
k prevrateniu lietadla cez nos lietadla na chrbat. Priebeh inkriminovaného pristatia je
znazorneny na obrazkoch ¢.1 az ¢€.6.

- ——

Obr. é. 1 prvy dotyk




Obr. €. 3 lietadlo pred druhym dotykom- PPN poskodena

Obr. €. 4 po druhom odskoku - lietadlo sa za€ina prevracat’

Obr. €. 5 prevracanie lietadla po druhom odskoku

Obr. €. 6 lietadlo pred tplnym prevratenim




Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 2 -

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo po leteckej nehode podkodené vo velkom rozsahu. PoSkodenia
zadokumentované na mieste udalosti:

zvlneny, popraskany potah spodnej ¢asti pravého aj lfavého kridla,

ohnuté listy vrtule ako nasledok kontaktu so zemou- pohonna jednotka pracovala az do
nasilného zastavenia,

poskodena spodna kapotaz motora,

zlomena, vytrhnutd stojina prednej podvozkovej nohy, posSkodena mechanizacia
ovladania a upevnenia PPN,

poskodeny trup za pilothou kabinou- pokréeny potah, pravdepodobne poskodena
vnutorna konstrukcia,

poskodenie smerového stabilizatora, smerové kormidla,

nasledkom prudkého dosadnutia a odskokov bola prudkymi silami pdsobiacimi
v horizontalnom smere poskodena aj konstrukcia hlavného podvozku

Obr. €. 7 koneéna poloha lietadla




Obr. €. 9 detail na rtul’ové listy a spodnu kapotaz motora




— Sl .

~ Obr. & 10 stav prednej podvozkovej nohy

o

Obr. ¢. 11 deti n meroéordlo




1.4

15

Obr. €. 12 poskodenie trupu

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

PIC:

Obéan Ceskej republiky, vek 24 rokov, )

drZitel Preukazu sposobilosti letovej posadky - LAPL(A), ktory vydal Urad pre civilné letectvo
Ceskej republiky dria 06.04.2023.

Kvalifikacie:

SEP land bez vyznacenia platnosti,

T™MG bez vyznacenia platnosti.
ICAO English level 5 platnost do 26.03.2029
Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 15.03.2027
LAPL s vyznacenou platnostou do 15.03.2027.

VSeobecny preukaz radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby:
Vydal Cesky telekomunika¢ny urad s vyznacenou platnostou do 06.05.2027.

Letové skusenosti:

Celkom 163 h 55 min z toho ako PIC 151 h 34 min
Za poslednych 90 dni 38 h 03 min
Za poslednych 30 dni 12 h 18 min
Za poslednych 24 h 2 h 20 min
Na type celkom 120 h 59 min z toho ako PIC 112 h 32 min
Za poslednych 90 dni 37 h 19 min
Za poslednych 30 dni 12 h 18 min
Za poslednych 24 h 2 h 20 min




1.6

1.7

1.8

1.9

Informacie o lietadle

Cessna 152 je dvojmiestny, jednomotorovy celokovovy hornoplosnik s trojpodovym pevnym
podvozkom ,s riadenou prednou podvozkovou nohou.

Maximalna vzletova hmotnost je 758 kg. Maximalna povolena vzletova hmotnost nebola
pocCas vzletu prekrocena.

Typ/Model C-152

Poznavacia znacka OK-VES

Vyrobné Cislo 152-80211

Vyrobca Cessna Aircraft Company

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel €. 6802, vydal Urad pre civilné letectvo
Ceskej republiky dria 08.07.2022.

Osvedéenie letovej sposobilosti &. 6802, vydal Urad pre civilné letectvo Ceskej republiky diia
04.06.2024.

OsvedCenie o overeni letovej spoOsobilosti €. 6802, vydal osvelujuci pracovnik dfa
04.06.2024, s vyznacenou platnostou do 03.06.2025.

Zakonné poistenie: CSOB Poistoviia a.s. zo sidlom Masarykovo namestie 1456, 530 02
Pardubice, Ceska republika, poistna zmluva €&islo 8080020711 s vyznatenou platnostou do
01.01.2025.

Posledné vykonané prace:

03.05.2024 vykonana 100 h/ro¢na periodicka prehliadka, pri nalete 8 657 h 00 min -TTSN
a poCte pristati 33 873- TLSN. Potvrdenie o udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky
¢. 1/OKVES/2024.

Nasledujuca udrzba v rozsahu 100 h/roéna pri nalete 8 757 h 00 min, alebo k datumu
31.05.2025.

Platnost tohto potvrdenia o udrzbe je podmienena 50 h prehliadkou (pri nalete 8707 h +/- 5
h).

Celkovy pocet letov a nalet ku diu udalosti:
TLSN 33990
TTSN 8 693 h 21 min

Meteorologicka situacia

Meteorologické podmienky vyhovovali na plnenie naplanovanych uloh a nemali vplyv na
priebeh LN.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvaleny len pre lety VFR den.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Letova prevadzka prebiehala na frekvencii 122.605 MHz, volacia znacka ,KAMENICA
PREVADZKA* pre komunikaciu a riadenie letov na letisku.
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1.10 Informacie o letisku

Letisko LZKC: neverejné vnutrostatne letisko s nepravidelnou dopravou

nachadzajuce sa v regione Zemplin, 8 km vychodne od

Zemepisny smer VPD:
Oznacenie VPD:
Rozmer/povrch VPD:
Frekvencia prevadzka :
Zemepisné suradnice:

- stred VPD:

- zapadny prah drahy (07):
- vychodny prah drahy (25):
Nadmorska vyska:

Druh prevadzky:
Unosnost:

mesta Humenné.
070°/250°

07/25

850x50 m/trava
122,605 MHz,

N48°56'12,66" E21°59'59,50"
N48°56'08,87" E21°59'17,86"
N48°56'16,45" E21°59'59,50"
174 m/571 ft

VFR - den

5 700 kg/0,35 MPa.

LZKC KAMENICA NAD CIROCHOU FIC , LZKC KAMENICA NAD CIROCHOU
ARP 4356 11N 02150396 1R (174m) 124,300 ARP 435011N 02120306 STIR(174 m)
KAMENICA TRAFFIC VAMENICA TRAFFIC
122,008 122,005
0725 MAG TORA TOOA ASDA LDA =
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené zapisovatom letovych dat (FDR) aani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej kategdrii lietadiel nie je tato
vybava povinna. Lietadlo bolo vybavené zaznamovym zariadenim GPS, zaznamy boli
stiahnuté a vyhodnotené.

Informacia o dopade a troskach

Miesto zastavenia lietadla sa nachadzalo na VPD 25, priblizne 100 m za vyznacenou
plochou dosadnutia lietadiel v ramci sutaze.

Smer pristatia

Lekarske a patologické nalezy
Po vySetreni v nemocnici bolo konstatované, ze PIC aj navigator boli bez zraneni.

Poziar

Nevznikol. Pri LN zasahovali prisluSnici Hasi¢ského a zachranného zboru, ktori zabespecili
miesto LN pred moznym vznikom poziaru.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Zdravotna sluzpa vykonala
prvotné vySetrenie posadky na mieste LN a nasledne ich previezla na kontrolu do nemocnice
v Humennom.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost' bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi a rozhodnutim Dopravného
uradu, ako prislusného organu Statnej spravy v civinom letectve &. 22363/2024/RVL-
0004/MT zo dna 08.08.2024, o vydani povolenia na usporiadanie leteckej sutaze
v navigacnom lietani ,3rd FAl WORLD AIR NAVIGATION RACE CHAMPIONSHIP* v drioch
12.08.2024 az 25.08.2024 na letisku Kamenica nad Cirochou.

Organizator zabezpecil overenie platnosti prevadzkovej dokumentacie lietadiel u¢astnikov
podujatia pre lietanie vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky (dalej len ,SR*), (najma
osvedcCenie o letovej spbsobilosti platné pre SR, osved&enie o zapise do registra, doklad o
poisteni za Skody spbésobené prevadzkou lietadla tretim osobam, platné osvedéenie pre
prevadzku radiovych zariadeni a obsluhu palubnej radiostanice; u zahrani¢nych drzitelov
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1.18

1.19

2.1

3.1

Permit to Fly, alebo Zvlastneho osvedCenia o letovej spbsobilosti aj overenie povolenia
Dopravného uradu na letova prevadzku v SR); overenie platnosti preukazov spdsobilosti a
prisludnych kvalifikacii pilotov a overenie platnosti prisludného osvedCenia o zdravotnej
spésobilosti pilotov.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA
Cinnost’ PIC

PIC bol pred letom odpocinuty. Rano sa zuc€astnil vSeobecného brifingu k planovanym
letovim ulohdm, na ktorom boli uréené sloty pre jednotlivé tréningy a poradie v skupine
vykonavajucej tréning v danom konkrétnom slote.

Slot pre tréning OK-VES bol uréeny v ¢ase 11:00 h - 11:30 h. V skupine v danom slote lietali
3 lietadla. OK-VES S&tartoval v danej skupine ako prvy. Vzlet 011:00 h. Podla planu mal
vykonat 5x NORMAL LENDING a5x IDLE POWER LANDING WITHOUT FLAPS. Let
prebiehal podla planu az do 9. letmého priblizenia (Touch and Go), kedy doslo vo finalnej
faze pribliZzenia k presadnutiu lietadla z vy8ky 3 m a prudkému narazu podvozkom o VPD v
doésledku €oho doslo k odskoku do vySky cca 2m. PIC reagoval miernym potlaCenim riadiacej
paky, aby zastavil stupanie a naslednym pinym pritiahnuti riadiacej paky. Pri naslednom
tvrdom kontakte s VPD (dosadnuti na tri body) doSlo k poskodeniu podvozku (prednej
podvozkovej nohy) a druhému odskoku. Po opatovnom dosadnuti na VPD doSlo vo
vybehovej faze, z dévodu poskodenia prednej podvozkovej nohy k prevrateniu lietadla cez
nos lietadla na chrbat.

Z AV E R Y / Prigina vzniku leteckej nehody

Zistenia

PIC

e mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategarii lietadiel za podmienok VFR,

¢ neohlasil Ziadny technicky problém, ani iné okolnosti, ktoré by mohli ovplyvnit let,

ev Case vazneho incidentu nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli ovplyvnit jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni
krizovej situacie.

Lietadlo:

e pred letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

e malo platnu dokumentaciu, bolo prevadzky spbsobilé a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred
vzletom ani pocas letu.
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3.2 Pri¢ina

Pri¢inou vzniku leteckej nehody bolo nezvladnutie pilotaze lietadla v konfiguracii IDLE
POWER LANDING WITHOUT FLAPS (pristatie - motor v rezime vofnobeh, klapky
zasunute), ktora zodpovedala konfiguracii nastavenej podla pravidiel prebiehajucej sutaze.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

BVK na zaklade zaverov z vySetrovania predmetnej leteckej nehody odporuca:
Pre organizatorov leteckych sutazi:
» Vramci predletovych brifingov zdoéraznit Specifika konkrétneho rezimu, chovanie

lietadiel v jednotlivych pristavacich konfiguraciach. Polozit déraz na postupy opravy
chybnych pristati vzhladom na nesStandardné pristavacie konfiguracie lietadiel.

V Bratislave, 16.07.2025
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