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1 Uvod, zodpovednost’ za vyrobok, predmet technickych
podmienok

11 Uvod

Tieto Technické podmienky vyrobcu (dalej iba TPV) TPV H 01-25 su novymi TPV pre
ocefoveé zvodidla, ktoré pripominaju tvar New Jersey a oceloveé otvaracie zvodidla.

Znenie TPV je v sulade s platnymi technickymi predpismi a technickymi normami.

1.2 Zodpovednost’ za vyrobok

Podla zakona €. 133/2013 Z. z., vykonavacej vyhlasky ¢. 162/2013 a podla STN EN
1317-2 a STN EN 1317-5 je kazdé zvodidlo vyrobkom.

Za zvodidlo, jeho kvalitu a montaz zodpoveda vyrobca.

Vyrobcom a dovozcom zvodidiel uvedenych v tychto TPV je HEINTZMANN Traffic
Systems GmbH, Bessemerstrasse 80, 44793 Bochum, Nemecko.

Zastupca:

Barbara von Linsingen Heintzmann, CEO a vykonna riaditelka
(www.heintzmann-traffic-systems.de).

Zastupovanim firmy HEINTZMANN Traffic Systems GmbH pre dodavky predmetnych
zvodidiel do Slovenskej a Ceskej republiky je poverena:

Mgr. Dagmar Polachova, obchodna zastupkyria HEINTZMANN Traffic Systems GmbH

(tel: 00420 607 061861, dagmar.polachova@heintzmann-traffic-systems.de,
dagmar.polachova@seznam.cz)

Vyrobca zvodidiel ma vypracovany ,Navod na montaz® pre vSetky typy vyrabanych
zvodidiel uvedenych v tychto TPV. Tieto navody na montaz preukazatelne (oproti
podpisu) poskytne kazdej montaznej firme, ktora bude zvodidla montovat. Pri montazi
musi montazna firma postupovat v zmysle navodu na montaz a TPV. Kontrolu
spravnej montaze a najma kotvenia pre mostné typy kontroluje stavebny dozor
investora a zhotovitel stavby.

1.3 Predmet TPV

Ocelové zvodidla a ocefové otvaracie zvodidla HEINTZMANN Trafic Systems GmbH
patria medzi zachytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach podla
STN EN 1317-1, su odsku$ané a certifikované podla systému noriem STN EN 1317.

1.4 Prehlad jednotlivych typov zvodidiel
Obsahom TPV su typy zvodidiel, ktorych prehlad je uvedeny v tabulke 1.
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Tabulka 1 - Predmet TPV

Cislo Oznacenie Zobrazenie Stru&nv popis zvodidla
polozky zvodidla zvodidla y pop
Obojstranné ocelové cestné zvodidlo,
1 Duo Rail KAB pre uroven zachytenia H2 s vySkou
0,815 m nad vozovkou
Obojstranné ocelové cestné zvodidlo
2 Duo Rail KAV kotvené, pre uroven zachytenia H2
s vySkou 0,815 m nad vozovkou
Obojstranné oceloveé cestné zvodidlo,
3 Duo Rail KA pre uroven zachytenia H1 s vySkou
. 0,815 m nad vozovkou
Obojstranné ocelové cestné zvodidlo,
4 Vario-Guard pre uroven zachytenia H1 s vysSkou 0,9
m nad vozovkou
Vario-Guard Obojstranné ocelové cestné zvodidlo,
5 - pre uroven zachytenia H2 s vysSkou 0,9
MUF
m nad vozovkou
Vodorovne otvaracie oceloveé cestné
6 Gate-Guard . . N )
ac zvodidlo, pre uroven zachytenia H2

s vyskou 0,9 m nad vozovkou
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Zvislo otvaracie ocelové cestné
zvodidlo,

pre uroven zachytenia H2 s vySkou 0,8
m nad vozovkou

DUO GATE
double

Technické podmienky vyrobcu su umiestnené na webovej stranke Ministerstva
dopravy SR.

Pre kontrolu montaze ma dovozca vypracované montazne navody, ktoré dodava spolu
S vyrobkom.

Tieto TPV sa pouzivaju spoloCne s technickymi podmienkami TP 010, TP 037 a TP
108 a musia byt v sulade s ich aktualnym znenim. Znamena to, Ze ak sa zmenia
akékolvek ustanovenia TP 010, TP 037 a TP 108, musi sa tymto poziadavkam
prispésobit’ aj pouZitie zvodidiel, ktoré tvoria predmet tychto TPV.

TPV, spolu s T 010, TP 037 a TP 108 tvoria podklad pre projektantov pre navrh
umiestnenia ocelovych zvodidiel HEINTZMANN Trafic Systems GmbH a su tiez
jednou z pomdcok pre ich osadenie na stavbe a ich udrzbu.

Tieto TPV nenahradzaju dokumentaciu na vykonanie prac (DVP), ktora je nevyhnutna
pre osadenia zvodidiel na stavbe.

1.5 Spracovanie TPV

Spracovatefom tychto TPV je Ing. FrantiSek Brlit - CEMOS, s. r. 0., Mlynské nivy 70,
821 05 Bratislava; tel. +421 905 690 993; e-mail: brlit@cemos.sk.

1.6 Distriblcia

Tieto TPV distribuuje zaujemcom na poziadanie HEINTZMANN Trafic Systems
GmbH a su uverejnené na webovej stranke Ministerstva dopravy SR.

1.7 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TPV 01-2025 su novymi TPV.

2 Suvisiace predpisy

Suvisiace predpisy su uvedené v TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. TP
108 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidla. a TP 037 Zvodidla na
pozemnych komunikaciach. Betonové zvodidla.
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Navrhové parametre zvodidla

Prehlad navrhovych parametrov zvodidiel

TPV H 01-25

Prehlad navrhovych parametrov jednotlivych typov zvodidiel pre osadenie na krajnici,

v strednom deliacom pase (SDP) a postrannom deliacom pase (PDP) je v rozsahu
podla TP 010 je uvedeny v tabulke 2.

Tabul'ka 2 - Navrhové parametre zvodidla

o ] DP PS % kpN | ©PD
X2 Oznacenie zvodidla uz (m) (m) (m) AS| 2 kg
© D W Vi (m)
Duo Rail KAB
' N2 0,7 1,3 (W4) - B
H1 1,0 1,6 (W5) 1,6 (WI5) B 0
H2 1,8 2,4 (W7) 2,2 (WI7) B
1
Pouzitie:

Duo Rail KAV

Krajnica: so Sirkou podla STN 73 6101 (za licom zvodidla 1,00 m) do urovne zachytenia H1
Postranny deliaci pas: s uplatnenim ¢lanku 8.3.2.4 TP 010 so Sirkou min. 3,2 m

H2

0,8

0,9 (W3)

0,9 (WI3)

Pouzitie:

Krajnica: so Sirkou podla STN 73 6101 (za licom zvodidla 1,00 m) do urovne zachytenia H2
Postranny deliaci pas: s uplatnenim ¢lanku 8.3.2.4 TP 010 so Sirkou min. 2,7 m

Duo Rail KA

H1

1,4

2,0 (W6)

2,0 (WI6)

Pouzitie:

Krajnica: so Sirkou podla STN 73 6101 (za licom zvodidla 1,00 m) do Urovne zachytenia N2
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Vario-Guard

H1 1,4 21 (W6) | 1,7(WI5) | B | -

Pouzitie:
Krajnica: so Sirkou podla STN 73 6101 (za licom zvodidla 1,00 m) do urovne zachytenia N2

Vario-Guard MUF

H2 1,2 1,6 (W5) | 1,9(WI6) [1,3B| -

Pouzitie:
Krajnica: so Sirkou podra STN 73 6101 (za licom zvodidla 1,00 m) do urovne zachytenia H1
Postranny deliaci pas: s uplatnenim ¢lanku 8.3.2.4 TP 010 so Sirkou min. 3,1 m

Gate-Guard QC

H2 2,5 32(W8) | 30wWs8) | B | -

Pouzitie:
Stredny deliaci pas: s uplatnenim Clanku 8.3.2.4 TP 010 so Sirkou min. 4,2 m ako vodorovne
otvaracie zvodidlo dizky 40,8 — 48,8 m

DUO GATE
doble

H2 0,4 1,0(W3) | 11 (Wi4) | B | -

Pouzitie:

Stredny deliaci pas: s uplatnenim ¢lanku 8.3.2.4 TP 010 so $irkou min. 2,0 m ako zvislo otvaracie
zvodidlo s dvomi mechanickymi otvaratelnymi ramenami s prejazdnym otvorom 9,0 m alebo ako zvislo
otvaracie zvodidlo s jednym mechanickym otvaratefnym ramenom s prejazdnym otvorom 5,0 m

Vysvetlivky skratiek pouzitych v hlavicke tabufky:

UZ - drovefl zachytenia DP
PS - pracovna Sirka W VvV
KPN - koeficient prudkosti narazu

OPOS- odolnost proti odstraniovaniu snehu

ODD 2 kg

- poloha oddelenych Casti
zvodidla hmotnosti nad 2 kg (ak
je uvedena hodnota 0, znamena
to, Ze sa neoddelila ziadna Cast
hmotnosti nad 2 kg).

- dynamicky priehyb D
- vyklonenie vozidla VI
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3.2 Vzdialenost’ lica zvodidla od pevnej prekazky

Vzdialenost lica jednotlivych typov zvodidiel je uvedeny v tabulke 3.

Tabulka 3 — Vzdialenost’ lica zvodidla od pevnej prekazky

Cislo Oznadenie Uroven Vzdialenost lica zvodidla od pevnej
polozky zvodidla zachytenia prekazky (m)
N2 1,30
1 Duo Rail KAB HA1 1,60
H2 2,40
N2 *0,70
2 Duo Rail KAV HA1 *0,80
H2 0,90
. N2 *1,70
3 Duo Rail KA a1 2.00
. N2 1,30
4 Vario-Guard H1 160
. N2 1,20/1,05 (1)
5 Va”lf’n'[?:ard H1 1,40/1,25 @
H2 1,60/1,45 (1)
Otvaracie zvodidlo sa neosadzuje
red prekazkami, osadzuje sa do
6 Gate-Guard QC H2 i SDIF:)’ z dévodu jeho mojiného
otvorenia pre prejazd vozidiel
Otvaracie zvodidlo sa neosadzuje
7 DUO GATE H2 pred prekazkami, osadzuje sa do
double SDP z dévodu jeho mozného

otvorenia pre prejazd vozidiel

Hodnota stanovena odbornym odhadom.

() Hodnota uvedena za lomkou udava vzdialenost lica zvodidla pre navrhovu
Sirku zvodidla.
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4 Zvodidla systému Duo Rail

Systém Duo Rail predstavuje skupinu typov zvodidiel, ktoré vzniknu pouzitim
kombinacie jednotlivych hlavnych dielov systému.

Typmi zvodidiel Duo Rail su:
e Duo Rail KAB
e Duo Rail KAV
e Duo Rail KA

Hlavné diely systému Duo Rail:

Zakladny diel dizky 5,85 m a vysky 0,538 m. Sirka zakladného dielu v jeho pate je
0,608 m.
Horny diel dizky 5,85 m a vysky 0,301 m. Sirka horného dielu je 0,185 m.

Zat’azovaci diel tvori prvok pozostavajuci z plastovej rury priemeru 250 mm vyplnenej
betbnom triedy C20/25 (B25). Zatazovaci dielec je dlhy 0,845 m avjednom
zakladnom diely je umiestnenych 5 zatazovacich dielov.

V zmysle TP 010 sa zvodidla systému Duo Rail povazuju za lahko demontovatefné
zvodidla.

539

Obrazok 1: Zvodidlo systém Duo Rail — zakladny diel
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1
— e
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Obrazok 2: Zvodidlo systém Duo Rail — horny diel

2194

BETON C30/75

.-"J--

Obrazok 3: Zvodidlo systém Duo Rail — zat'azovaci diel

10
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4.1 Zvodidlo typu Duo Rail KAB

Zvodidlo Duo Rail KAB (pozri obr. 6) je zvodidlom pre uroven zachytenia H2. Zvodidlo
je zostavené zo zakladného dielu (pozri 4.1), zo zatazovacieho dielu (pozri 4.1)
a z horného dielu (pozri 4.1).

Horny diel sa montuje s presahom 1,95 m za miesto spojenia zakladnych dielov.

Zvodidlo sa osadzuje volne poloZzené na spevneny povrch vytvoreny z beténu alebo
z asfaltovych vrstiev prostrednictvom gumenych podloZiek, ktoré zabezpec€uju priecny
odtok vody z prifahlej vozovky.

Maximalny prie¢ny sklon podkladu je 6 %.
Minimalny pddorysny polomer zakrivenia zvodidlovej bariéry je 200 m.
Zvodidlo je ukoncené vySkovymi nabehmi (pozri obr. 5).

Sucasti zvodidlo su vyrobené z ocele triedy S 235 JR, okrem zavitovej ty€e @25 mm,
ktorymi sa spajaju horné a zakladné diely. Zavitova ty¢ je z ocele BSt 500.

Vyska zvodidla je 815 mm.

Obrazok 4: Pohlad na zvodidlo Duo Rail KAB

4755
1950 2805
3952

803

| =

I N

KOTEVNY TRN ¢ 30 mm, DL. 430 mm

W) 2000 | 380
21

Obrazok 5: Vyskovy nabeh zvodidla Duo Rail KAB

11
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OBOJSTRANNE ZVODIDLO
DUO RAIL KAB

PRE UROVEN ZACHYTENIA H2

185
HORN' DIEL DLZKY 5,85 m
e 7 VZAIOMNE SPOJENE HORNYCH DIELOV
E SKRUTKOU M 20470 (8,81
= g $POJENIE HORNEHO DIELU 50
Ee ZAKLADNTM DIELOM ZAVITOVOU
2 Tv(oU &25 mm DLZKY 550 mn
VZAJOMNE SPOJENIE ZAKLADNYCH
A O g Gm-f__ DELOV SKRUTKAMIM 20470 (8,8)
= _
0 ZATAZOVACT DIEL DLZKY 0,845 m
= &= -
7AKLADNY DIEL DLK'Y 5,85 m
o H H
o o g
e % N Iy : " /
440
1 1
608
T 1
1950 L 5850
/|
1850 , 1950 , 1950 , 1950 L 1950
‘ ‘ SPOJENIA HORNYCH DIELOY
50 ZAKLADNYMI DIELMI

‘ HORNY DIEL DLZKY 585 m

ZAKLADNY DIEL DLZK'Y 5,85 m

L 5850 I, 5630 -

T Eil

Obrazok 6: Ocelové zvodidlo Duo Rail KAB

12
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4.2 Zvodidlo typu Duo Rail KAV

Zvodidlo Duo Rail KAV (pozri obr. 9) je zvodidlom pre uroven zachytenia H2. Zvodidlo
je zostavené zo zakladného dielu (pozri 4.1) a z horného dielu (pozri 4.1).

Horny diel sa montuje s presahom 1,95 m za miesto spojenia zakladnych dielov.

Zvodidlo sa osadzuje na spevneny povrch vytvoreny z betdénu alebo z asfaltovych
vrstiev prostrednictvom gumenych podloZiek, ktoré zabezpeduju prieCny odtok vody z
prilahlej vozovky. Zakladné diely su kotvené pomocou Styroch kotiev do betdnu
M16X135 mm.

Maximalny prie¢ny sklon podkladu je 6 %.
Minimalny pddorysny polomer zakrivenia zvodidlovej bariéry je 200 m.
Zvodidlo je ukoncené vysSkovymi nabehmi (pozri obr. 8).

Sucasti zvodidlo su vyrobené z ocele triedy S 235 JR, okrem zavitovej tyCe 25 mm,
ktorymi sa spajaju horné a zakladné diely. Zavitova ty¢ je z ocele BSt 500.

Vyska zvodidla je 815 mm.

Obrazok 7: Pohlad na zvodidlo Duo Rail KAV

4755
1950 2805
3952 \ 803

KOTEVNY TRN ¢ 30 mm, DL. 430 mm

-2 2000

Obrazok 8: Vyskovy nabeh zvodidla Duo Rail KAV
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Obrazok 9: Ocelové zvodidlo Duo Rail KAV
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4.3 Zvodidlo typu Duo Rail KA

Zvodidlo Duo Rail KA (pozri obr. 12) je zvodidlom pre urover zachytenia H1. Zvodidlo
je zostavené zo zakladného dielu (pozri 4.1) a z horného dielu (pozri 4.1).

Horny diel sa montuje s presahom 1,95 m za miesto spojenia zakladnych dielov.

Zvodidlo sa osadzuje volne polozené na spevneny povrch vytvoreny z betonu alebo z
asfaltovych vrstiev prostrednictvom gumenych podloziek, ktoré zabezpeduju prieCny
odtok vody z prifahlej vozovky.

Maximalny prie¢ny sklon podkladu je 6 %.
Minimalny pddorysny polomer zakrivenia zvodidlovej bariéry je 200 m.
Zvodidlo je ukon&ené vysSkovymi nabehmi (pozri obr. 11).

Sucasti zvodidlo su vyrobené z ocele triedy S 235 JR, okrem zavitovej tyCe 825 mm,
ktorymi sa spajaju horné a zakladné diely. Zavitova ty¢ je z ocele BSt 500.

VySka zvodidla je 815 mm.

Obrazok 10: Pohlad na zvodidlo Duo Rail KA
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Obrazok 11: Vyskovy nabeh zvodidla Duo Rail KA
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Obrazok 12: Ocelové zvodidlo Duo Rail KA
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4.4 Zasady uprav vSetkych typov

Je dovolené robit’ iba také upravy, ktoré nemaju dopad na nosny systém zvodidla.
Povolenou upravou zvodidiel systému Duo Rail je pripevnenie prechodovych zvodidiel
v pripade, ak sa zvodidlo Duo Rail spaja s ocelovym zvodidlom zvodnicového typu
alebo s betonovym zvodidlom. V tychto pripadoch sa do koncovych dielov vyhotovia
otvory pre kotevné skrutky pripevnenia prechodovych zvodnic. Otvory sa po vyvitani
musia ochranit’ proti korozii ochrannym naterom.

4.5 Prechod zvodidiel systému Duo Rail na ocel'ové zvodidlo zvodnicového
typu a beténové zvodidlo presahom vyskovych nabehov

Prechod medzi tymito zvodidlami sa méze navrhnut vzajomnym presahom vyskovych
nabehov zvodidlovych systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.5.

4.6 Prechod zvodidiel systému Duo Rail na ocelové zvodidlo zvodnicového
typu priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa méze navrhnut’ priamym spojenim zvodidlovych
systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.3.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla ré6znych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.

4.7 Prechod zvodidiel systému Duo Rail na beténové zvodidlo priamym
spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa mdze navrhnut priamym spojenim zvodidlovych
systémov s pouZitim prechodovych zvodnic podla zasad uvedenych v TP 037, Cl.
3.4.5.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny sthlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.
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5 Vario-Guard

5.1 Popis zvodidla Vario-Guard

Ocelové zvodidlo Vario-Guard (pozri obr. 15) je zvodidlom, ktoré ma spodnu ¢ast tvaru
podobného tvaru New Jersey.

V zmysle TP 010 sa zvodidlo Vario-Guard povazuje za lahko demontovatefné
zvodidlo.

Zvodidlova bariéra sa zostavuje montazou jednotlivych dielov skladobnej dizky 4,0 m.

Pozostava zo spodnej Casti, ktora je vysoka 378 mm a v mieste ulozenia ma Sirku 700
mm. Navrhova Sirka zvodidla je 400 mm. Spodna Cast sa spaja prostrednictvom
styCnikovych plechov desiatimi skrutkami M16x30-8.8 s maticou a podlozkou a Styrmi
skrutkami M16x20-8.8 s podlozZkou.

Na vrchu je prostrednictvom medzilahlych stipikov namontovana horna zvodnica
v tvare skrinového profilu 180x150 mm z ohybaného plechu hr. 4 mm. Horné zvodnice
su spajané prostrednictvom spojovacieho prvku 6smimi skrutkami M16x30-8.8
a dvomi skrutkami M14x30-4.6 s maticou a podlozZkou.

Medzilahlé stipiky st tvaru SIGMA 100 s rozmermi 100x55x4 mm. Spajaju spodnu
cast's hornou zvodnicou. Su osadené so vzajomnou vzdialenostou 1,33 m. Na jednom
dielci dlzky 4 m su osadené tri stlpiky.

Zvodidlo sa osadzuje volne polozené na spevneny povrch vytvoreny z betonu alebo z
asfaltovych vrstiev. Odtok vody zabezpecuje v spodnej Casti prieCny otvor, jeden otvor
v kazdom dielci zvodidla.

Minimalny poédorysny polomer zakrivenia zvodidlovej bariéry je 200 m.

Zvodidlo je zakonCené vyskovymi nabehmi (pozri obr. 14). Kazdy vySkovy nabeh sa
kotvi aspon jednou kotvou 30 mm, dlzky 430 mm.

Vsetky Casti zvodidla su vyrobené z ocele S 235 JR.

Obrazok 13: Pohlad na zvodidlo Vario-Guard
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Obrazok 14: VySkovy nabeh zvodidla Vario-Guard

5.2 Zasady uprav zvodidla

Je zakazané robit akékolvek upravy zvodidla Vario-Guard.

5.3 Prechod zvodidiel Vario-Guard na ocelové zvodidlo zvodnicového typu
presahom vyskovych nabehov

Prechod medzi tymito zvodidlami sa méze navrhnut vzajomnym presahom vyskovych
nabehov zvodidlovych systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.5.

5.4 Prechod zvodidiel systému Vario-Guard na ocelové zvodidlo
zvodnicového typu priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa m&ze navrhnut priamym spojenim zvodidlovych

systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.3.

K priamemu napojeniu prechodovej zvodnice sa mézu pouZit otvory vytvorené
v Sikmej hornej zvodnici vySkového nabehu zvodidla Vario-Guard.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.
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Obrazok 15: Ocelové zvodidlo Vario-Guard
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6 Vario-Guard MUF

6.1 Popis zvodidla Vario-Guard MUF

Ocelové zvodidlo Vario-Guard MUF (pozri obr. 17) je zvodidlom, ktoré ma spodnu ¢ast
tvaru podobného tvaru New Jersey.

V zmysle TP 010 sa zvodidlo Vario-Guard MUF povaZzuje za fahko demontovatelné
zvodidlo.

Zvodidlova bariéra sa zostavuje montazou jednotlivych dielov skladobnej dizky 4,0 m.
Bezné diely zvodidla Vario-Guard MUF su rovnaké, ako pre zvodidlo Vario-Guard.

Do zvodidlovej bariery zvodidla Vario-Guard MUF sa vklada medzi bezné diely kotevné
diely dizky 1,33 m vo vzajomnej vzdialenosti 29,33 m.

Bezny diel skladobnej dizky 4,0 m (pozri obr. 15):

Pozostava zo spodnej Casti, ktora je vysoka 378 mm a v mieste ulozenia ma Sirku 700
mm. Navrhova Sirka zvodidla je 400 mm. Spodna Cast sa spaja prostrednictvom
styCnikovych plechov desiatimi skrutkami M16x30-8.8 s maticou a podloZzkou a Styrmi
skrutkami M16x20-8.8 s podlozkou.

Na vrchu je prostrednictvom medzifahlych stipikov namontovana horna zvodnica
v tvare skrinnového profilu 180x150 mm z ohybaného plechu hr. 4 mm. Horné zvodnice
su spajané prostrednictvom spojovacieho prvku ésmimi skrutkami M16x30-8.8
a dvomi skrutkami M14x30-4.6 s maticou a podlozkou.

Medzilahlé stipiky st tvaru SIGMA 100 s rozmermi 100x55x4 mm. Spajaju spodnu
Cast' s hornou zvodnicou. Su osadené so vzajomnou vzdialenostou 1,33 m. Na jednom
dielci dlzky 4 m su osadené tri stlpiky.

Kotevny diel skladobnej dizky 1,33 m (pozri obr. 18):

Pozostava zo spodnej Casti, ktora je vysoka 378 mm a v mieste uloZzenia ma Sirku 700
mm. Navrhova Sirka zvodidla je 400 mm. Spodna Cast sa spaja prostrednictvom
styCnikovych plechov desiatimi skrutkami M16x30-8.8 s maticou a podloZzkou a Styrmi
skrutkami M16x20-8.8 s podlozkou.

Na vrchu je namontovana horna zvodnica v tvare skrinového profilu 180x150 mm
z ohybaného plechu hr. 4 mm. Horné zvodnice su spajané prostrednictvom
spojovacieho prvku 6smimi skrutkami M16x30-8.8 a dvomi skrutkami M14x30-4.6
s maticou a podlozkou.

V strede kotevného dielu je umiestneny kotviaci stipik, ktory je tvoreny rurkou @72x6
mm. Kotviaci stlpik sa zasunie do kotevnej objimku osadenej v podklade zvodidla,
ktoru tvori rurka 2127x3,6 mm.

Bezné diely zvodidla sa osadzuju vofne polozené na spevneny povrch vytvoreny z
betonu alebo z asfaltovych vrstiev. Odtok vody zabezpedluje spodnej Casti prieCny
otvor, jeden otvor v kazdom dielci zvodidla.

Do zvodidlovej bariéry je mozné osadit namiesto bezného dielu diel s kolieskami (pozri
obr. 17). Tento diel sluzi na ulah&enie manipulacie so zvodidlom v pripade, ak sa
zvodidlo vo vynimo&nom pripade musi otvorit. Horna zvodnica takéhoto dielu sa mbéze
farebne odlisSit naterom Zzltou farbou. Diel s kolieskami sa spoji so susednymi beznymi
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dielmi pomocou rychlospojok, ¢o umozni rychle a jednoduché rozobratie spoja.
Zvodidlo je zakonené vySkovymi nabehmi (pozri obr. 19).

Zakladna bariéra zo zvodidla Vario-Guard MUF pozostava z dvoch kusov kotvenych
vySkovych nabehov a siedmich beznych Casti celkovej dlzky 36 m (pozri obr. 20).
Vzdialenost medzi kotvami vySkovych nabehov je 29,332 m.

Suvisla bariéra zo zvodidla Vario-Guard MUF vznikne vkladanim kotevného dielu
medzi bezné diely vo vzajomnych vzdialenostiach 29,33 m (pozri obr. 21).

VSetky Casti zvodidla su vyrobené z ocele S 235 JR.

Obrazok 16: Pohlad na zvodidlo Vario-Guard MUF
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Obrazok 17: Ocelové zvodidlo Vario-Guard MUF, diel s kolieskovym mechanizmom
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Obrazok 18: Ocelové zvodidlo Vario-Guard MUF, kotevny diel dizky 1,33 m

24



OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV H 01-25
HEINTZMANN Traffic Systems GmbH

4000 2%5
2100 ,

900

Plo o o
I
!

[ —

RURA ® 72x6 mm, DLZKY 14 m KOTVIACIM STLPIKDM, RURA @ 72x6 mm,
DLZKY 0555 m

- KOTVEMIE SA VYNECHA V PRIPADE
NAPOJENIA NA OCELOVE ZvODIDLO

KTORE SA SPAJA SO ZVODIDLOM
VARIO-GUARD

\ KOTVENIE VYSKOVEHD NABEHU KOTVIACIM STLPIKOM, KOTVEMIE VYSKOVEHD NABEHU

4265

Obrazok 19: Vyskovy nabeh zvodidla Vario-Guard MUF
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Obrazok 20: Zakladna bariéra zo zvodidla Vario-Guard MUF
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Obrazok 21: Bariéra zo zvodidla Vario-Guard MUF
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6.2 Zasady uprav zvodidla

Je zakazané robit akékolvek Upravy zvodidla Vario-Guard MUF.

6.3 Prechod zvodidiel Vario-Guard MUF na ocelové zvodidlo zvodnicového
typu presahom vyskovych nabehov

Prechod medzi tymito zvodidlami sa m6ze navrhnut vzajomnym presahom vyskovych
nabehov zvodidlovych systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.5.

6.4 Prechod zvodidiel systému Vario-Guard MUF na ocelové zvodidlo
zvodnicového typu priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa mdze navrhnut’ priamym spojenim zvodidlovych
systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.3.

K priamemu napojeniu prechodovej zvodnice sa mo6zu pouzit otvory vytvorené
v Sikmej hornej zvodnici vySkového nabehu zvodidla Vario-Guard MUF.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.

6.5 Prechod zvodidiel systému Gate-Guard QC na beténové zvodidlo
priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa mdze navrhnut priamym spojenim zvodidlovych
systémov s pouzitim prechodovych zvodnic podla zasad uvedenych v TP 037, €l.
3.4.5.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.
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7 Gate-Guard QC

7.1 Popis zvodidla Gate-Guard QC

Zvodidlo Gate-Guard QC je zvodidlom pre uroven zachytenia H2 (pozri obr. 27). Je
odvodené od zvodidla Vario-Guard.

Ocelové zvodidlo Gate-Guard QC je zvodidlom, ktoré ma spodnu c&ast tvaru
podobného tvaru New Jersey.

V zmysle TP 010 sa zvodidlo Gate-Guard QC povazuje za otvaracie zvodidlo.

Zvodidlova bariéra (pozri obr. 29) sa zostavuje montaZou jednotlivych dielov
skladobnej dizky 4,0 m. Pozostava z dvoch vyskovych nabehov s kibmi 45° (pozri obr.
23), Styroch beznych dielov (pozri obr. 24), z dvoch dielov s kibmi 45° (pozri obr. 25)
a z dvoch dielov s kolieskovym mechanizmom (pozri obr. 26).

BeZny diel pozostava zo spodnej Casti, ktora je vysoka 378 mm a v mieste ulozenia
ma Sirku 700 mm. Navrhova Sirka zvodidla je 400 mm. Spodna Cast sa spaja
prostrednictvom styénikovych plechov desiatimi skrutkami M16x30-8.8 s maticou
a podlozkou a Styrmi skrutkami M16x20-8.8 s podlozkou.

Na vrchu je prostrednictvom medzilfahlych stipikov namontovana horna zvodnica
v tvare skrinnového profilu 180x150 mm z ohybaného plechu hr. 4 mm. Horné zvodnice
su spajané prostrednictvom spojovacieho prvku ésmimi skrutkami M16x30-8.8
a dvomi skrutkami M14x30-4.6 s maticou a podlozkou.

Medzilahlé stipiky st tvaru SIGMA 100 s rozmermi 100x55x4 mm. Spajaju spodnu
Cast' s hornou zvodnicou. Su osadené so vzajomnou vzdialenostou 1,33 m. Na jednom
dielci dlzky 4 m su osadené tri stlpiky.

Do zvodidlovej bariéry sa do jej stredu osadzuju dva diely s kolieskovym
mechanizmom (pozri obr. 28). Tieto diely sluzi na ufah&enie manipulacie so zvodidlom
v pripade, ak sa zvodidlo otvori. Horna zvodnica takéhoto dielu sa mbze farebne odlisit
naterom Zltou farbou. Diely s kolieskami su spojené rychlospojkou, €o umozni rychle
a jednoduché rozobratie spoja.

Pre umozZnenie otvarania sa do zvodidlovej bariéry v mieste spojenia s vySkovymi
nabehmi osadia dva diely s kibmi 45°. Diely s kibmi maji osadené kolieskové
mechanizmy, podobne ako diely s kolieskami, ktoré ulahCuju manipulaciu so
zvodidlom po otvoreni.

Zvodidlo je zakonCené vyskovymi nabehmi, ktoré su ukoncene kibom 45°. Kazdy
vySkovy nabeh sa kotvi 6smimi kotvami @30 mm, dlzky 430 mm.

Zvodidlo sa osadzuje volne polozené na spevneny povrch vytvoreny z beténu alebo z
asfaltovych vrstiev. Odtok vody zabezpecuje spodnej Casti prie€ny otvor, jeden otvor
v kazdom dielci zvodidla.

Minimalny pddorysny polomer zakrivenia zvodidlovej bariéry je 200 m.
Vsetky Casti zvodidla su vyrobené z ocele S 235 JR.
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Obrazok 22: Pohlad na zvodidlo Gate-Guard QC

Obrazok 23: Pohlad na vyskovy nabeh s kibom zvodidla Gate-Guard QC

Obrazok 24: Pohlad na bezny diel zvodidla Gate-Guard QC

28



OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV H 01-25
HEINTZMANN Traffic Systems GmbH

Obrazok 25: Pohlad na diel s kibom zvodidla Gate-Guard QC

Obrazok 26: Pohlad na diel s kolieskovym mechanizmom zvodidla Gate-Guard QC
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OBOJSTRANNE ZVODIDLO
GATE-GUARD QC
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Obrazok 27: Ocelové zvodidlo Gate-Guard QC
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OBOJSTRANNE ZVODIDLO
GATE-GUARD QC
DIEL S KOLIESKOVYM MECHANIZMOM
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Obrazok 28: Ocelové zvodidlo Gate-Guard QC, diel s kolieskovym mechanizmom
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Obrazok 29: Zostava ocelového zvodidla Gate-Guard QC
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7.2 Zasady uprav zvodidla

Je zakazané robit akékolvek upravy zvodidla Gate-Guard QC.

7.3 Prechod zvodidiel Gate-Guard QC na ocelové zvodidlo zvodnicového typu
a beténové zvodidlo presahom vyskovych nabehov

Prechod medzi tymito zvodidlami sa m6ze navrhnut vzajomnym presahom vyskovych
nabehov zvodidlovych systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.5.

7.4 Prechod zvodidiel systému Gate-Guard QC na ocelové zvodidlo
zvodnicového typu priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa mdze navrhnut’ priamym spojenim zvodidlovych
systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.3.

K priamemu napojeniu prechodovej zvodnice sa mézu pouzit otvory vytvorené
v Sikmej hornej zvodnici vySkového nabehu zvodidla Gate-Guard QC.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.

7.5 Prechod zvodidiel systému Gate-Guard QC na beténové zvodidlo
priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa mdze navrhnut priamym spojenim zvodidlovych
systémov s pouzitim prechodovych zvodnic podla zasad uvedenych v TP 037, €l.
3.4.5.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.
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8 DUO GATE double

8.1 Popis zvodidla DUO GATE double

Zvodidlo DUO GATE double je zvodidlom pre urovern zachytenia H2 (pozri obr. 30).

Zakladny tvar prieCneho rezu je odvodeny od zvodidla Duo Rail. Je zostaveny zo
zakladného dielu (pozri 4.1) a z horného dielu (pozri 4.1).

OBOJSTRANNE ZVODIDLO
DUO GATE double

PRE UROVEN ZACHYTENIA H2

185

HORNY DIEL

o

J

30
100000000000 40008

%

O

845
815

o)
O

514
538

ZAKLADNY DIEL

S LA

Obrazok 30: Oceloveé zvodidlo DUO GATE double — zakladny tvar

V zmysle TP 010 sa zvodidlo DUO GATE double povazuje za otvaracie zvodidlo.
Otvaranie prejazdu sa realizuje vo zvislom smere postupnym zdvihanim ramien
zvodidla. Umiestriuje sa do stredného deliaceho pasu alebo na krajnicu cesty.

Zvodidlo DUO GATE double sa dodava a osadzuje v dvoch modifikaciach. Prvou je
dvojramenna verzia, kedy dochadza k otvoreniu dvoch ramien na obidve strany
prejazdu. Tym sa vytvori volny priestor pre prejazd v dizke 9,25 m. Druhou je
jednoramenna verzia, kedy dochadza k otvoreniu jedného ramena na jednej strane
prejazdu. Tym sa vytvori volny priestor pre prejazd v dizke 5,0 m.
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8.2 Zvodidla DUO GATE double dvojramenné

Zvodidlo DUO GATE double dvojramenné pozostava z pasivneho prvku 1 a2
a z aktivneho prvku 1 a 2. Zostava zvodidla je vykreslena na obr. 32.

Po otvoreni obidvoch ramien sa vytvori prejazd Sirku 9 m (9,015 m). Prejazd je
otvoreny po vyklopeni aktivnych prvkov do uhla 96°.

Maximalne vysSka po otvoreni je 5,9 m pre aktivny prvok 1 a 6,5 m pre aktivny prvok 2.
Rozmery a hmotnosti prvkov:

Pasivne prvky su zlozené zo spodného dielu dizky 5,58 m. Na fiom je pripevneny horny
diel tak, aby vznikol posun koncov dielov 1,95 m. Tento posun umoziuje pripojenie
zvodidla Duo Rail.

V pasivhych prvkoch je ulozena vSetka mechanika, hydraulické a elektrické
zariadenia, ktoré sluzia na samotnu manipulaciu s aktivnymi prvkami.

Spojenie pasivnych a aktivhych prvkov je prostrednictvom ¢apu @ 100 mm, ktory
umozniuje samotné otacanie aktivnych prvkov vo zvislom smere.

Spojenie aktivnych prvkov v uzatvorenej polohe zabezpecuje zaistovaci svornik.
Aktivny prvok 1 ma hmotnost' cca. 740 kg a aktivny prvok 2 ma hmotnost cca. 760 kg.

Obrazok 31: Pohlad na otvorené zvodidlo DUO GATE double, dvojramenné
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Manipulacia s aktivnhymi prvkami:

Pre otvaranie aktivnych prvkov sluzi mechanizmus uloZeny v pasivnych prvkoch.
Zdvihanie a zatvaranie sa ovlada hydraulicky prostrednictvom uzavretého
hydraulického okruhu. Pre ovladanie pohonu je potrebna, aby boli pasivne prvky
pripojené na trojfazovy elektricky prud. Z toho dévodu je potrebné osadit kablové
vedenie zo zdroja elektrického prudu. Sucastou mechanizmu su aj ovladacie kable.

Zaklady:

Pasivne prvky sa zalozia na zelezobetdnovych zakladoch podorysnych rozmerov 1,2
x 6,0 m. Hlbka zakladov je 1,0 m. Pod zakladmi sa zhotovi podkladovy beton hrubky
50 mm.

Zaklady sa zhotovia z betonu C 35/45, XC2, XD3, XF4, STN EN 206 + A2. Su
vystuzené betonarskou vystuzou B500A. Vystuzenie zakladov je sucCastou vyrobno-
technickej dokumentacie vyrobcu zvodidla.

Kotvenie:

Pasivne prvky su kotvené, kazdy prvok 2x6 kotiev. Kotvy tvoria lepené zavitove tyce
M24 dizky 350 mm. Kotvy sa vlepuju do vyvitanych otvorov priemeru 28 mm, hibky
400 mm, prostrednictvom lepidla Hilti HIT-HY 200.
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Obrazok 32: Zostava zvodidla DUO GATE double, dvojramenné
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8.3 Zvodidla DUO GATE double jednoramenné

Zvodidlo DUO GATE double jednoramenné pozostava z pasivneho prvku 1, 2 a 3
a z aktivneho prvku 1. Zostava zvodidla je vykreslena na obr. 34.

Po otvoreni jedného ramena sa vytvori prejazd Sirku 5 m (5,000 m). Prejazd je
otvoreny po vyklopeni aktivnych prvkov do uhla 96°.

Maximalne vySka po otvoreni je 6,5 m.
Rozmery a hmotnosti prvkov:

Pasivny prvok 1 a aktivny prvok 1 su rovnaké, ako tieto prvky pri dvojramennom
vyhotoveni. Su zloZené zo spodného dielu dizky 5,58 m. Na fiom je pripevneny horny
diel tak, aby vznikol posun koncov dielov 1,95 m. Tento posun umoznuje pripojenie
zvodidla Duo Rail.

Pasivny prvok 2 je zloZzeny zo spodného dielu dizky 6,13 m. Na fiom je pripevneny
horny diel tak, aby vznikol posun koncov dielov 1,95 m. Tento posun umoziuje
pripojenie zvodidla Duo Rail.

Pasivny prvok 3 je, rovnako ako zvodidlo Duo Rail, zlozeny zo spodného dielu dizky
5,58 m. Na riom je pripevneny horny diel rovnakej dlzky 5,58 m tak, aby vznikol posun
koncov dielov 1,95 m. Tento posun umoznuje pripojenie zvodidla Duo Rail.

V pasivnych prvkoch 1 a 2 je ulozena vSetka mechanika, hydraulické a elektricke
zariadenia, ktoré sluzia na samotnu manipulaciu s aktivnymi prvkami.

Spojenie pasivneho prvku 1 a aktivneho prvku 1 je prostrednictvom ¢apu @ 100 mm,
ktory umozfiuje samotné otacanie aktivnych prvkov vo zvislom smere.

Spojenie pasivneho prvku 2 a aktivneho prvku 1 v uzatvorenej polohe zabezpecuje
zaistovaci svornik.

Aktivny prvok 1 ma hmotnost cca. 785 kg.

Obrazok 33: Pohlad na otvorené zvodidlo DUO GATE double, jednoramenné
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Manipulacia s aktivnhym prvkom:

Pre otvaranie aktivneho prvku sluZzi mechanizmus ulozeny v pasivhom prvku 1.
Zdvihanie a zatvaranie sa ovlada hydraulicky prostrednictvom uzavretého
hydraulického okruhu. Pre ovladanie pohonu je potrebné, aby bol pasivny prvok 1
pripojeny na trojfazovy elektricky prud. Z toho dévodu je potrebné osadit kablové
vedenie zo zdroja elektrického prudu. Sucastou mechanizmu su aj ovladacie kable.

Zaklady:

Pasivny prvok 1 sa zalozi na zelezobetonovom zaklade podorysnych rozmerov 1,2 x
6,0 m. Hlbka zakladov je 1,0 m. Pod zakladom sa zhotovi podkladovy betdén hrabky 50
mm.

Pasivny prvok 2 sa zalozi na zelezobetonovom zaklade podorysnych rozmerov 1,2 x
6,0 m. Hibka zakladov je 0,6 m. Pod zakladom sa zhotovi podkladovy beton hrabky 50
mm.

Zaklady sa zhotovia z betonu C 35/45, XC2, XD3, XF4, STN EN 206 + A2. Su
vystuzené betonarskou vystuzou B500A. VystuZzenie zakladov je sucastou vyrobno-
technickej dokumentacie vyrobcu zvodidla.

Kotvenie:

Pasivne prvky su kotvené, kazdy prvok 2x6 kotiev. Kotvy tvoria lepené zavitove tyce
M24 dizky 350 mm. Kotvy sa vlepuju do vyvitanych otvorov priemeru 28 mm, hlbky
400 mm, prostrednictvom lepidla Hilti HIT-HY 200.

8.4 Vyrobno-technicka dokumentacia

Dodavatel zvodidla DUO GATE double spolu so samotnym zvodidlo doda aj
dokumentaciu zakladov, ktora bude pozostavat z vykresom tvaru a vystuze. Sucastou
dokumentacie bude aj navrh napojenia zvodidla na zdroj elektrického prudu.

Vyrobno-technicku dokumentaciu vypracuje pre konkrétne miesto osadenia zvodidla.
Dokumentéciu prerokuje a odsuhlasi s buducim spravcom a zhotovitefom celej stavby,
ak je zvodidlo sucast velkej stavby.

8.5 Zasady uprav zvodidla

Je zakazané robit akékolvek upravy zvodidla DUO GATE double.

8.6 Prechod zvodidiel systému DUO GATE double na ocelové zvodidlo
zvodnicového typu priamym spojenim

Zvodidlo DUO GATE double sa nepouziva ako samostatné zvodidlo, ale vzdy ako

sucCast suvislej zvodidlovej bariéry.

Prechod medzi tymito zvodidlami sa m&ze navrhnut priamym spojenim zvodidlovych
systémov podla zasad uvedenych v TP 010, ¢l. 8.10.3.

Pre zabezpecenie napojenia zvodidla DUO GATE double s ocelovym zvodidlom sa na
koncoch zvodidlovej bariéry namontuju vyskové nabehy zo zvodidla Duo Rail.

Samotné napojenie zvodidla sa zhotovi podla zasad napojenia na zvodidlo Duo Rail
podfa ¢l. 4.6.

Pokial vS8ak maju byt spajané zvodidla ré6znych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch

39



OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV H 01-25
HEINTZMANN Traffic Systems GmbH

vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.

8.7 Prechod zvodidiel systému Gate-Guard QC na beténové zvodidlo
priamym spojenim

Prechod medzi tymito zvodidlami sa m&ze navrhnut priamym spojenim zvodidlovych
systémov s pouzitim prechodovych zvodnic podla zasad uvedenych v TP 037, ¢l.
3.4.5.

Pre zabezpec€enie napojenia zvodidla DUO GATE double s beténovym zvodidlom sa
na koncoch zvodidlovej bariéry namontuju vyskoveé nabehy zo zvodidla Duo Rail.

Samotné napojenie zvodidla sa zhotovi podla zasad napojenia na zvodidlo Duo Rail
podfa ¢l. 4.7.

Pokial vSak maju byt spajané zvodidla réznych vyrobcov, je nutny suhlas obidvoch
vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto prechodové komponenty vyrobi a
ponesie tak zodpovednost za prechod medzi tymito zvodidlami.
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Obrazok 34: Zostava zvodidla DUO GATE double, jednoramenné
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9 Zvodidlo na cestach

9.1 Vyska zvodidla

Pre vySku zvodidla platia ustanovenia TP 010.

9.2 Umiestnenie zvodidla na krajnici

Ustanovenia TP 010 pozZaduju pre osadzovanie ocelovych zvodidiel podobného
prierezu ako maju betonoveé zvodidla na krajnici minimalnu vySku zvodidla 0,80 m. Ak
je vyzadovana uroven zachytenia H2 a vySSia, musia mat' vySku aspon 1,0 m.

Zvodidla uvedené v tychto TPV vyhovuju poziadavkam TP 010 s uplatnenim ¢lanku
8.3.2.4.

9.3 Umiestenie zvodidla v strednom deliacom pase

Ustanovenia TP 010 pozaduju pre osadzovanie ocefovych zvodidiel podobného
prierezu ako maju beténové zvodidla minimalnu vysku aspor 1,10 m.

Zvodidla uvedené v tychto TPV vyhovuju pozZiadavkam TP 010 s uplatnenim ¢lanku
8.3.2.4.

9.4 PIna Guéinnost a minimalna dizka zvodidla

Vsetky cestné typy zvodidla maju pinu ucinnost’ tam, kde maju predpisanu vysku. To
znamena, ak ma byt v niektorom mieste osadené zvodidlo, musi tam byt
(neprerusené) zvodidlo plnej vySky a vyskovy nabeh je pred alebo za tymto miestom.

Minimalne dizky jednotlivych typov uvadza tabulka 4. Vyskové nabehy sa do dizky
zvodidla nepoditaju.

Pre zvodidlo Gate Guard QC a DUO GATE double sa minimalna dizka nestanovuije,
pretoze sa osadzuje iba do strednych deliacich pasov z dévodu jeho mozného
otvorenia pre prejazd vozidiel vzdy ako vloZené zvodidlo.

Tabulka 4 - Minimalna dizka zvodidla

o Minimalna dizka zvodidla (m)
Cislo Oznacenie zvodidla P— r—
polozky dovolena rychlost dovolena rychlost
< 80 km/h > 80 km/h

1 Duo Rail KAB 38 53

2 Duo Rail KAV 38 53

3 Duo Rail KA 33 46

4 Vario-Guard 112 156

5 Vario-Guard MUF 28 28

6 Gate Guard QC - -

7 DUO GATE double - -
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10 Osadzovanie zvodidla na jestvujluce cesty

Pre osadzovanie zvodidiel uvedenych v tychto TPV na jestvujuce cesty, na ktorych
zvodidlo nie je, platia ustanovenia TP 010 a tychto TVP.

11 Upevnovanie doplnkovych konstrukcii na zvodidlo

Pre osadzovanie dopinkovych konstrukcii na zvodidla uvedené v tychto TPV, platia
ustanovenia TP 010.

12 Protikoré6zna ochrana

Protikordzna ochrana zvodidiel spifia poZiadavky TP 068.

VSetky konstrukéné diely sa ziarovo zinkuju. Vlastnosti a metddy skuSania povlaku
zinku su definované STN EN ISO 1461. Pripadné dodatoCné natery niektorych
komponentov sa robia na zaklade poziadaviek objednavatefla.

13 Znacenie sucasti zvodidiel

Hlavné sucasti zvodidiel su oznacované znackou vyrobcu (symbol ,H", pozri obr. 35),
ktora sa zhotovi vtlaCenim. Znacka je umiestnena na viditelnom mieste a jej poloha je
definovana vo vyrobnych vykresoch jednotlivych sucasti.

Za znacCkou sa uvedie Ciselny rad v Cleneni:

HXXWWJJ KK

H HEINTZMANN Trafic Systems GmbH

XX znacka vyrobného zavodu

WW (TT) tyzden predmetného roku, v ktorom bol prvok vyrobeny
JJ (RR) rok, v ktorom bol prvok vyrobeny

XX identifikaCné Cislo

Obrazok 35: Znacenie sudasti zvodidiel
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OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV H 01-25

Nazov :

Vydal:

Zastupca:

HEINTZMANN Traffic Systems GmbH

TECHNICKE PODMIENKY VYROBCU
TPV H 01-25
OCELOVE zZVODIDLO
Duo Rail KAB
Duo Rail KAV
Duo Rail KA
Vario-Guard
Vario-Guard MUF

OTVARACIE OCELOVE zZVODIDLO
Gate-Guard QC
DUO GATE double

HEINTZMANN Traffic Systems GmbH
Bessemerstrasse 80, 44793 Bochum, Nemecko

Barbara von Linsingen Heintzmann, CEO a vykonna riaditelka
(www.heintzmann-traffic-systems.de).

Zastupca firmy HEINTZMANN Traffic Systems GmbH pre dodavky predmetnych
zvodidiel do Slovenskej a Ceskej republiky:

Vypracoval:

Mgr. Dagmar Polachova, obchodna zastupkyna HEINTZMANN Traffic
Systems GmbH

tel: 00420 607 061 861
dagmar.polachova@heintzmann-traffic-systems.de,
dagmar.polachova@seznam.cz

CEMOS, s.r. 0.,

Ing. FrantiSek Brlit

Mlynské nivy 70, 821 052 Bratislava
+421 905 690 93

brlit@cemos.sk
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