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Dohoda
O prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenie a ¢asti, ktoré sa méZu montovat’ a/alebo pouZivat’ na

kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania
homologizacii udelenych na zaklade tychto predpisov”

(Revizia 3, vratane zmien, ktoré nadobudli platnost’ 14. septembra 2017)

Dodatok 126 — Predpis 127

Revizia 4 - Zmena 1

Dodatok 1 k sérii zmien 04 — Datum nadobudnutia platnosti: 5. januar 2024.

Jednotné ustanovenia pre homologizaciu motorovych vozidiel z
hPadiska ich vlastnosti tykajucich bezpecnosti chodcov

Tento dokument sa povazuje za vylu¢ne dokumentaény nastroj. Autenticky a pravne zaviazny

text je: ECE/TRANS/WP.29/2023/50.
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ORGANIZACIA SPOJENYCH NARODOV

Predchadzajtici nazov Dohody:

Dohoda o prijati jednotnych podmienok pre homologizaciu a o vzajomnom uznavani homologizacie
vystroja a stidasti motorovych vozidiel, v Zeneve 20. marca 1958 (pdvodna verzia); Dohoda o prijati
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie a Casti, ktoré sa mdézu montovat’
a/alebo pouzivat’ na kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania homologizacii
udelenych na zéklade tychto predpisov, v Zeneve 5. oktobra 1995 (revizia 2).
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Bod 2.1. sa meni takto:

"2.1.

"Skusobna plocha makety hlavy dospelého" je plocha na vonkajsich povrchoch
predne;j Casti konstrukcie. Tato plocha je ohranicena:

(a)  vpredu 1 700 mm rozvinutou obvodovou ¢iarou (WAD) alebo Ciarou
prechadzajticou vo vzdialenosti 82,5 mm za prednou referenénou ¢iarou
kapoty podl'a toho, ktora z nich je viac vzadu pri danej bo¢nej polohe;

(b)  vzadu2 500 mm' WAD alebo ¢iarou 82,5 mm pred zadnou referen¢nou
giarou kapoty?, podla toho, ktora je najviac vpredu v danej boénej
polohe, a

(¢)  nakazdej strane 82,5 mm Ciarou vo vnutri bo¢nej referencnej Ciary.

Vzdialenost’ 82,5 mm sa nastavuje ohybnym meracim pasmom drzanym v
napnutej polohe pozdiZ vonkajsieho povrchu vozidla."

Bod 2.8. sa meni takto:

"2.8.

"Zadna referencna ciara kapoty" je geometricka stopa medzi najzadnejSimi
bodmi kontaktu medzi gulou s priemerom 165 mm a prednou castou
konstrukcie vozidla, ked’ je gul'a vedena cez prednu cast’ konstrukcie vozidla,
priCom zostava v kontakte s ¢elnym sklom (pozri obrazok 2). Pocas tohto
postupu sa odstrania listy a ramena stieracov.

Bod 2.44. sa meni takto a viozZia sa tieto obrazky 12 a 13:

"2.44.

"Testovacia oblast celného skla" je oblast’ na vonkajSom povrchu ¢elného skla.
Je ohranic¢ena (pozri obrazok 12):

(a)  vpredu Ciarou 100 mm smerom dozadu k nepriehladnému zakrytiu
celného skla. V pripade, ze nepriehladné zakrytie neexistuje, Ciara sa
meria od predného viditeného okraja materialu ¢elného skla.

(b)  Vzadu Ciarou WAD 2 500 alebo ¢iarou 130 mm dopredu k zadnému
vidite'nému okraju materialu ¢elného skla, podl'a toho, ¢o je v dangj
boc¢nej polohe viac dopredu.

(c) Na kazdej strane ¢iarou 100 mm dovnitra nepriehladného zakrytia
¢elného skla. V pripade, ze neprichl'adna clona neexistuje, ¢iara sa meria
od bo¢ného vidite'ného okraja materialu celného skla.

Pre (a) a (c): vzdialenosti 100 mm sa meraju pomocou pruznej pasky drZanej
napnutej pozdi vonkajsicho povrchu vozidla pod uhlom 90° k dotyénici k
hranici nepriehl'adného zakrytia alebo v pripade nepriehl'adného zakrytia od
viditeného okraja.

Pre (b): vzdialenost 130 mm sa meria pomocou pruznej pasky drzanej
napnutej pozdlz vonkajsieho povrchu vozidla pod uhlom 90° k dotyénici k
zadnému viditel'nému okraju ¢elného skla.

1
2

alebo WAD 2 100 v stilade s bodmi 11.19. az 11.21.
V pripade, ze BRRL nie je na kapote a ¢iara 82,5 mm pred BRRL je vzadu za WAD 2100, potom sa
ako BRRL pouzije zadny fyzicky okraj kapoty v stilade s bodmi 11.22. a 11.23.
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Obrazok 12
Testovacia oblast’ ¢elného skla

Viditelny okraj ¢elného skla -130 mm alebo
WAD 2500, podla toho, ktora hodnota je
} vadsia. |
Nepriehladné zakrytie (napr. ’, #
Cierna tlac) alebo v pripade, / /
Ze zakrytie neexistuje, /
viditelny okraj materidlu
celného skla. L0o

‘ \M\\\ Nepriehladné

zatienenie, napr. Cierna
tlac (plny pas)

(vSetky rozmery v milimetroch) Meranie kolmice

V zavislosti od geometrie sa v pripade, Ze neexistuje priese¢nik medzi bodmi
(b) a (¢), ¢o vedie k otvorenej skuSobnej oblasti, oznacenie upravi pomocou
najkratSej vzdialenosti na uzavretie otvorenej skiSobnej oblasti (pozri obrazok
13).

Obrazok 13
Definicia horného rohu s "najkratSou vzdialenost'ou"

SpoD Spojovacia

Spojovacia krivka

krivka krivka
R
S R S
SF
Bocny posun je pred Bocny posun aj zadny Zadny posun je pred
zadnym posunom posun su kratke na boénym posunom

krizovatke

Skusky priradené k akymkol'vek meracim bodom umiestnenym v oblasti
¢elného skla pred WAD 1 700 vratane sa vykonavaja s maketou hlavy diet’ata.
Skusky priradené k akymkol'vek meracim bodom umiestnenym v oblasti
Celného skla za WAD 1 700 sa vykonavaju s maketou hlavy dospelého."

Bod 2.45., viozi sa obrazky 14 a 15 a meni sa takto:

"2.45. "Oblast’ monitorovania kapoty" sa vo vSeobecnosti nachadza v blizkosti zadnej
Casti skisobnej plochy kapoty a prednej ¢asti skiiSobnej plochy ¢elného skla.
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Pri pripadnych sktiskach hlavy dospelych je tato oblast’ ohranicena:

(a)  vpredu najvzdialenejSou hranicou skisobnej plochy hornej ¢asti makety
hlavy dospelého podla bodu 2.1. alebo ¢iarou 82,5 mm pred zadnou
referen¢nou Ciarou kapoty, podla toho, ¢o je v danej bocnej polohe
najviac vzadu, a

(b)  vzadu hranicou WAD 2 500° alebo prednou ¢astou skusobnej plochy
¢elného skla, podl'a toho, ¢o je v danej bo¢nej polohe najviac vpredu.

Pri sktiskach hlavy diet'at’a je tato oblast’ ohrani¢ena:

(a)  vpredu najvzdialenejSou hranicou skuSobnej plochy hornej Casti makety
hlavy dietata definovanej v bode 2.16. alebo ¢iarou 82,5 mm pred
zadnou referen¢nou ciarou kapoty, podla toho, ¢o je v danej bocnej
polohe najviac vzadu, a

(b)  vzadu hranicou WAD 1 700 alebo prednou ¢astou skuSobnej plochy
¢elného skla, podla toho, ¢o je v danej bo¢nej polohe najviac vpredu.

Na kazdej strane je oblast’ monitorovania kapoty ohrani¢ena ¢iarou TP (pozri
obrazok 14), kde:

(a)  "bod T" je zadny roh hornej Casti skuSobnej plochy kapoty a

(b)  "rohovy bod P" je spodny roh skusobnej plochy ¢elného skla; pomocou
pruznej pasky drzanej napnutej od bodu T k bodu P.

Obrazok 14 Obrazok 15
Boc¢né hranice oblasti monitorovania krytu Osobitny pripad, ak neexistuje jedine¢ny roh
"bodu P"

m‘m..ll\..m e

fl'l By

Ak neexistuje jedine¢ny "bod P", v ktorom sa pretinaju Ciary definované v
bode 2.44 pism. (a) a (c), potom je "bod P" definovany prvym dotykom
vertikilnej roviny pretinajiicej vertikdlnu pozdiznu stredova rovinu vozidla
pod uhlom 45° s prechodom (a)-(c) hranice skuSobnej plochy ¢elného skla, ako
je znazornené na obrazku 15.

Skusky priradené k akémukol'vek monitorovaciemu bodu umiestnenému v
oblasti monitorovania kapoty pred WAD 1 700 vratane sa vykonavaju s

3z hranice WAD 2 100, ak sa uplatiiuje, v stilade s odsekmi 11.19. az 11.21.
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maketou hlavy dietat’a. Skusky priradené k akémukol'vek monitorovaciemu
bodu umiestnenému v monitorovacej oblasti kapoty smerom dozadu za WAD
1 700 sa vykonavaji s maketou hlavy dospelého."

Bod 2.48., vlozi sa obrazok 16 a meni sa takto:

"2.48. "Atypické spravanie sa pri prasknuti ¢elného skla" je také, pri ktorom naraz
makety hlavy do ¢elného skla vedie aspon k jednému z tychto pripadov:

(a)  absolitna hodnota minimalnej hodnoty derivacie zrychlenia makety
hlavy v zavislosti od ¢asu je mensia ako 180 g/ms pocas prvych 4 ms
po prvom kontakte makety hlavy s ¢elnym sklom, ako je zndzornené na
obrazku 16, alebo

Obrazok 16
Graf a vzorec kritéria trhnutia
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(b)  Minimalna hodnota zrychlenia pod 300 m/s> medzi pociatoénym
vrcholom a 10 milisekundami sa dosiahne neskor ako 4 ms na grafe
Cas/zrychlenie, alebo nie je viditené rozbitie skla, ktoré sa rozsiri na
celé Celné sklo."

Viozi sa tento novy bod 2.49.:

"2.49. "Tretina skuSobnej plochy ¢elného skla" znamena geometricka stopu plochy
medzi bocnymi hranicami skiiSobnej plochy ¢elného skla, ako je definovana v
bode 2.44. pism. (c), meranu pruznou paskou sledujucou vonkajsi obrys
¢elného skla na 'ubovol'nom prie¢nom reze, rozdelent na tri rovnaké casti."

Bod 4.2. sa meni takto:

"4.2. Kazdému schvalenému typu sa prideli schval'ovacie Cislo v stlade so
zoznamom 4 dohody (E/ECE/TRANS/505/Rev.3). Do oddielu 2
schvalovacieho ¢isla sa doplni lomka a jeden z nasledujtcich znakov podl'a
potreby:

(a) pismeno "T" pre vozidla schvalené s pouzitim osobitnych ustanoveni
tykajucich sa hranice WAD 2 100 v stilade s bodom 11.19.; alebo

(b) pismeno "E" pre vozidla schvalené s rozsirenou hranicou WAD 2 500.

Priklad:



E/ECE/324/Rev.2/Add.126/Rev.4/Amend.1
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.126/Rev.4/Amend.1

Priklad prvého rozsirenia typového schvalenia 2439 vydaného Spojenym
kralovstvom Velkej Britanie a Severného Irska pre vozidlo schvalené podla
predpisu OSN ¢&. 127, tretej série zmien a jeho doplnku 1, s pouZitim
osobitnych ustanoveni tykajicich sa hranice WAD 2 100;

E11*127R03/01/T*2439*01.

(c) pismeno "F" pre vozidld schvalené s pouzitim osobitnych ustanoveni
tykajucich sa BRRL v stlade s bodmi 11.22 a 11.23.

Priklad:

V pripade, ze sa vozidlo nachadza na Gizemi SR, je potrebné, aby sa nan
vzt'ahovali ustanovenia o vozidlach, ktor¢ sa nachadzaju na uzemi SR:

Priklad prvého rozsirenia typového schvalenia 2439 vydaného Spojenym
kralovstvom Velkej Britanie a Severného irska pre schvalenie vozidla podla
predpisu OSN ¢&. 127, Stvrtej série zmien a jeho dodatku 1, s pouzitim
osobitnych ustanoveni tykajtcich sa hranice BRRL;

E11*127R04/01/F*2439*01. "

Body 11.14. az 11.19. sa precisluju na 11.16. a 11.21.
Viozia sa tieto nové body 11.22. a 11.23.:

"11.22.

11.23.

Bez ohl'adu na bod 11.19. budt zmluvné strany, ktoré uplatiiuju tento predpis,
do 1. septembra 2030 nadalej udelovat' typové schvalenia s pouzitim
osobitnych ustanoveni tykajicich sa BRRL (pozri poznamku pod ¢iarou ¢. 2 v
bode 2.1).

Bez ohl'adu na body 11.20. a 11.21. do 1. septembra 2031 zmluvné
strany, ktoré uplatiuju tento predpis OSN, nad’alej akceptuju typové
schvélenia vydané s pouzitim osobitnych ustanoveni tykajucich sa BRRL
(pozri poznamku pod ¢iarou €. 2 v bode 2.1.)."

Body 11.20. az 11.21. sa precislujui na 11.24. az 11.25.

Priloha 5,

Bod 4.2. sa meni takto:

"4.2.

Vykona sa minimalne devét skisok narazovou hlavicou makety hlavy diet'ata
na plochéach predpisanych pre skisobnu plochu hornej Casti kapoty dietata a
skasobnt plochu ¢elného skla diet'at’a spolu, pricom tri skusky sa vykonaji na
strednej a vonkajsej tretine skasobnych ploch pre deti/malych dospelych v
polohach, ktoré sa povazuju za miesta s najvac¢Sou pravdepodobnostou
spdsobenia zranenia. Ak je to mozné, aspoii jedna z tychto deviatich skuSok sa
vykona na skt$obnej ploche ¢elného skla. Okrem toho sa podl'a uvazenia
technickej sluzby moze jedna z tychto deviatich skisok vykonat' v oblasti
kontroly kapoty.

Pre kazdu skusku na ¢elnom skle sa pouzije neposkodené a netestované ¢elné
sklo.

Skusky sa musia vykonat’ na rdznych typoch konstrukcie, ked” sa lisia na
posudzovanej ploche a v miestach posadenych ako miesta
najpravdepodobnejsie spdsobujice zranenie. S prihliadnutim na pripadnt
symetriu ¢elného skla a prislusnych konstrukeii sa pocet skiSok na sktsobne;j
ploche ¢elného skla mdze podl'a rozhodnutia technickej sluzby znizit'."
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Bod 5.2. sa meni takto:

"5.2. Vykona sa minimalne devit skuSok narazovou hlavicou makety hlavy
dospelého, a to na plochach pre dospelych, ktoré st predpisané sktisobnou
plochou hornej Casti kapoty a ¢elného skla dospelého, pricom sa vykonaju tri
skusky na strednej a vonkajsej tretine skisobnych ploch pre dospelych v
polohach, ktoré sa povazuju za najpravdepodobnejsie pre vznik zranenia. Ak
je to mozné, aspon jedna z tychto deviatich skuSok sa vykona na skuSobnej
ploche ¢elného skla. Okrem toho sa podl'a uvazenia technickej sluzby moze

jedna z tychto deviatich skusok vykonat (vkterejkeFvek—tretine) v oblasti
kontroly kapoty.

Pre kazdua skusku na ¢elnom skle sa pouzije neposkodené a netestované celné
sklo.

Skusky sa musia vykonat na rdznych typoch konstrukcie, ked’ sa liia na
posudzovanej ploche a v miestach posidenych ako miesta
najpravdepodobnejsie sposobujlce zranenie.

S prihliadnutim na pripadnti symetriu ¢elného skla a prislusnych konstrukcii
moze byt pocet skusok na skiisobnej ploche ¢elného skla podl'a rozhodnutia
technickej sluzby znizeny."




