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Dohoda

O prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenie a ¢asti, ktoré sa méZu montovat’ a/alebo pouzivat’ na
kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania
homologizacii udelenych na ziklade tychto predpisov*

(Revizia 3, vratane zmien, ktoré nadobudli platnost’ 14. septembra 2017)

Dodatok 130 — Predpis 131

Revizia 2 - Zmena 1
Dodatok 1 k sérii zmien 02 — Datum nadobudnutia platnosti: 24. september 2023

Jednotné ustanovenia pre homologiziciu motorovych vozidiel
vzhPadom na zdokonalené systémy niudzového brzdenia (AEBS)

Tento dokument sa povazuje za vyluéne dokumentacny nastroj. Autenticky a pravne
zavizny text je: ECE/TRANS/WP.29/2023/12.

ORGANIZACIA SPOJENYCH NARODOV

* Predchadzajtci nazov Dohody:
Dohoda o prijati jednotnych podmienok pre homologizaciu a o vzajomnom uznavani homologizacie
vystroja a siiéasti motorovych vozidiel, v Zeneve 20. marca 1958 (pdvodna verzia); Dohoda o prijati
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie a ¢asti, ktoré sa mézu montovat’
a/alebo pouzivat’ na kolesovych vozidlach a o podmienkach vz4jomného uznavania homologizacii
udelenych na zaklade tychto predpisov, v Zeneve 5. oktobra 1995 (revizia 2).
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Bod 5.4.1.1. sa meni takto:

"5.4.1.1. Funkcia AEBS sa automaticky obnovi pri kazdom novom spusteni motora
(pripadne pri kazdom cykle chodu). Tato poziadavka sa neuplatiuje, ked’ sa
novy Start motora (alebo cyklus chodu, podl'a potreby) vykona automaticky,
napr. prevadzka systému zastavenia/Startovania."

Bod 6.9. sa meni takto (vlozia sa odkaz na novou poznamku pod ¢iarou 5 a nova poznamka
pod ¢iarou 5):

"6.9. Robustnost’ systému

6.9.1. Ktorykol'vek z uvedenych skuSobnych scenarov, kde scenar opisuje jedno
skusobné usporiadanie pri jednej rychlosti predmetného vozidla pri jednom
stave zat'azenia jednej kategorie (vozidlo na vozidlo, vozidlo na chodca), sa
vykond dvakrat. Ak jeden z dvoch priebehov skusky nespiiia pozadovanu
vykonnost’, skuska sa moze jedenkrat opakovat. SkiSobny scenar sa
povazuje za uspesSny, ak sa pozadovana vykonnost' dosiahne v dvoch
skusobnych jazdach. Pocet netspesnych skiiSok v ramci jednej kategorie
nesmie presiahnut’:

(a) 0,0 % vykonanych sktiSobnych jazd pre skisky medzi vozidlami a

(b) 10,0 % vykonanych skusobnych jazd pre skasky medzi vozidlom a
chodcom’®.

5V pripade, Ze celkovy pocet skiiSobnych jazd v ramci kategorie by bol stéle nizsi ako 10, mozu sa
vykonat’ d’alsie skusobné jazdy danej kategorie, okrem iného vratane netspesného scenara skusky,
aby sa dosiahol celkovy pocet skusobnych jazd aspon rovnajtci sa 10.

6.9.2. Hlavna pricina kazdej netspesnej skusobnej prevadzky sa analyzuje spolu s
technickou sluzbou a prilozi sa k sprave o skuske. Ak hlavni pric¢inu
nemozno spojit’ s odchylkou v nastaveni skusky, technicka sluzba moze
vykonat' skusku pri akejkol'vek inej rychlosti v ramci rozsahu rychlosti
definovaného v bodoch 5.2.1.3., 5.2.1.4., 522.3. alebo 5.2.2.4. podla
potreby.

6.9.3. Pocas posudzovania podl'a prilohy 3 musi vyrobca prostrednictvom prislusnej
dokumentacie preukazat, Ze systém je schopny spolahlivo poskytovat’
pozadované vykony."

Ostatné poznamky pod ciarou sa precisluju.




