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Dohoda

O prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenie a ¢asti, ktoré sa méZu montovat’ a/alebo pouzivat’ na
kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania
homologizacii udelenych na ziklade tychto predpisov*

(Revizia 3, vratane zmien, ktoré nadobudli platnost’ 14. septembra 2017)

Dodatok 151 — Predpis 152
Zmena 7

Dodatok 6 k origindlne verzii predpisu — Datum nadobudnutia platnosti: 24. september 2023

Zdokonalené systémy nudzového brzdenia (AEBS) pre vozidla M1 a Ns

Tento dokument sa povazuje za vylu¢ne dokumentaény nastroj. Autenticky a pravne zaviazny
text je: ECE/TRANS/WP.29/2023/14 (v zneni bodu 90 spravy ECE/TRANS/WP.29/1171) .

ORGANIZACIA SPOJENYCH NARODOV

* Predchadzajuci nazov Dohody:
Dohoda o prijati jednotnych podmienok pre homologiziciu a o vzdjomnom uznavani homologizacie
vystroja a siéasti motorovych vozidiel, v Zeneve 20. marca 1958 (pdvodna verzia); Dohoda o prijati
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie a Casti, ktoré sa mézu montovat’
a/alebo pouzivat’ na kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania homologizacii
udelenych na zaklade tychto predpisov, v Zeneve 5. oktobra 1995 (revizia 2).
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Bod 5.2.1.2. sa meni takto:

"5.2.1.2.

Nudzové brzdenie

Ak systém zisti moznost’ bezprostrednej zrazky, prevadzkovému brzdovému
systému vozidla vysle poziadavku na brzdenie so spomalenim aspoii 5,0 m/s?
do systému prevadzkovej brzdy vozidla. To nebrani vyssim hodnotam
pozadovaného spomalenia ako 5 m/s? pocas vystrahy pred koliziou na vel'mi
kratky Cas, napr. ako hapticka vystraha na stimulaciu pozornosti vodica.

Nudzové brzdenie sa moze prerusit’ alebo poziadavka na spomalenie sa moze
znizit' pod vyssie uvedent prahovu hodnotu (podl'a potreby), ak uz neexistujii
podmienky pre koliziu alebo ak sa riziko kolizie znizilo.

Musi sa to sktsat’ v sulade s bodmi 6.4. a 6.5. tohto predpisu."”

Bod 5.2.1.4. sa meni takto:

"5.2.14.

Znizenie rychlosti poziadavkou na brzdenie

V pripade, Ze vodi¢ nezasiahne, ¢o by viedlo k preruseniu podla bodu 5.3.2.,
AEBS musi byt schopny dosiahnut’ relativnu narazovu rychlost, ktora je
mensia alebo rovna maximalnej relativnej narazovej rychlosti uvedenej v
nasledujtcej tabul’ke, za predpokladu, ze:

(a)  vonkajsie vplyvy vozidla umoznuji pozadované spomalenie, t. j.:

6] cesta je rovnd, vodorovnd a suchd, ¢o umoziuje dobr
prilnavost’;

(i)  poveternostné podmienky neovplyviiuju dynamické vlastnosti
vozidla (napr. ziadna burka, nie je nizsia ako 0 °C);

(b)  samotny stav vozidla umoziuje pozadované spomalenie, napr.:
(6)] pneumatiky st vo vhodnom stave a spravne nahustené;

(i)  brzdy st riadne funkéné (teplota bizd, stav brzdovych dosti¢iek
atd’.);

(iii) nedochddza k zavaznému nerovnomernému rozloZeniu
zatazenia;

(iv)  k motorovému vozidlu nie je pripojené ziadne pripojné vozidlo
a hmotnost motorového vozidla je medzi maximalnou

hmotnostou a hmotnost'ou v podmienkach prevadzkyschopného
stavu;

(¢)  neexistuju ziadne vonkajsie vplyvy ovplyviujice fyzikalne snimacie
schopnosti, t. j.:

6] podmienky okolitého osvetlenia sii najmenej 1 000 luxov a
nedochédza k extrémnemu oslepovaniu snimacov (napr. priame
oslepujtce slneéné svetlo, prostredie s vysokou odrazivostou
RADAR-u);

(i)  ciel'ové vozidlo nie je extrémne vzhl'adom na radarovy prierez
(RCS) alebo tvar/siluetu (napr. pod piatym percentilom RCS
vsetkych vozidiel kategorie M)

(iii) neexistuji ziadne vyznamné poveternostné podmienky
ovplyviiujuce snimacie schopnosti vozidla (napr. silny dazd,
husta hmla, sneh, necistoty);

(iv)  vblizkosti vozidla sa nenachadzaju ziadne prekazky nad hlavou;
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(d)  Situacia je jednoznacna, t. j.:

1) Predchadzajuce vozidlo patri do kategorie M, je bez prekazok,
jasne oddelené¢ od ostatnych objektov v jazdnom pruhu a
neustale sa pohybuje alebo stoji;

(i)  pozdlzne osi vozidiel st posunuté najviac o 0,2 m;

(iii) smer jazdy je priamy bez zakruty a vozidlo neodbocuje na
krizovatke a sleduje svoj jazdny pruh.

Uznava sa, ze vykonnostné poziadavky uvedené v tejto tabulke mozno nie je
mozné dosiahnut’ za inych ako vymenovanych podmienok. Systém by sa vsak
za tychto inych podmienok nemal deaktivovat’ ani zmenit' vyrazne zmenit
stratégiu ovladania. Musi sa to preukazat’ v sulade s prilohou 3 k tomuto
predpisu a ak sa to povazuje za opodstatnené, moze nasledovat’ testovanie
technickou sluzbou za podmienok odlisnych od podmienok uvedenych vyssie
alebo od podmienok uvedenych v odseku 6. Odévodnenie a vysledky tohto
overovacieho testovania sa pripoja k sprave o teste.

EL)

Bod 5.2.2.1. sa meni takto:
“5.2.2.1. Vystraha pred zrazkou

Ak AEBS zisti moznost zrazky s chodcom prechadzajicim cez cestu
konstantnou rychlostou 5 km/h (v ramci podmienok uvedenych v odseku
5.2.2.4.), vyda vystrahu pred zrazkou v sulade s bodom 5.5.1., a to najneskor
na zaciatku zasahu nudzového brzdenia.

Vystraha pred zrazkou sa moze zrusit', ak podmienky zrazky uz neexistuji."
Bod 5.2.2.2. sa meni takto:
"5.2.2.2. Nudzové brzdenie
Ak systém zisti moznost’ bezprostrednej zrazky, prevadzkovému brzdovému
systému vozidla vysle poziadavku na brzdenie so spomalenim aspoii 5,0 m/s?
do systému prevadzkovej brzdy vozidla. To nebrani vyssim hodnotam

pozadovaného spomalenia ako 5 m/s? pocas vystrahy pred koliziou na vel'mi
kratky Cas, napr. ako hapticka vystraha na stimulaciu pozornosti vodica.

Nudzové brzdenie sa moze prerusit’ alebo poziadavka na spomalenie sa moze
znizit' pod vyssie uvedent prahovu hodnotu (podl'a potreby), ak uz neexistuji
podmienky pre koliziu alebo ak sa riziko kolizie znizilo.

Musi sa to sktisat’ v sulade s bodom 6.6. tohto predpisu.”
Bod 5.2.2.4. sa meni takto:
"5.2.2.4. Znizenie rychlosti poziadavkou na brzdenie

Pri absencii vstupu vodica, ktory by viedol k preruseniu podla bodu 5.3.2.,
musi byt AEBS schopny dosiahnut’ narazovu rychlost’, ktora je mensia alebo
rovna maximalnej relativnej narazovej rychlosti, ako je uvedené v nasledujice;j
tabul’ke, za predpokladu, ze:

(a)  pri chodcoch prechadzajticich cez cestu so zlozkou boénej rychlosti

najviac 5 km/h;
(b)  vonkajsie vplyvy vozidla umoziuji pozadované spomalenie, t. j.:
6] cesta je rovnd, vodorovnd a suchd, ¢o umoziuje dobr
prilnavost’;

(i)  poveternostné podmienky neovplyviiuju dynamické vlastnosti
vozidla (napr. ziadna burka, nie je nizsia ako 0 °C);
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(c)  samotny stav vozidla umoziuje pozadované spomalenie, napr.:
1) pneumatiky st vo vhodnom stave a spravne nahustené;

(i)  brzdy st riadne funkéné (teplota bizd, stav brzdovych dosti¢iek
atd’.);

(iii) nedochddza k zavaZznému nerovnomernému rozloZeniu
zatazenia;

(iv)  k motorovému vozidlu nie je pripojené ziadne pripojné vozidlo
a hmotnost motorového vozidla je medzi maximalnou

hmotnostou a hmotnost'ou v podmienkach prevadzkyschopného
stavu;

(d)  neexistuju ziadne vonkajsie vplyvy ovplyviujice fyzikalne snimacie
schopnosti, t. j:

6)) podmienky okolitého osvetlenia sii najmenej 2 000 luxov a
nedochédza k extrémnemu oslepovaniu snimacov (napr. priame
oslepujtce slneéné svetlo, prostredie s vysokou odrazivostou
RADAR-u);

(i)  neexistuji ziadne vyznamné poveternostné podmienky
ovplyviiujuce snimacie schopnosti vozidla (napr. silny dazd,
husta hmla, sneh, necistoty);

(iii) v blizkosti vozidla nie st Ziadne prekazky nad hlavou;
(e) situacia je jednoznacna, t. j.:

6] pred vozidlom neprechédza viacero chodcov;

(i)  silueta chodca a typ pohybu sa vzt'ahuju na ¢loveka;

(iii)  Predpokladany bod néarazu nie je posunuty o viac ako 0,2 m v
porovnani s pozdlznou stredovou rovinou vozidla;

(iv)  Smer jazdy je priamy bez zakruty a vozidlo neodbocuje na
krizovatke a sleduje svoj jazdny pruh;

(v) v blizkosti chodca sa nenachadza viacero objektov a je dana
jednoznacna vzdialenost’ medzi objektmi.

Ak sa podmienky odchyl'uji od vyssie uvedenych, systém nesmie deaktivovat
alebo bezdovodne prepinat’ stratégiu riadenia. Vyrobca to preukaze v sulade s
prilohou 3 tohto predpisu a ak sa to povaZuje za opodstatnené, mdze
nasledovat’ skuska technickou sluzbou v podmienkach, ktoré sa odchyl'uji od
podmienok uvedenych vyssie alebo od podmienok uvedenych v bode 6.
Odovodnenie a vysledky tohto overovacieho testovania sa prilozia k protokolu
o skuske.

n

Bod 5.4.1.1. sa meni takto:

"5.4.1.1

Funkcia AEBS sa automaticky obnovi na zaciatku kazdého nového cyklu
zapal'ovania (pripadne cyklus spustenia).

Tato poziadavka sa neuplatiluje, ak sa novy Start motora (pripadne cyklus
chodu) vykona automaticky, napr. pri prevadzke systému Stop/Start."

Viozi sa tento novy bod 6.2.4.:

"6.2.4.

Vozidlo méze byt vybavené ochrannym zariadenim, ktoré nemé vplyv na
vysledky skusok."

Bod 6.4. sa meni takto:

"6.4.

Skuska vystraznych systémov a aktivacie ...
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Funk¢na Cast’ testu sa zacina:

(a)  vozidlo, ktoré je predmetom skusky, sa pohybuje pozadovanou
skaSobnou rychlostou v ramci tolerancii a boc¢ného posunu
predpisaného v tomto bode a

(b)  vzdialenostou zodpovedajucou ¢asu do zrazky (TTC) najmenej 4
sekundy od ciela.

Tolerancie sa musia dodrzat medzi zaiatkom funkénej Casti skasky a
zasahom systému."

Bod 6.5. sa meni takto:

"6.5. Skuska vystraznych systémov a aktivacie ...

Funk¢na Cast’ testu sa za¢ina:

(a)  vozidlo, ktoré je predmetom skusky, sa pohybuje pozadovanou
skasobnou rychlostou v ramci tolerancii a boc¢ného posunu
predpisaného v tomto bode a

(b)  vzdialenostou zodpovedajucou casu do zrazky (TTC) najmenej 4
sekundy od ciel’a.

Tolerancie sa musia dodrzat medzi zaCiatkom funkénej Casti skisky a
zasahom systému."

Bod 6.6.1. sa meni takto:
"6.6. Skuska vystraznych systémov a aktivacie s cielom — chodcom

6.6.1. Skusané vozidlo sa priblizi k bodu narazu do ciela — chodca po priamke
najmenej 2 sekundy pred zaciatkom funkénej Casti skusky, pricom skasané
vozidlo sa voci bodu narazu na stredovej osi vychyli najviac 0 0,1 m.

Funk¢na Cast’ testu sa zacina:

(a)  vozidlo, ktoré je predmetom skusky, sa pohybuje pozadovanou
skaSobnou rychlostou v ramci tolerancii a boc¢ného posunu
predpisaného v tomto bode a

(b)  vzdialenostou zodpovedajucou ¢asu do zrazky (TTC) najmenej 4
sekundy od ciela.

Tolerancie sa musia dodrzat’ medzi zaCiatkom funk¢nej Casti skusky a zasahom
systému.

Ciel’ — chodec sa pohybuje po rovnej priamke kolmej na smer jazdy skusaného
vozidla konstantnou rychlostou 5 km/h + 0,2 km/h, pricom sa nezacne
pohybovat pred zaciatkom funkcnej Casti skusky. Umiestnenie ciel'a — chodca
sa zosuladi so skisanym vozidlom tak, aby bod narazu ciela — chodca na
prednu &ast’ skiganého vozidla bol na pozdiZnej stredovej osi skiiganého
vozidla. s toleranciou najviac 0,1 mak by sa skuSané vozidlo nadalej
pohybovalo predpisanou skusobnou rychlost’ou po celi funkénu Cast’ skusky a
nebrzdilo by.

Skusky sa vykonaju s vozidlom, ktoré sa pohybuje rychlostami uvedenymi v
nasledujtcich tabulkdch pre kategorie M; a N;. Ak sa to povazuje za
opodstatnené, technicka sluzba moéze skusat’ akékol'vek iné rychlosti uvedené
v tabulke v bode 5.2.2.4. a v ramci predpisaného rozsahu rychlosti
definovaného v bode 5.2.2.3.
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Testovacia rychlost’ vozidla kategorie M1 v ciePovom scenari pre chodcov

Maximalna hmotnost Hmotnost' v prevadzkovom stave Tolerancia
20 20 +2/-0
30 30 +0/-2
60 60 +0/-2
Vsetky hodnoty v km/h
Testovacia rychlost’ vozidla kategéorie N1 v ciePovom scenari pre chodcov
Maximdlna hmotnost Hmotnost v prevadzkovom stave Tolerancia
a>13 a<l3 a>13 a<l3
20 20 20 20 +2/-0
30 N.A. 30 25 +0/-2
60 60 60 60 +0/-2
Vsetky hodnoty v km/h

"6.6.2.

Vyssie predpisana skiska sa vykona s "mikkym teréom" pre chodcov
definovanym v bode 6.3.2."

Bod 6.6.2. sa meni takto:

Postdenie rychlosti narazu musi byt’ zalozené na skuto¢nom mieste kontaktu
medzi terom a vozidlom, priCom sa zohl'adni tvar vozidla bez dodato¢ného

ochranného vybavenia povolené¢ho podl'a bodu 6.2.4."




