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Dohoda

O prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenie a ¢asti, ktoré sa méZu montovat’ a/alebo pouzivat’ na
kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania
homologizacii udelenych na ziklade tychto predpisov*

(Revizia 3, vratane zmien, ktoré nadobudli platnost’ 14. septembra 2017)

Dodatok 78 — Predpis 79
Revizia 5 - Zmena 4

Dodatok 4 k sérii zmien 04 — Datum nadobudnutia platnosti: 5. januar 2024

Jednotné ustanovenia pre homologizaciu vozidiel z h’adiska
mechanizmu riadenia

Tento dokument sa povazuje za vylu¢ne dokumentaény nastroj. Autenticky a pravne zavazny
text je: ECE/TRANS/WP.29/2023/69.

ORGANIZACIA SPOJENYCH NARODOV

* Predchadzajuci nazov Dohody:
Dohoda o prijati jednotnych podmienok pre homologiziciu a o vzdjomnom uznavani homologizacie
vystroja a siéasti motorovych vozidiel, v Zeneve 20. marca 1958 (pdvodna verzia); Dohoda o prijati
jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie a Casti, ktoré sa mézu montovat’
a/alebo pouzivat’ na kolesovych vozidlach a o podmienkach vzajomného uznavania homologizacii
udelenych na zaklade tychto predpisov, v Zeneve 5. oktobra 1995 (revizia 2).
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Bod 5.6.4.2.3. sa meni takto:

"5.6.4.2.3.

Systém sa aktivuje (pohotovostny rezim) len po imyselnom zasahu vodica.

Aktivacia vodi¢om je mozna len na cestach, kde je zakazany pohyb chodcov a
cyklistov a ktoré su konstrukéne vybavené fyzickym oddelenim, ktoré
rozdel'uje premavku v opacnych smeroch, a ktoré maju aspoil dva jazdné pruhy
v smere jazdy vozidiel. Tieto podmienky sa zabezpeCia pouzitim najmenej
dvoch nezavislych prostriedkov.

V pripade prechodu z typu cesty s klasifikaciou umoziiujucou ACSF kategorie
C na typ cesty, kde ACSF kategorie C nie je povolena, sa systém automaticky
deaktivuje (rezim vypnutia), pokial’ chybajtici druhy jazdny pruh v smere jazdy
nie je jedinou podmienkou, ktord nie je splnena z vysSie uvedeného (napr.
spojnica medzi dvoma dial’'nicami).

Bez ohl'adu na vysSie uvedené kritéria aktivacie a prechodu a po poziadavke
na aktivaciu na akomkolvek type cesty zdmernym zasahom rovnakymi
prostriedkami ako v pripade ACSF kategorie Bl moéze ACSF kategorie C
automaticky prejst’ do pohotovostného rezimu:

(a)  ked systém overi, Ze cesta je platného typu, ako je opisané vyssie, a

(b)  aby sa zabranilo rozptyl'ovaniu vodica, nie skor, ako vozidlo dosiahne
bezny jazdny pruh.”

Bod 5.6.4.5.2. sa meni takto:

"5.6.4.5.2.

Ked’ je systém v pohotovostnom rezime (t. j. pripraveny zasiahnut’), vodicovi
sa poskytne opticky signal.

Automaticky prechod do pohotovostného rezimu podla bodu 5.6.4.2.3. musi
byt vodicovi oznameny vyraznym a zrozumite'nym spdsobom. Tato indikéacia
sa musi liSit" od optického signalu samotného pohotovostného rezimu (napr.
dodatoc¢na sprava, blikajuca indikacia), pokial’ sa po aktivacii nezobrazi aspon
indikécia vypnutého rezimu."



