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Bod 5.6.4.2.3. sa mení takto: 

"5.6.4.2.3. Systém sa aktivuje (pohotovostný režim) len po úmyselnom zásahu vodiča. 

Aktivácia vodičom je možná len na cestách, kde je zakázaný pohyb chodcov a 
cyklistov a ktoré sú konštrukčne vybavené fyzickým oddelením, ktoré 
rozdeľuje premávku v opačných smeroch, a ktoré majú aspoň dva jazdné pruhy 
v smere jazdy vozidiel. Tieto podmienky sa zabezpečia použitím najmenej 
dvoch nezávislých prostriedkov. 

V prípade prechodu z typu cesty s klasifikáciou umožňujúcou ACSF kategórie 
C na typ cesty, kde ACSF kategórie C nie je povolená, sa systém automaticky 
deaktivuje (režim vypnutia), pokiaľ chýbajúci druhý jazdný pruh v smere jazdy 
nie je jedinou podmienkou, ktorá nie je splnená z vyššie uvedeného (napr. 
spojnica medzi dvoma diaľnicami). 

Bez ohľadu na vyššie uvedené kritériá aktivácie a prechodu a po požiadavke 
na aktiváciu na akomkoľvek type cesty zámerným zásahom rovnakými 
prostriedkami ako v prípade ACSF kategórie B1 môže ACSF kategórie C 
automaticky prejsť do pohotovostného režimu: 

(a) keď systém overí, že cesta je platného typu, ako je opísané vyššie, a 

(b) aby sa zabránilo rozptyľovaniu vodiča, nie skôr, ako vozidlo dosiahne 
bežný jazdný pruh." 

Bod 5.6.4.5.2. sa mení takto: 

"5.6.4.5.2. Keď je systém v pohotovostnom režime (t. j. pripravený zasiahnuť), vodičovi 
sa poskytne optický signál. 

Automatický prechod do pohotovostného režimu podľa bodu 5.6.4.2.3. musí 
byť vodičovi oznámený výrazným a zrozumiteľným spôsobom. Táto indikácia 
sa musí líšiť od optického signálu samotného pohotovostného režimu (napr. 
dodatočná správa, blikajúca indikácia), pokiaľ sa po aktivácii nezobrazí aspoň 
indikácia vypnutého režimu." 

   


