Liberalizacia dopravnych sluzieb vo verejnom
zaujme na Zelezni¢nych a Specialnych drahach
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Ucel a ciel’ liberalizacie

Dopravna politika je jednou z najdélezitejsich spolo¢nych politik EU, najmé pri dosahovani
ciel'a odstraiiovania spoloénych hranic medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi EU. Prvym relevantnym
krokom pri tvorbe vol'ného trhu bola Biela kniha s nazvom ,,Dokoncenie vntitorného trhu* z roku 1985,
ktora stanovila smer spoloénej dopravnej politiky EU.

V snahe dosiahnut’ dlhodoby ciel’, jednotny funkény dopravny trh, zacala EK upravovat’
podmienky za uc¢elom dosiahnutia hospodarskej sut'’aze pre vsetky mody dopravy, vratane vizieb medzi
nimi samotnymi. Zakladnym pravnym ramcom EU je nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni,
ktorym sa zrusili nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70, a ktoré definuje podmienky
otvarania trhu pre verejnu osobntl dopravu a stanovuje pravidla pre liberalizaciu.

Liberalizacia ale nenapredovala vo vietkych ¢lenskych statoch EU rovnakym tempom. Iba Gast’
&lenskych $tatov EU zacala s plnohodnotnou liberalizaciou vnitrostatneho trhu Zelezni¢nej osobnej
dopravy. Preto EU v roku 2016 prijala tzv. §tvrty Zelezniény balik’, ktorého cielom bolo stanovit’ jasné
podmienky v snahe postupne liberalizovat’ trh s osobnou dopravou a odstranit’ prekazky pre inter-
operabilitu.

Z dovodu komplexného pohl'adu na problematiku liberalizacie je nevyhnutné uviest’, ze okrem
uvedenej legislativy, prijala EK v roku 2014 oznamenie Komisie ¢. 2014/C 92/01 o vykladovych
usmerneniach tykajucich sa nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni, ktorého cielom bolo
sprostredkovat’ zainteresovanym stranam pIné pochopenie niekol’kych zasadnych ustanoveni nariadenia
(ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni. Oznamenie o vykladovych usmerneniach tykajucich sa nariadenia
(ES) &. 1370/2007 v platnom zneni bolo inspirované najlepsimi postupmi v &lenskych $tatoch EU.
Nasledne bolo 26. 06. 2023 nahradené novym 0znamenim Komisie ¢. 2023/C 222/01 o vykladovych
usmerneniach (d’alej len ,,oznamenie 2023) tykajucich sa nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom
zneni, ktoré prinieslo ucelenejsi jednotny vyklad. Okrem vyvoja legislativneho rdmca a vykladu EK,
vykonal vyklad ur¢itych ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni aj Sudny dvor EU a
definoval pravidla uplatniteI'né na sluzby vSeobecného hospodarskeho zaujmu. Uplathovanie tychto
pravidiel je d’alej ovplyvnené skuto¢nostou, ze od 1. januara 2019 majt dopravcovia pri uplatiovani
Stvrtého Zelezni¢ného balika pravo na nediskriminaény pristup k zelezni¢nej infrastruktare, o umoziuje
rozvijat’ komer¢né sluzby.

Ciel'om liberalizacie je, okrem iného, zvysit’ konkurencny tlak na trhu vnutrostatnej Zelezni¢nej
osobnej dopravy za ucelom zvySenia a zlepSenia kvality sluzieb v osobnej Zeleznicnej doprave a
zabezpecit’ pokial’ mozno lepsi pomer medzi kvalitou a cenou sluzieb vo verejnom zaujme v Zeleznicne;j
osobnej doprave. Pre vstup viacerych dopravcov na trh je potrebné nastavit’ jednotné pravidla postupu
sutazenia jednotlivych tras, resp. prevadzkovych stborov, ¢o prispeje k vytvoreniu rovnakych
obchodnych podmienok pre vSetkych dopravcov. K o¢akavanym prinosom procesu liberalizacie trhu
sluzieb zelezni¢nej dopravy sa zarad’uje zvySenie efektivnosti zelezni¢ného systému, zvySenie tirovne
poskytovanych sluzieb, nizSia cena pre objednavatel'a dopravnych sluzieb, vyssia flexibilita, prechod
cestujucej verejnosti z menej ekologického druhu dopravy (cestna doprava) na zelezni¢nui dopravu a
s tym spojeny pokles negativnych externych nakladov dopravy.

! publikovany 24. 12. 2016 v Uradnom vestniku EU



Material stanovuje ramcovy harmonogram jednotlivych etap verejnych sutazi a skladbu
prevadzkovych suborov, ktorych linky sa budu sutazit’ spolocne na zaklade eurdpskej legislativy,
osvedCenych zahranicnych skusenosti a narodnych strategickych cielov. Cielom nového
harmonogramu je pripravit' trh na otvorent hospodarsku sutaz pri zachovani dostupnosti sluzieb
verejnosti, s prihliadnutim na nové poznatky, vyvijajucu sa legislativu, vratane novych vykladovych
usmerneni najmi v oblasti vyuzitia dostupnych ZKV, zabezpeenia ochrany prav zamestnancov,
zakomponovania problematiky NICL a realistickych terminov a lehdt pre zaobstaranie ZKV, vratane
vyrovnania rozdielov v dostupnosti vozidiel medzi potencialnymi dopravcami.

Skiisenosti z inych ¢lenskych §tatov EU

Organizicia mobility v europskych krajindch je velmi rozdielna, 1iSi sa v zavislosti od
geografickych podmienok, rozlozenia populacie, historickych skusenosti, ako aj role zeleznice v hro-
madnej doprave vo vSeobecnosti.

Z poznatkov z jednotlivych krajin mozno vybrat’ prvky, uplatnitel'né na trhu osobnej zeleznicnej
dopravy na Slovensku. Po¢tom obyvatel'ov, hustotou a distribuciou populacie, ako aj ulohou Zeleznice
v systému mobility je Slovensku najblizs§ie Dansko. Rovnako ako Slovensko, aj Dansko ma totiz
excentricky umiestnené hlavné mesto, tvoriace aglomeraciu, kde Zije priblizne 20 % populécie krajiny.
Ostatné centra osidlenia st ovel’a mensie a niektoré z nich v pomerne velkej vzdialenosti od Kodane.

Roznymi formami je blizka i CR. Po dopravnej stranke ma ale odlisny systém, nakol’ko je
demograficky inak ¢lenena ako Slovensko. Cesko je 0 niekolko rokov z pohladu liberalizacie pred
Slovenskom a preto pozitivne i negativne skusenosti st dobrym meradlom, ako systém verejnych sut’azi
nastavit’ na Slovensku.

V principe plati, Ze osobna Zelezniéna doprava sa postupne vo vietkych &lenskych §tatoch EU
zorganizovala podl'a dvoch principov, otvoreny pristup na trh a pristup regulovany. Otvoreny pristup je
priamym komerénym bojom o miesto na trhu, tzn. na Zelezni¢nych tratiach; na druhej strane regulovany
pristup zahfila stitaz o vopred vymedzeny trh (trate), prostrednictvom DSVZ. Pojem regulovanej sut'aze
sa teda vztahuje na sluzby, ktoré vyzaduju zmluvny zaklad s organom verejnej spravy, vyplyvajici
70 sluzby vo verejnom zaujme.

Tieto dva modely umoziuju rozvoj konkurencie medzi dopravcami. Inymi slovami, nie st
navzajom sa vylucujuce, ale komplementarne. Vzhl'adom na implementaciu $tvrtého zelezni¢ného
balicka, dynamika tychto dvoch systémov bude dalej posilnend; otvorené pristupové prava budu
udelené dopravcom v sulade s pravidlami otvarania trhu. ZoDSVZ budu podliehat’ povinnej verejne;j
sutazi.

Priloha 1 tohto materialu poskytuje zhrnutie rozsahu a fungovania DSVZ vo vybranych
europskych krajinach. Je potrebné zdoraznit', ze v kazdej z nich st uplatiiované rozdielne organizané
modely odrazajtce roznorodost’ poziadaviek a rozmanitost’ populécie zijucej v Casto vel'mi $pecifickych
geografickych kontextoch s roznymi potrebami.



Zhodnotenie doterajSieho priebehu liberalizacie na Slovensku

Slovenskd republika nedisponuje velkou praktickou skusenostou v oblasti liberalizicie
zelezni¢nych dopravnych sluzieb. Dolezitym mil'nikom v procese liberalizacie zo strany MD SR bolo
zriadenie pracovnej skupiny, ktorej ti€elom bolo prijatie zaverov k zacatiu procesu liberalizacie.
Pracovnu skupinu tvorili zastupcovia MD SR a zastupcovia MF SR — Utvaru hodnoty za peniaze.

Hlavnym vystupom tejto pracovnej skupiny bol ,Harmonogram liberalizacie dopravnych
sluzieb vo verejnom zaujme na zelezni¢nych a Specidlnych drahach®, ktory bol predlozeny na rokovanie
vlady Slovenskej republiky konanom dna 24. 08. 2022 (dalej len ,,po6vodny material). I§lo vobec o
prvy strategicky material tohto druhu, ktory sa koncepcne zaobera budiicnost’ou liberalizacie DSVZ na
Slovensku.

Povodny material bol koncipovany v zmysle zohladnenia dovtedy znamych skusenosti a
postupov v ostatnych ¢lenskych $tatoch EU a dovtedy platného legislativneho ramca.

Na zéklade tohto harmonogramu MD SR oznamilo v Uradnom vestniku EU zamer realizovat
nasledovné verejné stitaze:

- noéna dialkova linka Bratislava — Zilina — Kogice — Humenné = 0znamenie ¢. 2022/S 210-
605515 zo dila 27. 10. 2022 so zaciatkom prevadzky od 13. 12. 2026;

- denna dialkova linka Bratislava — Zilina — KoSice = ozndmenie ¢. 2022/S 210-605517
zo dna 27. 10. 2022 so zaciatkom prevadzky od 13. 12. 2026;

- denna dial’kova linka Bratislava — Hlohovec — Prievidza = oznamenie ¢. 2022/S 210-605518
zo dna 27. 10. 2022 so zaciatkom prevadzky od 13. 12. 2026.

Pre vSetky tri sut'aze sa predpokladalo spustenie procesov samotnej verejnej sitaze po vyprsani
roénej viazanej lehoty trvania oznamenia v Uradnom vestniku EU, tzn. v novembri 2023. Vzhl'adom na
vydanie nového ozndmenia Komisie ¢. 2023/C 222/01 o vykladovych usmerneniach tykajucich sa
nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni dna 26. 06. 2023, k vyhlaseniu samotnych verejnych
sttazi doposial’ nedoslo, ked’ze bolo treba zohl'adnit’ vSetky kritéria a podmienky vyplyvajuce z tohto
oznamenia.

AKktualna situacia a potreby

V ramci novych poznatkov v oblasti liberalizacie DSVZ a prijatia oznamenia 2023 bolo
potrebné dospiet’ k prehodnoteniu mnohych faktorov vstupujucich do rozhodovacieho procesu, ktoré
boli priamo Umerné potrebnym zmenam prevadzkovych siborov a s tym suvisiacou potrebou
uverejnenia novych notifikacii v Uradnom vestniku EU, ktoré buda zamerané nielen na linky dial’kovej
dopravy, ale aj na linky regionalnej dopravy.

PredloZeny material hlavne reflektuje na vsetky nové vstupné faktory, ktoré maji vplyv na
spdsob, postupnost’ krokov a nastavenie liberalizacie a nasledne samotnych verejnych sut'azi, vratane
tvorby prevadzkovych stiborov a v plnom zneni a obsahu nahradza pévodny material.

Novy harmonogram, ktory je sucastou tohto materidlu, zdroven odraza aj dohodnuté upravy
dopravnej obsluznosti na medziStatnych linkach vyplyvajicich zo zaverov bilateralnych stretnuti so
susednymi Statmi, alebo uzatvorenych dohdd (napr. Memorandum o porozumeni predsedov vlad o
cezhraniénom rozvoji medzi Slovenskou republikou a Mad’arskom), ktoré vzhl'adom na ich odstup
Vv Case, nebolo mozné zapracovat’ do pévodného materilu.



Vo svetle novych poznatkov je nevyhnutné liberalizaciu riesit koncepcne a koordinovane
v ramci celej verejnej osobnej dopravy na uzemi SR. Liberalizacia musi byt nastavena tak, aby
zelezni¢na doprava bola systémova, s cielom naplnenia verejného zaujmu, dopravnej politiky Statu a
pokrytia poziadaviek cestujucej verejnosti v jednotlivych regionoch. Takto nastavena liberalizacia trhu
sluzieb zelezni¢nej dopravy by mohla priniest’ potencialne nasledovné benefity:
1. zvySenie efektivnosti zelezni¢ného systému,
2. zvySenie urovne poskytovanych sluzieb,
3. niz8ia cena pre objednavatela, vyssia flexibilita zelezni¢nych sluzieb a s tym stvisiaci
prechod cestujucej verejnosti z menej ekologického druhu dopravy na Zelezni¢nu dopravu
(pokles negativnych externych nakladov dopravy).

Medzi rozhodujice skutocnosti so zasadnym vplyvom na tvorbu podmienok harmonogramu

liberalizacie, ktoré boli uplatnené, patria najma:

a) doraz na dodrziavanie principov verejnych sutazi na vyber dopravcu (princip rovnakého
zaobchéadzania a nediskrimindcie; princip transparentnosti; princip proporcionality; princip
hospodarnosti a efektivnosti) a

b) nastavenie podmienok v tychto kI"ai¢ovych oblastiach:

— investicie z fondov EU aj mimo fondy EU (vo vztahu k Zelezniénym vozidlam a s nimi
suvisiace technické zazemie pre ich opravy a udrzbu);

— forma a obsah ZoDSVZ a z toho vyplyvajuceho nastavenia sposobu kompenzacie a
Specifikacie a rozsahu DSVZ;

— integracie verejnej osobnej dopravy vratane nastavenia valorizacie cestovného;

— stav zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry a plan jej rozvoja;

— organizacia DSVZ.

Zmeny vstupujuce do procesov verejnej stut’aze

Oznamenie EK povinne vstupujiice do nastavenia procesu liberalizacie

V roku 2023 bolo vydané usmernenie EK, ktoré pomerne zasadnym spdsobom upresiiuje
niektoré kIicové ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni. Zasadné ustanovenie sa
dotyka problematiky pristupu k ZKV. Zaroveii nemenej doleZitého charakteru, znaéne ovplyviujiicu
tvorbu harmonogramu, je aj problematika spristupnenia informacii a problematika ochrany prav
zamestnancov. Pre potreby spravneho nastavenia liberalizacie osobnej zelezni¢nej dopravy muselo MD
SR vo vztahu k novym poznatkom a vykladovému usmerneniu pristapit k prehodnoteniu obsahu
povodného materialu. MD SR dospelo k zaveru, Ze pre zabezpecenie liberalizacie je nevyhnutné
vykonat’ najmi nasledovné opatrenia.

1. Pristup k informdciam

V sulade s platnou eurdpskou legislativou (napr. podl'a vykladovej preambuly nariadenia (ES)
¢. 1370/2007 v platnom zneni, ako aj podl'a oznamenia 2023) je objednavatel’ povinny dodrziavat
princip nediskriminacie a rovnakého zaobchadzania v pripade vSetkych potencionalnych ucastnikov na
trhu. Povinnostou MD SR, ako objednavatel'a dopravnych vykonov je zabezpecit, aby tieto principy
boli dodrZzané, resp. boli vykonané vsetky nevyhnutné kroky za ucelom zabezpecenia uvedenych
principoV v ¢ase vyhlasenia verejnych stt'azi.



Imanentnou sucastou principu nediskriminacie a rovnakého zaobchadzania je podla
oznamenia 2023 povinnost’ prislusnych organov (objednavatel'ov) vSetkym zainteresovanym stranam
spristupnit’ informacie potrebné na vypracovanie ponik do verejnych sutazi. Tato informacna
povinnost’ sa nevztahuje iba na informécie uverejnené v tzv. notifikaciach uverejnenych v Uradnom
vestniku EU, ale aj informécii, ktoré budu sti¢astou dokumentacie verejnej sitaze. Na tento ucel musia
ZoDSVZ obsahovat’ povinnost dopravcu poskytnut’ prislusnému objednavatelovi DSVZ vsetky
informacie potrebné na zadanie d’alSej buducej zmluvy, pricom od prislusSného objednavatela sa
vyzaduje, aby zabezpecil opravneni ochranu dovernych obchodnych informacii. Tieto informdcie
poskytne objednavatel’ DSVZ vsetkym zainteresovanym stranam na pripravu ponuky?. Podl’a nariadenia
(ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni je dopravca na Gcely verejnej stitaze povinny zverejnit’ informacie
tykajuce sa:

e dopytu cestujtcich,

e cestovného,

e nakladov a prijmovV suvisiacich s verejnou prepravou cestujucich, ktora je predmetom verejne;j
sutaze.

Zaroven je vSak aj manazér infrastruktury povinny zverejnit’ informacie o Specifikaciach
infrastruktary relevantnych pre prevadzku pozadovanych ZKV.

2. Zelezniéné kolajové vozidld

Vo vztahu k zabezpeceniu nediskriminacie a rovnakého zaobchadzania je d’alej kl'icova aj
otazka rovného pristupu k ZKV. Podla ¢l. 5a nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni ma
objednavatel DSVZ podla vykladu EK povinnost’ posudit, ¢i je zaisteny nediskriminacny pristup
dopravcov k ZKV pred zagatim verejnej sitaze. Toto postdenie je mozné realizovat’ vyhotovenim tzv.
hodnotiacej spravy.

Podl'a 0zndmenia 2023 je pristup k ZKV nevyhnutny na to, aby dopravcovia mohli predkladat’
ponuky v ramci sutaznych postupov obstardvania sluzieb vo verejnom zaujme, najmi ak si novymi
Gi¢astnikmi nedisponujucimi vel’kym parkom ZKV. Pri posudzovani rozsahu, v akom maju dopravcovia
aéinny pristup k ZKV, musi objednavatel’ DSVZ posudit’ vetky relevantné prekazky, ako st napriklad
finan¢né, technické alebo regulacné prekazky, ktorymi mozno branit’ takémuto pristupu. Mali by sa
zohl'adnit’ dodavky od vyrobcov, od spolo¢nosti zabezpecujucich prendjom, od inych trhovych aktérov
poskytujucich ZKV alebo od zdruzeni Zelezniénych kol'ajovych vozidiel prevadzkovanych prislusnymi
organmi. V tomto posudeni by sa malo zohl'adnit’ aj obdobie mobilizacie, tzn. Cas potrebny na to, aby
dopravcovia mohli pouzivat ZKV na dopravné ¢innosti. Prisluiny objednavatel DSVZ je povinny
posudit, ¢i niektori dopravcovia maju pristup k ZKV za menej priaznivych podmienok a &i st dostupné
ZKV vhodné, tzn. & spiiiaji poziadavky z hladiska ceny, kvality a technickych noriem stanovenych
v sutaznych podkladoch.

Oznamenie 2023 zaroven upravuje situaciu, ked’ sa v hodnotiacej sprave dospeje k zaveru, ze
su potrebné opatrenia na zabezpeenie ¢inného a nediskriminaéného pristupu k vhodnym ZKV.
Prislusny objednavatel’ DSVZ je povinny prijat’ opatrenia na odstranenie tohto neziaduceho stavu. Isty
navrh opatreni je upraveny v ¢l. 5a ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni, avSak tento
vypocet nie je taxativny a uvadza len mozné navrhy rieSeni ako napriklad:

2 Clanok 4, ods. 8 a bod 15 a 16 vykladovej preambuly nariadenia (ES) &. 1370/2007 v platnom zneni.



a) Objednavatel DSVZ moze nadobudnut ZKV do svojho vlastnictva za Gcelom ich
vyuzivania na plnenie ZoDSVZ a spristupnit’ ich vybranému poskytovatelovi sluzieb
vo verejnom zaujme za trhovi cenu alebo ako stc¢ast Zo0DSVZ.

b) Dal$ou moznostou je poskytnutie zaruky zo strany objednavatela na financovanie ZKV
pouzivanych na plnenie Z0DSVZ za trhovu cenu alebo ako sticast’ ZoDSVZ.

c) Objednavatel’ tiez moze vytvorit zavizok v ZoDSVZ, Ze prevezme ZKV za vopred vyme-
dzenych finan¢nych podmienok na konci zmluvy za trhovil cenu.

d) Zaroven je tu eSte moznost’ vytvorit’ spolupracu objednavatel’a s inymi prisluSnymi organmi
s cielom vytvorit vi¢si park ZKV.

Vsetky opatrenia na zabezpeéenie rovnakého pristupu dopravcov k ZKV musia byt v stilade
s vnutro§tatnou pravnou tpravou a pravidlami o §tatnej pomoci. Pokial’ budi ZKV objednavatel'om dané
k dispozicii novému dopravcovi pre zabezpeCovanie verejnych sluzieb, musi objednavatel
do dokumentécie verejnej sutaze zahrnut’ informacie o ndkladoch udrzby vozidiel, o ich fyzickom stave
a pod.

Objednavatel’ nemdze do akejkol'vek verejnej sutaze vstipit’ skor, nez odstrani vyssie uvedené
nerovnovazne stavy, resp. ich negativne vplyvy neminimalizuje na maximalne akceptovatel'nii mieru.
Neriesenie tychto stavov by malo nezelany vplyv na tispesnost’ sut’azi.

S ohl'adom na vysSie uvedené skutoCnosti vstupujice do procesu liberalizacie, MD SR
vV harmonograme podita este pred vyhlasenim akejkol'vek verejnej sutaze s lehotou v trvani min.
12 mesiacov (pocas plynutia povinnej roénej lehoty pre uverejnenie tzv. notifikacii v Uradnom vestniku
EU), v ramci ktorej prebehne analyza moznych rieseni a nasledne ich implementacia do dokumentécie
k verejnej sut'azi, pripadne rieSeni, ktoré prispeji k ¢o najviacsej miere zabezpecenia nediskriminacie
a rovného zaobchadzania.

MD SR bude vrameci vySSie spominanej rocnej lehoty pre kazdy prevadzkovy subor
vypracovavat’ hodnotiacu spravu s posiidenim, &i je zabezpeeny nediskriminaény pristup k ZKV a aké
opatrenia bude potrebné prijat. Avsak uz aktualne je mozné konstatovat, ze na trhu v prostredi SR
pripadaju v tivahu de facto dva zakladné modely:

A. Pristup k Zelezniénym kol'ajovym vozidlam zaobstaranych z fondov EU
Priama vizba na liberalizaciu na Slovensku vo vztahu k pristupu k ZKV je moznost
objednavatel'a do ZoDSVZ zapracovat’” podmienku pre dopravcu, ktory mobilné prostriedky
ziskal z verejnych zdrojov, odpredat’ tieto mobilné prostriedky inému dopravcovi, ktory bude
poskytovat DSVZ v dalSom obdobi. Tato moznost' je priamo uvedena Vv nariadeni
(ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni. Cena potom bude primerane odrazat’ verejné financovanie
prijaté predchadzajucim poskytovatelom. MD SR zapracovalo uvedenti povinnost
pre dopravcu aj do sucasne platnej ZODSVZ v ¢l. 26, podl'a ktorého

., V pripade, ak Dopravca pocas lehoty stanovenej v zmluve o NFP uz nebude schopny tieto
kolajové vozidla vyuzivat na plnenie zavizkov vyplhvajucich z tejto Zmluvy (zohladnujic
pravidld prislusného projektu, resp. programu EU), je povinny predat ich za cenu zohladiujiicu
zostatkovu hodnotu vozidiel obstaranych z NFP spolu s vecnym bremenom vyuzivania
kolajovych vozidiel v sulade so Zmluvou o poskytnuti NFP tomu dopravcovi, ktory bude
pokracovat' v plneni tychto zavdzkov voci Objednavatelovi.



B. Pristup k Zelezni¢nym kol'ajovym vozidlam zaobstaranych mimo fondov EU

Zlozitej§i proces pristupu k ZKV predstavuje situacia, kde dopravca, ktory vzide ako vitaz
verejnej sit'aze, musi absolvovat’ proces nakupu vhodnych ZKV, prostrednictvom ktorych bude
schopny objednané DSVZ zrealizovat. Prave pre pripady, kde objednavatel’ zacina verejni
sitaz, na vykon ktorej nedokaze spristupnit’ existujici vozidlovy park, mu nariadenie
(ES) €. 1370/2007 v platnom zneni podla ¢l. 5a dava za povinnost’ zhodnotit, ¢i je zaisteny
rovny pristup dopravcov k ZKV. V tomto hodnoteni sa zohl'adni skuto&nost’, &i st na prislusnom
trhu pritomné spoloénosti prenajimajiice ZKV alebo ini trhovi aktéri zabezpeéujuci prenajom
ZKV. Nad ramec nariadenia je vzhladom na su¢asni situaciu na trhu ZKV potrebné vykonat
obdobné hodnotenie aj z pohl'adu vyrobcov pozadovanych ZKV. Hodnotiaca sprava podlieha
pod princip informovanosti a preto sa povinne zverejiiuje. Na zaklade ziskanych informacii
bude mozné zabezpegit’ nediskriminaény a redlne funkény pristup k ZKV. Postup zhodnotenia
dostupnosti ZKV je nevyhnutny pre nastavenie podmienok verejnych sutazi, minimélne
pri stitazeni dopravnych vykonov, pre ktoré objednavatel’ nie je schopny spristupnit’ prislusny
vozidlovy park a vitazny dopravca si je povinny vozidlovy park zaobstaravat’ sam vo vlastnej
rézii.

3. Ochrana prav zamestnancov

V bode 12 vykladovej preambuly Nariadenia EP a Rady 2016/2338, ktora dopiia nariadenie
(ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni je stanovené, ze pri vytvarani jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného
priestoru by clenské Staty mali zabezpecit primerant Uroven socidlnej ochrany zamestnancov
poskytovatel'ov sluzieb vo verejnom zaujme. V ¢lanku 4 ods. 4a a 4b tohto nariadenia sa pripominaju
prislusné pravidla a povinnosti uplatniteI'né na ¢innosti verejnej dopravy.

V stlade s ¢lankom 4 ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v plathom zneni a podl’a bodov
16 a 17 vykladovej preambuly na zabezpeCenie ochrany zamestnancov, existuju v pripade zmeny
poskytovatela tieto mozné scenare:

1. V pripade naplnenia podmienok na uplatnenie smernice Rady 2001/23/ES z 12. 03. 2001
o aproximécii zakonov ¢lenskych $tatov EU tykajicich sa zachovania prav zamestnancov
pri prevodoch podnikov, zavodov alebo ¢asti podnikov alebo zavodov teda, ked’ sa napriklad
previdza vyznamny hmotny majetok, ako ZKV, z predchadzajiceho na nového
poskytovatel'a, ochrana prav zamestnancov, medzi ktoré patri najmé kontinuita pracovnych
zmluv, vyplyva priamo z uvedenej smernice.

2. V pripade, ak nedoslo k prevodu vyznamného hmotného majetku podla smernice
2001/23/ES, prislu$né organy sa mézu aj napriek tomu rozhodnut’, Ze buda pozadovat’ presun
zamestnancov, ktori boli prijati predtym na poskytovanie sluzieb S rovnakymi pravami, aké
sa uplatiiujt pri aplikacii smernice 2001/23/ES.

3. Prislusné organy (objednavatelia DSVZ) sa mozu rozhodnut, Ze od prevadzkovatel'a
verejnej dopravy budu pozadovat’ dodrziavanie urcitych socidlnych noriem pre vsetkych
zamestnancov podielajucich sa na poskytovani sluzieb verejnej dopravy tak, ,.aby sa
zabezpecili  transparentné a porovnatelné podmienky hospodarskej sutaze medzi
poskytovatelmi a aby sa zamedzilo nebezpecenstvu socidlneho dumpingu‘, presne ako sa
uvadza v bode 17 vykladovej preambuly nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni.
V danom pripade sa mdze jednat’ napriklad o kolektivne vyjednavanie (kolektivnej zmluvy
na podnikovej tirovni alebo kolektivnej zmluvy uzavretej pre prislusny segment trhu).

4. Prislusnym organom sa umoziuje aj uplatnenie kombinacie moznosti 2) a 3).
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V ¢lanku 4 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni je stanoven¢, ze informacie
o uplatnite'nych pravidlach a ustanoveniach v oblasti ochrany zamestnancov, ako su normy kvality a
socialne normy, kvalitativne a socialne kritéria a prava a povinnosti tykajlice sa presunu zamestnancov
v pripade zmeny poskytovatela DSVZ, sa musia zahrnit' do sutaznych podkladov a do ZoDSVZ.
Takéto normy a kritéria sa mozu tykat' napriklad dostupnosti socidlnych a hygienickych zariadeni,
pravidelnej a priebeznej odbornej pripravy zamestnancov, planov na podporu zien, starSich
zamestnancov a osdb so zdravotnym postihnutim, ako aj dodrziavania povinnosti na pracovisku a
bezpecnosti a pravidiel tcasti pracovnikov.

Novy zakon o Verejnej osobnej doprave

Dna 21. 07. 2023 bol schvaleny zakon ¢. 332/2023 Z. z. o verejnej osobnej doprave a o zmene
a doplneni niektorych zakonov Vv zneni neskorsich predpisov, z ktorého vyplyva, Ze tarifné a prepravné
podmienky medzi Zeleznicami, regiondlnymi autobusmi a MHD by sa mali zjednotit. Narodny
integrovany cestovny listok bude platit’ u vSetkych dopravcov, ktori jazdia vo verejnom zaujme podla
podpisanej zmluvy s objednavatelom. V tomto pripade ide o obce, vyssie uzemné celky a MD SR. Plan
jeho zavedenia je do 30. 06. 2026.

Zriadila sa NADA, ako narodny koordinator verejnej osobnej dopravy. Jej tilohou je vykonavat
pre objednavatelov Cinnosti spojené so zabezpeCenim dopravnej obsluznosti tizemia a dopravnou
integraciou uzemia SR, ako aj spravovat’ informac¢ny systém narodného integrovaného cestovného
listka.

Vyhlaskou €. 269/2024 Z. z. MD SR, ktorou sa vykonévaju niektoré ustanovenia zédkona o
verejnej osobnej doprave zarovein doslo k zjednoteniu Struktary zakladnych tarifnych skupin a spdsobu
dokladovania. Dalsou vyzvou pre budiicnost’ verejnej osobnej dopravy na Slovensku bude politika
upravy jednotnych tarifnych cien cestovného aj v kontexte inflacie a valorizacie.

Zakladnou myslienkou zavedenia NICL je otvoreny cestovny doklad, ktory bude platit
vo vsetkych dopravnych sluzbach realizovanych vo verejnom zaujme, ktoré su na urcitej spojnici
infraStruktiry prevadzkované. Nema ist o vylu¢nu tarifu, ktord by obmedzila iné tarifné ponuky
(napriklad tarify jednotlivych dopravcov) vytvorené trhom alebo koordinatormi IDS, ktoré mozu byt
pre cestujuceho vyhodnejsie. Myslienka NICL nema obmedzovat’ ponuku inych cestovnych dokladov,
ktoré mozu byt platné napriklad len pre jedného dopravcu alebo pre jediny spoj. Cielom NICL ma byt
vytvorenie alternativy, pricom vlastnost'ou tejto alternativy ma byt

e univerzalnost’ (NICL bude uplatnitelny v ramci celej SR na vSetkych linkach vo verejnom
zaujme),

e otvorenost’ (cestujuci bude moct’ ist’ vlakom, ktorym chce, akonahle skonéi napr. pracovné
rokovanie),

o flexibilita (cestujici bude moct’ zmenit’ rozhodnutie, teda zmenit” dopraveu, hodinu, vlak apod.

alebo prerusit’ jazdu) a

e podpora pristupnosti (cestovny doklad bude zohl'adhovat’ potreby cestujicich so zdravotnym
postihnutim ¢i inym obmedzenim pohybu, orientacie alebo komunikacie).

Ulohou MD SR bude zapracovat’ podmienky pouzivania NICL do buducich ZoDSVZ tak, aby

boli pre dopravcov zrozumiteI'né v dostato¢nom predstihu pred predkladanim pontik v ramci akejkol'vek
verejnej sutaze.
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Zmeny vyplyvajice z medziStatnych rokovani

Po prerokovani povodného materialu doslo k viacerym medzistatnym bilateralnym rokovaniam,
ktoré sa venovali problematike cezhrani¢nej dopravy a S fou stvisiacej liberalizacie. Zavery z tychto
rokovani a spolocné dohody s objednavateI'mi DSVZ v dotknutom susednom $tate st premietnuté do
nového harmonogramu a su obsiahnuté v prilohe 2 tohto materialu.

Zmeny vyplyvajuce zo zaverov dokumentov prijatych vladou SR

K zmenam od prerokovania povodného materialu doslo aj v hospodarskej a politickej oblasti,
kde rozne faktory ovplyvnili dianie na Slovensku a povodny material s nimi nepocital a ani ich
nepredvidal.

Prvy zo zaverov nadvizuje na sthlas vlady SR, definovany v uzneseni vlady ¢. 442/2022 zo dia
01. 07. 2022, s navrhom investicnej zmluvy medzi EJL Slovakia s. r. o. zastupujucou skupinu Volvo Cars
a Slovenskou republikou zastiipenou Ministerstvom hospodarstva SR a Valaliky Industrial Park, s. r. o.
a suvisiacich dokumentov. Zo schvaleného materialu vyplyva uloha podpory mobilitu pracovnej sily
dochadzajicej do novovytvoreného priemyselného parku Valaliky.

Druhym prerokovanym materialom dotykajiicim sa verejnej osobnej dopravy bola Analyza
socialno-ekonomickej situdcie Trencianskeho samospravneho kraja a navrhy na zlepsenie v socidlnej a
hospodarskej oblasti, na zéklade ktorej bolo prijaté uznesenie vlady ¢. 705/2023 s ulohou znovu obnovit
regionalnu prevadzku na trati Pachov — Horni Lidec.

Uznesenim vlady SR ¢. 188/2024 zodna 27. 03. 2024 bol schvaleny Navrh projektu
zabezpecenia verejnej zZeleznicnej osobnej dopravy s Ukrajinou vyuZitim Sirokorozchodnej trate na trase
Kyjev — Kosice cez pohranicny priechod Paviovo — Matovské Vojkovce, Z ktorého vyplyva okrem iného
uloha zabezpedit’ nové vlakové prepojenie medzi SR a Ukrajinou.

Délezitym dokumentom schvalenym vladou SR uznesenim ¢. 328/2025 zo dna 25. 06. 2025 je
aj Analyza dopadov a prilezitosti z dalsieho rozsirovania Eurdpskej unie pre Slovenski republiku
s osobitnym dérazom na integrdciu Ukrajiny. Z obsahu tejto analyzy a v nadvéznosti na zavery rokovani
Task Force pre strategické cezhraniéné infrastruktirne projekty s Ukrajinou pod vedenim Uradu
podpredsedu vlady SR pre Plan obnovy a znalostni ekonomiku, vyplynula potreba rozsirenia osobnej
vlakovej dopravy medzi Slovenskom a Zakarpatskou ¢ast'ou Ukrajiny.

Zavery zo schvalenych dokumentov pre oblast’ verejnej osobnej dopravy su premietnuté
do nového harmonogramu a v podrobnom popise su obsiahnuté v prilohe 2 tohto materialu.

Nastavenie cie’ového modelu verejnych stit’azi pre Slovenski republiku

Je potrebné, aby priebeh verejnych sut'azi bol jasny a sledovatel'ny, zadanie bolo zrozumiteI'né
a presné. K zabezpeceniu vsetkych principov (princip nediskriminacie a rovnakého zaobchadzania;
princip transparentnosti; princip proporcionality a princip hospodarnosti a efektivnosti) sluzi aj tento
dokument, ktory stanovuje zakladné pravidla buducich verejnych sutazi. Jeho ulohou je pripravit
zaujemcov o Ucast’ na verejnej sut'azi na podmienky, ktorymi sa budu riadit’ nielen pripravované verejné
sutaze na vyber dopravcov, ale aj samotnd realizacia dopravnych vykonov vo verejnom zaujme.
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ZoDSVZ jasne vymedzi zavizky verejnej sluzby®, priCom prostrednictvom S$pecifikacii
zavazkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zaujme vo verejnej osobnej doprave sa buda vytvarat
pozitivne siet'ové ucinky (okrem iného, pokial’ ide o vyssiu kvalitu sluzieb, socialnu a izemn sidrznost’
alebo celkova efektivnost’ systému verejnej dopravy). MD SR nebude vymedzovat zavizok iba
vyberom jednej linky bez zaistenia sietového efektu.

Z pohladu pripravy verejnych sut'azi je teda potrebné definovanie cielovych parametrov a
ukazovatel'ov. Tieto musia byt splnitené, musia reflektovat’ nielen realny stav infrastruktary, trhu
prace, trhu dodavatel'ov vozidiel resp. nahradnych dielov a inych skuto¢nosti vplyvajucich na realizaciu
dopravnych vykonov, ale aj buducu predikciu ich mozZnosti a vyvoja v Case.

Objednavatel’ bude sutazit’ dopravné vykony akceptujic dostupné moznosti (napr. jestvujtci
stavu dopravnej infrastruktary). Dopravcovia — GcastnicCi verejnej sut'aze budu mat pri priprave pontik
dostatoéne dlhy cas. Je v zaujme objednavatela DSVZ, aby tcastnici podali ponuky, ktoré by ¢o
najhodnovernejsie reflektovali realitu a garantovali pripravenost’ kazdého z nich. VSeobecne plati (napr.
aj zo sktisenosti z CR), 7¢ minimalny &as na predkladanie ponuk zo strany dopravcov musi byt
stanoveny v rozsahu min. 6 — 9 mesiacov od vyzvania k predlozeniu ponuky.

Zaroven bude uspesnému ucastnikovi verejnej sutaze (dopravcovi) zabezpeéeny aj dostatocne
dlhy ¢as na pripravu na zacatie poskytovania DSVZ pre zabezpecenie dopravnej obsluznosti, ktorého
diZka sa viak bude vzhl'adom na osobity charakter kazdej verejnej stitaze zna¢ne ligit. Tato doba bude
prirodzene kratsia v pripade sutazi, kedy objednavatel' bude sitazit dopravny vykon, kde st ZKV
k dispozicii (max. 12 mesiacov). Ina situacia nastane v pripade, kde bude mat’ dopravca povinnost’
zabezpetit si nové ZKV. V tomto pripade bude nevyhnutné brat’ do uvahy, Ze bezna dodacia lehota
novych ZKV zo strany vyrobcov v okolitych krajinach, ako je Pol'sko, Cesko a Nemecko je spravidla
36 az 48 mesiacov od podpisu kipnej zmluvy medzi dopravcom a vyrobcom ZKV. Tento faktor je preto
vysoko limitujucim prvkom pre vacSinu dopravcov anie je jedinym. V odoévodnenych pripadoch je
podl'a doterajSich skusenosti v okolitych krajindch nevyhnutné k min. lehote 36 az 48 mesiacov
na dodanie novych ZKV priratat’ este aj lehotu potrebnii na obstaranie dodavatela ZKV, (napr.
v zavislosti od zdrojov financovania nadobudnutia ZKV), ktora sa moze spravidla pohybovat’ v rozpiti
6 az 12 mesiacov. Tymto postupom sa moéze celkova doba potrebna na to, aby dopravca zacal
poskytovat DSVZ, prediZit’ az na obdobie 42 az 54 mesiacov.

Spdsob realizacie dopravnych vykonov bude vo vSetkych pripadoch zo strany MD SR
definovany v podmienkach verejnej sutaze. Tie sa v podmienkach k jednotlivym sutaziam mozu
odlisovat, av§ak vzdy budu zachované zakladné principy. Sti¢asne bude zabezpecena dostato¢na uroven
komunikéacie s ucastnikmi verejnej sttaze pri pripadnych nejasnostiach predlozenych ponuk. Zaroven
sa bude od ucastnikov sit'aze pozadovat, aby predkladali ponuky, ktoré su zalozené na hodnovernych
datach a skutoc¢nostiach.

Dolezitym a zasadnym prvkom je logické zabezpecenie previazanosti siete, na ktora ma vplyv
mnozstvo faktorov (napr. dostupnost’ vozidiel na trhu, planované investi¢né akcie na jednotlivych
tratiach, udrzbova zakladna, dostupnost’ personalu a mnohé iné). MD SR preto bude zohl'adnovat nielen
sucasnu nakladovost’ v kombinacii s ¢o najrychlejSou moznou zmenou, ¢im je mozné dosiahnut
potencialnu usporu Vv relativne kratkom horizonte, ale aj charakteristiky jednotlivych definovanych
prevadzkovych stiborov. Ako priklad mozného relativne rychleho nastupu nového dopravcu je pripad,
ked’ objednavatel’ bude sutazit’ dopravny vykon s uz obstaranymi ZKV (obstaranymi z fondov EU)
na linkach, kde sa v o€akédvanom zmluvnom obdobi nechystaju zasadné investi¢né akcie, pricom zmena

3 Clanok 2a nariadenia (ES) &. 1370/2007.
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dopravcu nebude mat’ z réznych dovodov negativny vplyv na nakladovost inych prevadzkovych
suborov. Stanoveny harmonogram je preto vzdy kombinaciou tychto viacerych premennych.

Ciel'om liberalizacie je, prostredniCtvom verejnej sit’aze, obstarat’ dopravcu za ¢o najvyhod-
nejsich podmienok, teda obstaranie sluzby v pozadovanej kvalite a tomu primeranej cene. Cielom MD
SR je samozrejme €o najnizsia cena, avSak len za splnenia podmienky dodrzania pozadovanej kvality a
udrzatel'nosti poskytovanych sluzieb, ¢o je mozné dosiahnut’ len zabezpecenim pozitivnych sietovych
ucinkov a okrem uz uvedenej pozadovanej vyssej kvality sluzieb, aj zabezpecenim socidlnej a izemnej
sudrznosti resp. celkovej efektivnosti systému verejnej dopravy. Cena nebude jedinou podmienkou.
Objednavatel’ bude pozadovat naplnenie stanovenych Standardov v oblasti samotnej prevadzky,
v oblasti idrzby ZKV a v oblasti dodrziavania vietkych dotknutych legislativnych noriem.

Harmonogram jednotlivych etap verejnych sat’azi

Podrla dnes platnej ZoDSVZ so ZSSK sa ukon¢i realizovanie dopravnych vykonov ku dnu
31. 12. 2030 vratane. Podla ¢l. 8 odseku 2iii) nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v plathom zneni Sa
od 25. 12. 2023 ukonéila moznost’ zadavat’' Z0DSVZ priamym zadanim, ¢o znamena, ze vSetky novo
uzatvarané ZoDSVZ podliehaji povinnej verejnej sttazi. Moznost liberalizdcie trhu je upravena
v ¢l. 31 ods. 1 aktualne platnej ZoDSVZ, podl'a ktorého ,,Objedndvatel’ ma pravo vynat vykony z rozsahu
objednanych dopravnych vykonov podla ¢l. 7 tejto Zmluvy a zadat ich inému dopravcovi
prostrednictvom zadania do verejnej sutaze. Bez ohladu na akékolvek iné ustanovenie tejto Zmluvy,
celkovy rozsah dopravnych vykonov objednavanych Objednavatelom podla tejto Zmluvy moze byt
v dosledku (i) vynatia viakov podla predchadzajucej vety, alebo (ii) akéhokolvek iného dévodu, v
priebehu ucinnosti tejto Zmluvy znizeny najviac o 35 % z celkového dopravného vykonu objednaného
vo vychodiskovom kalenddarnom roku, tzn. z celkovych objednanych dopravnych vykonov grafikonu
vlakovej dopravy 2020/2021. Objednavatel tento zamer prediskutuje s Dopravcom najmenej
20 (dvadsat) mesiacov pred vynatim jednotlivych viakov z rozsahu tejto Zmluvy. Tymto nie su dotknuté
ustanovenia ¢l. 5 ods. 5 Nariadenia (ES) ¢. 1370/2007..

Uvedeny c¢lanok dava zakladny predpoklad vynat zo sucasne platnej ZoDSVZ so ZSSK
kedykol'vek pred jej ukon¢enim maximalne 10 610 541,25 vlkm, pricom celkovy objem vlkm v GVD
2020/2021 bol na trovni 33 881 455 vlkm a zo ZoDSVZ uz bol medzi¢asom vynaty dopravny vykon
na trati Bratislava — Komarno, ktory od GVD 2023/2024 prevadzkuje iny dopravca.

Je zrejmé, Ze za v sucasnosti platnych podmienok doéjde k tomu, ze k 01. 01. 2031 musi byt
dopravny vykon presutazeny v plnom rozsahu. Jednym z moznych vysledkov je ten, ze DSVZ budu
rozdrobené medzi mnozstvo dopravcov, ¢o modze spdsobit’ vel'ké problémy v oblasti zelezni¢nej verejne;j
osobnej dopravy. Toto by de facto mohlo v krajnom pripade sposobit, ze nebude dodrzany jeden
zo zakladnych principov verejnych sutazi na vyber dopravcu, proporcionalita. Tento princip sa
premietol do tvorby prevadzkovych stiborov, kde st zlucené také linky, ktoré vykazuju blizke alebo
totozné technické parametre, alebo rovnaké prevadzkové rieSenie, alebo je ich zlu¢enie vysledkom
prepojenia rovnakého systému prevadzkovania vlakov (elektricka trakcia/motorova trakcia).

Vo vztahu k realizacii liberalizacie na Slovensku je nevyhnutné vziat do uvahy aj stav
Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry. Slovensko disponuje relativne hustou Zelezni¢nou sietou, av§ak
jej technicka Groven vyrazne zaostava za vyspelymi krajinami, ¢im straca na konkurencieschopnosti a
atraktivite z pohl'adu dopravcov. Evidujeme zjavné nedostatky z pohl'adu nizkych tratovych rychlosti,
zastaranosti a poruchovosti zabezpecovacich zariadeni, nizkej miery elektrifikacie a podobne. S tym
suvisi aj nizka priepustnost’ jednotlivych trati, o znacne vplyva na moznosti rastu dopravnych vykonov
v ramci zelezniCnej verejnej osobnej dopravy.
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Slovensko vstupuje do procesu liberalizacie verejnej osobnej dopravy v nepriaznivom stave,
¢o je nutné zohl'adnit’ pri podmienkach naprie¢ vSetkymi pripravovanymi sutazami.

Poznanie realistického a uveritelného tempa zmien na Zzelezni¢nej infrastrukture umozni
objednavatelovi predstavit’ verejnu sutaz ako uceleny projekt na ohranic¢ené ¢asové obdobie s vopred
stanovenymi o¢akdvanymi zmenami, na ktoré sa bude moct’ kazdy zdujemca o Gcast’ vo verejnej sutazi
vopred pripravit’ a zohl'adnit’ tieto zmeny v rdmci nim predkladanej ponuky.

S ohl'adom na vys8ie uvedené pristipilo MD SR k tprave harmonogramu liberalizacie trhu
verejnych zelezni¢nych sluzieb.

Poradie jednotlivych verejnych sitazi nie je striktne dané a bude finalne stanovené az
po vykonani pripravnych krokov pred vyhlasenim verejnych satazi podl'a zadefinovanych podmienok.
Az vtedy bude mozné presne stanovit’ poradie jednotlivych verejnych sutazi, a preto si MD SR ako
objednavatel vyhradzuje prdvo na zmeny v harmonograme. Priebeh bude reSpektovat’ aj aktudlne platné
ZoDSVZ.

Verejné sut'aze st rozdelené do 4 etap, priCom do zoznamu st zaradené aj také prevadzkové
subory, pre ktoré by bolo mozné vyuzit' vynimku z nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni
a DSVZ zadat’ priamo. Rovnako st v zozname zaradené aj prevadzkové subory, u ktorych je podla
nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni vzhladom na amortizaciou kapitalu v suvislosti
s vynimoénymi investiciami do parku ZKV mozné prediZenie platnosti su¢asne zadanych ZoDSVZ
atym padom odklad vyhldsenia verejnej sutaze. Tento postup sa predpoklada pri niektorych
medzistatnych linkdch za podmienky, Ze tGto moznost vyuzije objednavatel DSVZ dotknutého
susedného Statu.

Predpoklad trvania jednotlivych sutazi je minimalne 8 az 12 mesiacov. Doba na pripravu
dopravcov bude stanovena zvlast pre kazda jednu verejnu sutaz, priCom sa ocCakava, Ze v pripade
verejnych sutazi, kedy si musi vitaz verejnej sutaze zaobstarat ZKV sam, bude tito doba podstatne
dlhgia ako v pripadoch, kedy bude objednavatel vyhlasovat verejné sutaze s existujucimi ZKV.
Stanovenie pripravnych dob mdze byt zavislé aj na vysledkoch prieskumu mozného trhového pristupu
ku vhodnym ZKV potrebnym pre zabezpeéenie sutazenych DSVZ.

MD SR predpokladd uverejnenie prevadzkovych stborov uvedenych v etape I.az III.
v Uradnom vestniku EU v priebehu rokov 2025 a 2026. Délezitym prvkom je nutnost’ zrealizovat
verejné sutaze tak, aby vitaz verejnej sutaze zahdjil prevadzku na linkdch daného prevadzkového
suboru najneskor od 01. 01. 2031, ked’ kon¢i platnost’ aktualnej ramcovej ZoDSVZ so ZSSK. Odlisny
postup je nastaveny pre prevadzkovy subor Dunaj (trat’ Bratislava — Komarno), kde ZoDSVZ
s aktualnym dopravcom Leo Express Slovensko s.r.o. plati az do roku 2032.
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Samotné etapy a ich rozloZenie v ¢ase st navrhované nasledovne:

I. etapa — predpoklad ¢asového rozpisu

3Q 4Q 3Q322026 4Q 2Q al22027 4Q al22027 3Q322028 3Q :2029
2025 2025 4Q 2026 2026 4Q 2027 | 102028 | 4Q 2028 |4Q 2029

Uverejnenie notifikacii

Priprava sutaznych ro¢na lehota pre uverejnenie

podmienok! v Uradnom vestniku EU

Viyhlasenie a realizacia min. 6 az 12

verejnych sutazi? mesiacov

Pripravné obdobie pre

zahdjenie prevadzky

vitazom verejnej sutaze’

Doba potrebna pre vyber

dodavatela pre dodanie

ZKV, ak nebudii prevedené

jestvujice ZKVA

Pozn.:

1 - minimalna povinna roéna lehota pre uverejnenie tzv. nofifikacii / oznameni v Uradnom vestniku EU pred uverejnenim vyzvy na
predkladanie sutaznych navrhov (tato doba bude sucasne vyuzita na pripravu zadavacej dokumentacie)

2 — minimalny ¢as na predkladanie pontk zo strany dopravcov v rozsahu 6 az 9 mesiacov a ¢as potrebny na vyhodnotenie pontk a rokovani
s UCastnikmi verejnej siitaze v rozsahu 1 az 3 mesiace

3 - minimalny Cas pre vitaza verejnej sitaze na pripravu zahajenia dopravnej obsluznosti v pripade, ked objednavatel sutazi dopravny
vykon s uZ existujucimi ZKV

4 - minimalny &as pre vitaza verejnej sitaZe na pripravu zahajenia dopravnej obsluznosti v pripade, ak si ZKV zabezpeduje vo viastnej
réii, pricom podra doterajsich skiisenosti (najma z okolitych krajin) je nevyhnutné na dodanie novych ZKV ratat s lehotou v rozsahu
minimalne 36 mesiacov, a ak by mal dopravca dodavatela ZKV sutazit (napr. v zavislosti od zdrojov financovania nadobudnutia ZKV),
tak sa lehota na dodanie novych ZKV moze zvysit o dalich 6 a2 12 mesiacov

min. 8 az 12
mesiacov

min. 3 roky

a) Uverejnenie o predbeznom rozhodnuti v Uradnom vestniku EU pre prevadzkové subory uvedené
v |. etape zrealizovat’ v 3-4Q roku 2025.

b) Vyhlasenie a realizaciu stt’azi uskuto¢nit’ medzi 4Q roku 2026 az 4Q roku 2027.

c) V zavislosti od prevadzkového stuboru a viazanosti na zmeny GVD planovat zahajenie
prevadzky vitazom verejnej sit'aze v 2Q alebo 4Q roku 2029.
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I1. etapa — predpoklad ¢asového rozpisu

1Q 20 1Q a2i027 20 4Q 322027 2Q 322028 1Q aZiOZQ 2Q 3121030

2026 2026 2Q 2027 2021 2Q 2028 | 3Q 2028 | 2Q 2029 | 3Q 2030
Uverejnenie notifikacii
Priprava sutaznych ro¢na lehota pre uverejnenie
podmienok! v Uradnom vestniku EU
Viyhlasenie a realizacia min. 6 az 12
verejnych sutazi? mesiacov
Pripravné obdobie pre min. 8 a2 12
zahajenie prevadzky mesiacov
vitazom verejnej sutaze3
Doba potrebna pre vyber
dodavatela pre dodanie .

min. 3 roky

ZKV, ak nebudui prevedené
jestvujtice ZKVA
Pozn.: ako v rozpise pre |. etapu

a) Uverejnenie o predbeznom rozhodnuti V Uradnom vestniku EU pre prevadzkové subory
uvedené v II. etape zrealizovat’ v 1-2Q roku 2026.

b) Vyhlasenie a realizaciu sut’azi uskutoénit’ medzi 2Q roku 2027 az 2Q roku 2028.

c) V zavislosti od prevadzkového suboru aviazanosti na zmeny GVD planovat’ zahajenie
prevadzky vitazom verejnej sutaze v 4Q roku 2029 alebo 2Q roku 2030.

I11. etapa — predpoklad ¢asového rozpisu

3Q 4Q 3Qa2i027 4Q 2Q 322028 4Q 322028 3Qa2i029 4Q
2026 2026 4Q 2027 2027 4Q 2028 | 1Q2029 | 4Q 2029 2030

Uverejnenie notifikacii

Priprava sutaznych rona lehota pre uverejnenie
podmienok’ v Uradnom vestniku EU
Viyhlasenie a realizacia min. 6 az 12
verejnych sutazi? mesiacov
Pripravné obdobie pre
zahajenie prevadzky
vitazom verejnej sutaze3
Doba potrebna pre vyber
dodavatefa pre dodanie
ZKV, ak nebudui prevedené
jestvujice ZK\VA

Pozn.: ako v rozpise pre I. etapu

min. 8 az 12
mesiacov

min. 3 roky

a) Uverejnenie o predbeznom rozhodnuti V Uradnom vestniku EU pre prevadzkové subory
uvedené v I11. etape zrealizovat’ v 3-4Q roku 2026.

b) Vyhlasenie a realizaciu stt'azi uskuto¢nit’ medzi 4Q roku 2027 az 4Q roku 2028.

c) V zavislosti od prevadzkového suboru a viazanosti na zmeny GVD planovat zahajenie
prevadzky vitazom verejnej sut’aze v 4Q roku 2030 alebo od 01. 01. 2031.
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IV. etapa — predpoklad ¢asového rozpisu

4Q 4Q 4Q 2Q32i030 4Q32;31 30;031 4Q
2028 2029 2029 4Q2030 | 1Q 2031 | 4Q 2031 2032

Uverejnenie notifikacie

rocna lehota pre
uverejnenie v Uradnom
vestniku EU

Priprava sutaznych
podmienok!

Viyhlasenie a realizacia
verejnych sutazi?
Pripravné obdobie pre
zahdjenie prevadzky
vitazom verejnej sutaze’
Doba potrebné pre vyber
dodavatela pre dodanie min. 3 roky
ZKV

Pozn.: ako v rozpise pre |. etapu

min. 6 aZ 12 mesiacov

min. 8 az 12
mesiacov

a) Uverejnenie o predbeznom rozhodnuti v Uradnom vestniku EU pre prevadzkovy subor uvedené
v IV. etape zrealizovat’ v 4Q roku 2028.

b) Vyhlasenie a realizaciu stt'azi uskuto¢nit’ medzi 4Q roku 2029 az 4Q roku 2030.

C) Zahajenie prevadzky vitazom verejnej sitaze planovat’ v nadvdznosti na koniec ZoDSVZ
s aktualnym dopravcom k zmene GVD v 4Q roku 2032.

Vyberové pravidla pre skladbu prevadzkovych suborov

Zakladnou myslienkou pri spésobe stanovenia prevadzkovych stborov bolo rozdelenie
suborov na dialkové a regiondlne. Z hl'adiska charakteru prevadzky je jednoznacne najvhodnejSie
oddelenie dial’kovej dopravy od regiondlnej a sutazenie prislusnych stiborov samostatne. Dévodom st
predovietkym rozdielne poziadavky na vozidla, kapacitu, komfort a dizky obsluhovanych ramien. Toto
rozdelenie samozrejme spOsobi situaciu, kedy budi vedla seba posobit’ dva a viac subjektov, ¢o mdze
v kratkodobom horizonte sposobit’ uréité problémy z pohladu rozdelenia trhu, ale v dlhodobom
horizonte to méze mat’ z dévodu konkurencie pozitivny vplyv na kvalitu poskytovanych sluZzieb.
Zaroven je vel'mi dblezité minimalne na Grovni regionalnej dopravy uvazovat o rozdeleni na trakciu
dieselovu resp. nezavisli/polozavislu a elektricka.

Tvorba suborov liniek, ktoré budu predmetom spolo¢nych sutazi vychadzala najmi
z nasledovnych kritérii:

e sposob obstarania vozidlového parku, kedy pri vozidlach obstaranych z fondov EU platia
pravidla regionalnej resp. inej prislusnosti, ktord je nutné zohladnit' pri zacleneni
do jednotlivych suborov,

e napojenie na existujiice alebo planované sidlo THU alebo voziiového depa, v ktorom sa
realizuju opravy, GdrZba a servis ZKV, ktory je dolezity pre zabezpe&enie kvalitnej prevadzky
a funkc¢nosti vlakovej dopravy v danej uzemnej oblasti,

e garancia prevadzkového konceptu a pouZitej trakcie na jednotlivych linkach pocas celej doby
trvania uzatvaraného kontraktu, kde je zohl'adneny harmonogram rozhodujtcich investiénych
stavieb a postup, ¢i uz pri zavadzani ETCS, alebo planovanej elektrifikacie,

e reSpektovanie optimalnej velkosti prevadzkového suboru (s ohladom na zachovanie/
dosiahnutie Gspor z rozsahu, by ro¢ny dopravny vykon spolo¢ne sut'azeného stboru liniek mal
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byt minimalne na Grovni 0,5 mil. vlkm), ako aj dodrzania hl'adiska dosiahnuti pozitivnych
sietovych uc¢inkov, okrem iného, pokial’ ide o vyssSiu kvalitu sluzieb, socialnu a uzemnu
sudrznost’ alebo celkovu efektivnost’ systému verejnej dopravy,

e maximalna mozna unifikacia druhov vozidiel (napr. kapacitné naroky na pocet miest vo vlaku
a naroky na maximalnu rychlost’ u vSetkych liniek stboru),

e tarifna integracia s existujucimi IDS.

Postup a zaclenenie jednotlivych prevadzkovych suborov do prislusnej etapy verejnych
sutazi je zaloZeny na faktickej pripravenosti verejnej sutaze pre dany prevadzkovy subor, realnej
dostupnosti ZKV, pripravenosti zariadeni sluzieb vo verejnom zaujme v danom regione (napr.
previazanost’ na iné dopravné mody, IDS a pod.) a aj na principe rovnomernej rozlozenosti a dosahu
na uzemie SR podla krajov.

Stcasne boli oproti povodnému materidlu do zoznamu doplnené tie linky, ktoré vyplynuli
zo zavazkov SR (napr. pre Strategické izemie Valaliky), zo zaverov dokumentov prijatych vladou
Slovenskej republiky (napr. Ramec zapojenia Slovenskej republiky do obnovy Ukrajiny), alebo z tprav
rezimu dopravnej obsluznosti na medzistatnych linkach vyplyvajacich zo zaverov bilateralnych stretnuti
so susednymi Statmi alebo uzatvorenych dohod (napr. Memorandum o porozumeni predsedov vlad
0 Cezhrani¢nom rozvoji medzi Slovenskou republikou a Mad’arskom). Vsetky takto novovytvorené
linky MD SR doplni do planu dopravnej obsluznosti pre Zelezni¢nti osobnu dopravu.

Skladba prevadzkovych suborov

Kazda linka je zaradena do konkrétneho prevadzkového stboru, pricom u kazdej je uvedené,
Vv ktorom prevadzkovom subore sa nachiddzala v povodnom materiali. Ak danu linku pdvodny material
neobsahoval, alebo bola doplnena na zéklade dovodov, vyplyvajucich z medzistatnych rokovani, alebo
vyplynula so zaverov dokumentov prijatych vladou Slovenskej republiky, ma uvedent $pecifikaciu
nezaradeng.

Prevadzkové subory st rozdelené z pohl'adu toho, ¢i dotknutd verejna stt'az bude realizovat
MD SR ako objednavatel DSVZ v ramci uzemia Slovenska samo, alebo v kooperacii s objednavatelom
dotknutej linky na tzemi iného Statu. Dany prevadzkovy subor je zaradeny do jednej zo Styroch etap,
ktoré st Casovo definované v ¢asti Harmonogram jednotlivych etap verejnych sut’azi.
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I. etapa — verejné siat’aze v gescii Slovenska

Prevadzkovy Druh | Kategdria Pociato¢na Kone¢na Pbvodny .
. . Smer . . g Trakcia
subor dopravy | vlakov stanica stanica prevadzkovy subor
Os Poprad Stud.Potok | Tatr.Lomnica Tatry - motorové M
Reg. | Os Svit Poprad Stara Lubovna M
Poprad M Os Staré Lubovia Plaved nezaradené M
MR:(?Z.. Os, Zr Poprad KeZmarok Muszyna (PL) nezaradené M
Os, Zr Kralovany Trstena M
Zilina M Reg. | Os Zilina Rajec Sever M
Os Cadca Makov M
Os, Zr Zvolen LuCenec Horehronie E
Zvolen E Reg. | Os,Zr Zvolen Ban.Bystrica Uzol Nové Zamky E
Os Zvolen Levice Pohronie E
Os Zvolen Ban.Stiavnica
Reg Os Zvolen Kremnica I:Iorné Stubfia Pohronie
" | Os, Zr Zvolen Sahy Cata
Os Levice Stirovo
Os Trenéin N-Mesto Myjava M
Tepla M Reg. — . Stredné Povazie
Os Trencin Chynorany M
Os Horné Srnie Tren¢.Tepld | Trenéin M
Os Kuty Senica E
Trnava E Reg. | Os Senica Trnava Uzol Nové Zamky E
Os Trnava Galanta E
o Os Skalica na Slov. | Kuty Senica M
Zahorie M Reg. Os Kty Brodske SK-CZ| M
Pozn.: Reg. - regionalna; Dial. — dialkova; Medz. — medzistatna, Os — osobny vlak, Zr — zrychleny vlak, R - rychlik, PL — Pol'sko
Il. etapa — verejné sut’aze v gescii Slovenska
Prevadzkovy Druh | Kategéria Pociatoéna Konecna Povodny .
. . Smer : . o Trakcia
subor dopravy | vlakov stanica stanica prevadzkovy subor
Urpin R Dial. | R Bratislava Levice Banska Bystrica | R Urpin E
Dial. | Zr Banska Bystrica | Brezno Margecany M
Os Cervend Skala Margecany Horehronie M
Os Banska Bystrica | Brezno Cervena Skala M
. Reg. Os Lgéenec Utekad M
Horehronie + Os Tisovec Brezno Novohrad M
Novohrad Os Jesenské Tisovec M
Os Lucenec Jesenské M
Reg. Os LuCenec Filakovo Salgotarjan (HU) | nezaradené M
Medz. | Os Lucenec Kalonda Evialazske nezaradené M
Darmoty (HU)
Reg. | Zr Kosice PleSivec nezaradené
Dial. R Kosice Lucenec %volen R Gemeran +
R Zvolen B.Bystrica Zilina Fatran

Pozn.: Reg. — regionélna; Dial. — dialkova; Medz. — medzistatna, Os — osobny vlak, Zr — zrychleny vlak, R - rychlik, HU — Madarsko

20




I1. etapa — medzinarodné sut’aze

Prevadzkovy Druh | Kategdria Pociato¢na Kone¢na Pbvodny .
. . Smer . . g Trakcia
subor dopravy | vlakov stanica stanica prevadzkovy subor
LideEx | Dial. | Ex Praha (C2) Péchov Zilina Ei‘p\r/:f“ky E
SK+CZ Medz. Ex Zilina Poprad PreSov nezaradené E
Pozn.: Reg. - regionalna; Dial. — dialkova; Medz. — medzistatna, Ex — expres, CZ — Cesko
I11. etapa — verejné sut’aze v gescii Slovenska
Prevadzkovy Druh | Kategéria Pociatoéna Konecna Povodny .
. . Smer . , g Trakcia
subor dopravy | vlakov stanica stanica prevadzkovy subor
Os Humenné Stakéin M
Os, Zr PreSov Vranov n/T. | Humenné M
Os Humenné Medzilaborce Zemplin M
mesto
Tl Os, Zr Preéov Bardejvov M
a Ponitrie Reg. Os, Zr Nitra TopolGany M
Os, Zr Topol¢any Prievidza M
Os,Zr | Vrutky Hor.Stubfia | Prievidza Ponitrie M
Os Nové Zamky Nitra M
Os, Zr Nitra Leopoldov Trnava M
Os Nové Zamky Zlaté Moravce Pohronie M
Os, Zr Zilina Trencin E
. Os, Zr Lipt.Hradok Zilina \ . E
Zilina E Reg. Os, Zr Ziﬁna Cadca Horné Povazie E
Os Cadca Skalité Zwardod (PL) E
Os Poprad Lipt.Mikulas Horné Povazie E
Zr Poprad PreSov nezaradené E
Os, Zr KoSice TrebiSov Humenné Uzol Kosice | E
Os, Zr Kosice PreSov Lipany E
Os, Zr KoSice Poprad E
Kosice E Reg. | Os Michalany Humenné E
Os KoSice Cierna n/Tis. Uzol Kosice Il E
Os Kosice Moldava n/Bod. E
mesto
Os KoSice Cana nezaradené E
Os TrebiSov Michalany Zemplin E
Os Stlrovo Nové Zamky E
Nové Os Komarno Nové Zamky Uzol Nové Zamky E
Zamky Reg. Os Levice Nové Zamky E
E Os Bratislava Galanta Uzol Bratislava E
Os, Zr Bratislava Nové Zamky E
: Os, Zr Kut Bratislava . E
Uzol Bratislava | Reg. Os, Zr Bra{islava Pezinok Tmava Uzol Bratislava E
_I Dial. Ex Bratislava Zilina Kosice Ex Tatran _
Vtaénik R Dial. R Bratislava Leopoldov Prievidza R Vtaénik E
Nocny Zemplin | Dial. EN Bratislava Poprad Humenné EN Zemplin E
Os Strbské Pleso Strba E
Tatry Reg. Os Strbské Pleso Poprad Tatry E
Os Tatr.Lomnica St.Smokovec E

Pozn.: Reg. - regionélna; Dial. — dialkova; Medz. — medzitatna, Os — osobny vlak, Zr — zrychleny vlak, R — rychlik, Ex —
expres, EN — EuroNight, PL — Pol'sko
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I11. etapa — medzinarodné sut’aze

Prevadzkovy Druh | Kategéria PociatoCna Kone€na Pbvodny .
. . Smer . . g Trakcia
subor dopravy | vlakov stanica stanica prevadzkovy subor

Myjava Reg. . ,

SK+CZ Medz. Os Myjava Vrbovce Hodonin (C2) SK-CZ1I M

Dial. EN KoSice Cadca Praha (CZ) EN Slovakia -
Medz.
Lide¢ Reg. , Horni Lide¢ , .
SK+CZ Medz. Os Puchov (€2) Vsetin nezaradené E
Brno Reg. . , .

SK+CZ Medz. Zr Bratislava Kuty Brno (CZ) nezaradené E

... Dial. R Bratislava Trencin Zilina R Povazan E

ZilinaR Dl

SK+CZ MI: i R Ostrava (CZ) Cadca Zilina Ex Ostravan E

Svejk Reg. ] . .

SK+PL Medz. Zr RzeSov (PL) Lupkov (PL) | Medzilaborce nezaradené M
Via Carpatia | Dial. EC Budapest (HU) Miskolc (HU) |KoSice Ex Hornad E
SK+PL+HU | Medz. [EC Kosice Pregov Krakov nezaradené E
Metropol EN | Dial. vy .

SK+CZ+HUPL | Medz. EN Budapest (HU) Bratislava Praha (CZ) EN Metropol E
|\D/||:(|1'Z EN Budapest (HU) Bratislava VarSava (PL) Ex Bathory -
Metropolitan EC | Dial. » . .
SK+CZ+HU | Medz. EC Budapest (HU) Bratislava Praha (CZ) Ex Metropolitan E
Rajka  |Reg. |Os Bratislava Rajka (HU) | Hegveshalom ) radens E
(HU)

SK+HU Medz. . . ; -

Zr Bratislava Rajka (HU)  |Rab (HU) nezaradené E
Pest Dial. R Bratislava Starovo Budapest (HU) nezaradené E

SK+HU Medz.

Reg. R Nové Zamky Bratislava nezaradené E
. - RJ Bratislava Petrzalka Ziirich (CH) nezaradené E

RailJet Dial. Marchegg Solnohrad (AT)/

SK+AT+CH |Medz. (RJ Bratislava (AT) Mnichov (DE) RailJet E
. Marchegg o
ViedeA REX | Reg. REX Bratislava (AT) Vieden (AT) SK-AT | E
SKCAT I Medz. | gy |Bratislava Viedefi (AT)  [SK-ATII E
PetrZalka
Mukacevo Reg. Y . . | Mukacevo/ .

SK+UA Medz. Zr KoSice Cierna n/Tis. Gop (UA) Ukrajina M

I\R/IZ%Z Zr KoSice Cierna n/Tis. |Uzhorod (UA) nezaradené

Kyjev Dial. Y , . .
SK+UA Medz. R KoSice Matovce Kyjev (UA) nezaradené E

Pozn.: Reg. - regionalna; Dial. — diafkova; Medz. — medzitatna, Os — osobny vlak, Zr — zrychleny vlak, REX — regionalny
expres, R — rychlik, Ex — expres, EC — EuroCity, EN — EuroNight, RJ — RailJet, AT — Rakusko, CZ — Cesko, DE — Nemecko,
HU — Madarsko, PL — Pol'sko, UA — Ukrajina

IV. ETAPA — verejné sut’aZe v gescii Slovenska

Prevadzkovy Druh | Kategéria Pociatoéna Konecna Povodny .
; . Smer . . g Trakcia
subor dopravy | vlakov stanica stanica prevadzkovy subor
DUNAJE Reg. | Os, Zr Bratislava Dun.Streda | Koméarno nezaradené E

Pozn.: Reg. - regionalna; Os — osobny vlak, Zr — zrychleny viak
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Priloha 1 - skiisenosti z inych ¢lenskych §tatov EU

1. Ceska republika

V CR je verejna sluzba v zelezni¢nej doprave regulovana podla zdkona o verejnej sluzbe, ktory
plne odrdza nariadenie (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni. Nastavuje pravidla tykajtce sa prislusnych
zodpovednosti, ktoré nesie $tat, regidony a obce. Dolezitym bodom je synchronizované verejné
financovanie — predovsetkym Ministerstvom dopravy a regidonom, susednymi regionmi, regionom a
obcou — vratane sukromného financovania.

Regionalne sluzby su organizované regionalnymi samospravami, bez priameho vplyvu Statu.
Vlada spolu s Ministerstvom dopravy je vSak nad’alej priamo zodpovedna za urcenie celkového rozsahu
verejnej sluzby, ktory ma byt v krajine zabezpecena. Dialkové a medziregionalne DSVZ rieSi
Ministerstvo dopravy, pokryvajuce cca 25 % operacii v rimci DSVZ, kraje su zodpovedné za regionalnu
a miestnu dopravu v rozsahu cca 75 % DSVZ.

Medzinarodna osobna doprava, ako aj vnutrostatna osobna doprava bola otvorena pre verejné
sut'aze od roku 2008.

V sudasnej dobe prevadzkuji zelezniénti osobnt dopravu v CR viaceré dopravné spoloénosti.
Ceské drahy, RegioJet, LEO Express a Arriva pdsobia v ramci DSVZ, ako aj prevadzkuju komeréné
spoje na vlastné ekonomické riziko (vzdy st im vyplacané kompenzacie za nariadené tarifné zlavy,
ktoré st v CR nariadené plosne, na rozdiel od SR, kde sa tieto zlavy uplatiiujii len na zaklade ZoDSVZ).
Vsetky ostatné spolocnosti prevadzkuju sluzby spadajice pod rozsah ZoDSVZ.

Zakladné poziadavky na verejnu sluzbu su definované v zakone o verejnej sluzbe v osobnej
doprave, upresnené v uzatvorenej Zo0DSVZ s prevadzkovatel'om Zzeleznice. Tieto povinnosti zahffiaju:

* povinnosti tykajuce sa tarify a povinnych zliav pre definované socidlne skupiny populacie;

* povinnosti tykajuce sa tarify a povinnych zliav pre ziakov a Studentov;

« frekvencie sluzieb v regionoch (regionalna doprava);

* servisné frekvencie v celej krajine (dial’kova doprava);

* kvalitativne kritéria.

Verejné organy, ¢i uz na centralizovanej urovni alebo na Grovni decentralizovanej, nastavuji
stale vyssie kvalitativne kritéria, ktoré sa nasledne berti do ivahy pri vypocte celkovej sumy nakladov
na sluzby, ktoré sa maju poskytovat’. Tieto kritéria sa najcastejSie tykaji:

* dodrziavania grafikonu (95 %);

* spol’ahlivost’ vozového parku;

* kvalita drahovych vozidiel;

* umyvanie a ¢istenie vozového parku.

Vsetky kategorie osobnej dopravy v CR (mestska, primestské, regionalna, medziregionalna a
celostatna doprava) st pokryté ZoDSVZ a pokryvaji cca. 90 % preprav, vratane va¢siny medzistatnych
dial’kovych a cezhrani¢nych liniek.

DSVZ neposkytuji monopolné postavenie na trhu a dopravcovia mézu ponukat’ svoje sluzby
subezne aj na komer¢nom zaklade. V tejto suvislosti je najvacsim problémom ceskej Zeleznicnej siete
nedostato¢na kapacita na hlavnych tratiach: Praha — Olomouc — Ostrava a Praha — Ceska Ttebova —
Brno.
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Dopravcovia spravidla vlastnia vlastny vozidlovy park, ktory pouZzivajii na zabezpecenie DSVZ.
Pri vypocte urovne kompenzacie za DSVZ sa berie do tivahy adekvatna Cast’ odpisov tychto vozidiel.

Kazda ZoDSVZ sa uzatvara na konkrétny tratovy subor. Prevazna vac¢Sina zmlav pokryva
niekol’ko trati, iba obmedzeny pocet z nich je uzatvoreny pre jedinu trat’. Vlaky, ktoré nie su sucast’ou
ZoDSVZ, prevadzkuju zeleznicné spoloc¢nosti na svoje ekonomické riziko. Od roku 2005 sa regiony
moézu slobodne rozhodntt, ako rozdelia prostriedky urc¢ené na financovanie autobusovej a zeleznicnej
dopravy. Zmluvy zabezpecujuce obsluznost’ zelezni¢nou dopravou su pritom ¢iastoéne kompenzované
7o §tatneho rozpoctu. Vo vSeobecnosti plati, Ze uzatvarané zmluvy su sikromnopravne zmluvy.

ZoDSVZ st zadané bud’ priamo (maximalne obdobie 10 rokov), alebo na zaklade verejnej
sutaze (maximalne obdobie 15 rokov). Niektoré z existujucich ZoDSVZ obsahuju dolozku, Ze cast
objemu dopravy (s maximalnym stropom 75 %) moze postupne prejst’ na iného dopravcu, vybraného
kompetentnym organom pred koncom zmluvy. Vyska kompenzacie sa 1iSi podl'a vypoctu nékladov a
vynosov pre kazdll zmluvu osobitne.

Zmluvy uzatvorené s Ministerstvom dopravy su netto zmluvy (riziko vypadku trzieb nesie
dopravca), zatial’ Co v regidonoch su uplatnené aj brutto, aj netto typy zmlav v zavislosti od spdsobu
financovania a rozdelenie rizika medzi objednavatela a dopravcu. V praxi, vzhladom na to,
zazmluvneny dopravca urcuje svoju obchodnu politiku a predkladd podrobnu analyzu nakladov,
vynosov a primerany zisk, ukotveny Vv zmluve s Ministerstvom dopravy, resp. prislusnym organom
kraja.

Urovne kompenzacie st stanovené vopred v siilade so ZoDSVZ. Suma méze byt opitovne
prerokovana v pripade zvySenia vstupnych nakladov. Vysledkom je urovein kompenzacie rozdielu medzi
predpokladanymi nakladmi a predpokladanymi prijmami, pricom sa zatuctuje primerany zisk. Vypocet
celkovych nakladov za danu sluzbu ako celok je spravidla vykonany na zaklade nasledujucich
obvyklych nakladov:

* spotreba energie a paliva;

* palubny personal (rustiovodic a d’alsi mobilny personal);

» naklady generované zo ZKV (amortizacia, iroky, apod.);

« udrzba ZKV;

* posunovacie sluzby;

* pomoc cestujiicim so znizenou mobilitou;

* riadenie prevadzky;

* poplatky za dopravnu cestu;

* ostatné naklady suvisiace s cestujucimi.

V zmluve je vzdy zahrnuty primerany zisk. Jeho vySka sa lisi v zavislosti od urovne rizika
prislusného dopravcu. V novych zmluvach sa nahradza primerany zisk rezervou na Cisty prijem
z hodnoty prevadzkovaného majetku.

Dopravca plati sankcie kompetentnému organu, ak nerespektuje svoje povinnosti, najmé pokial
ide o dodrziavanie cestovného poriadku, druhy ZKV a podobne.

Ministerstvo dopravy CR zaviedlo tri rozne metédy hodnotenia pozadovanej tirovne kvality
sluzieb a monitorovanie primeranosti priznanej ndhrady: v rezime vykonu nepravidelnych a necakanych
finan¢nych kontrol, opravnenosti zamestnancov Ministerstva dopravy vykonavat kontroly Standardu
kvality vlakov a povinnosti dopravcu spracovavat’ a odosielat’ pravidelné spravy 0
dodrziavani grafikonu, zloZeni vlakov a vplyvu poplatkov za dopravnu cestu.
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2. Dansko

V Dansku je osobna zelezni¢na doprava regulovana danskou legislativou, ktora implementuje
europsku legislativu a rozlisuje tri typy kol'ajovej osobnej dopravy:
* ., dojednana‘“ sluzba — verejné sluzby vykonavané dopravcom na zaklade priameho zadania
prislusSnym kompetentnym orgénom;
* tendrovana“ sluzba — verejné sluzby vykonava dopravca na zaklade zmluvy s prislusnym
kompetentnym organom ako vysledok stt’aze;
» ,volny pristup na trh* — komer¢né sluzby.

Dénsky trh je uplne otvoreny bez ohl'adu na vzdialenost’, druh a ekonomickt povahu prevadzky
(komer¢na alebo DSVZ). Niekol'ko lokalnych trati je vo vlastnictve miestnych samosprav a nimi aj
prevadzkovanych. Pre tieto trate zatial’ nie st vypisované sut'aze.

Pristup na trh je poskytovany vietkym riadne licencovanym Zelezniénym dopravcom z EU.
Tento pristup vyuzivaju napriklad $védski dopravcovia dennych dial’kovych vlakov do a z Kodane.
Medzistatna doprava do a z Nemecka je integrovana s domacou dial’kovou dopravou a pokryta
dojednanou ZoDSVZ pre dansku cast’ trasy.

Cezhrani¢né regiondlna doprava medzi vychodnou &astou Déanska a juznou ¢astou Svédska
cez Qresund je krytd ZoDSVZ, ktoré su uzatvorené s danskymi a §védskymi dopravcami. V dosledku
toho je vSetka osobnd Zeleznicna doprava pokrytd ZoDSVZ a hoci je na zelezni¢ny trh otvoreny pristup
umozneny uz od roku 2000, ziaden dopravca tito moznost’ doposial’ nevyuzil.

Organizatorom osobnej zZelezni¢nej dopravy v Dansku je primarne Ministerstvo dopravy, ktoré
je kompetentnym organom pre verejné sttaze, ako aj pre ZoDSVZ na zaklade priameho zadania
(v predchadzajucich rokoch).

DSB je spolocnost’ v stopercentnom vlastnictve danskeho ministerstva dopravy. Formalne
Statny monopol DSB zanikol 1. januara 2000. Od roku 2000 prislo k politickému rozhodnutiu
postupného otvarania trhu na zaklade verejnych stt’azi.

Dopravca Arriva ziskal v roku 2002 ZoDSVZ v zapadnej Casti Danska a nasledne znovu ziskal
ekvivalentni zmluvu v roku 2009. Tieto zmluvy st netto zmluvy.

ZoDSVZ v Dansku podrobne predpisuju kvantitativne a kvalitativne poziadavky na dopravcu,
ako aj suvisiace kompenzacie. Minimalna uroven obsluznosti pre kazdu trat’ a zastavku, stanovena
poctami vlakov / zastavok za hodinu/dei, je urcena vopred spolu s minimalnym poctom priamych
spojeni medzi hlavnymi centrami.

Minimalna kapacita vlakov je predpisand prostrednictvom hornych limitov pre stojacich
cestujucich (parameter preplnenost) na tratovy usek, trvanie a ¢as diia. Zmluvy obsahuju aj konkrétne
poziadavky na presnost,, spolahlivost, spokojnost’ zdkaznikov (vSeobecna spokojnost’ s cestovanim,
informacie o vlaku, presnost’, dostupnost’ miest na sedenie, posadka, Cistota vlaku) a vyuzitie kapacity
(zamerané hlavne na $picky a tseky s vysokym dopytom). Aj ked’ nie st oficialne stanovené ako
kvalitativne kritéria, tak informacie o spojoch, pristupnost’ pre PRM, preprava bicyklov, systémy nahrad
v pripade meskania, st taktiez dolezitym parametrom ponuky.
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Zelezni¢ni dopravcovia maji povinnost’ byt zapojeni do systému predaja cestovnych listkov
v Dansku a spolupracovat’ s autobusovymi dopravcami a d’al$imi zelezni¢nymi spolo¢nost'ami. Tarify
su regulované podl’a prisnych limitov v zavislosti od miery inflacie a nastavuju — v pripade netto zmluvy
— obmedzenie trovne vynosu, ktory méze byt akumulovany.

Kvalitativne kritérid su primarne definované objednavatelmi DSVZ. Kone¢ny stubor kritérii a
ich presné znenie a poziadavky su vSak vysledkom rokovani s dopravcom pred podpisom zmluvy.
Niektoré kritéria st pritom v zmluve vel'mi podrobne definované, najma napriklad pokial’ ide o predaj
listkov. Pokial’ ide o dostupnost’ miest na sedenie, zmluvy stanovuju, Ze cestujiici budii mat’ miesto na
sedenie v 90 % vlakov pocas dopravnej Spicky a v 95 % vlakov mimo nej. V pripadoch, ked’ faktor
zat'azenia je vyssi ako 100 %, je akceptovatelnych az 20 % stojacich pasazierov po dobu maximalne
30 minut.

Dopravcovia navyse pridavaju d’alSie kvalitativne kritéria aj z vlastnej iniciativy, ako obchodné
gesto. Niektoré z tychto dodatocnych kvalitativnych kritérii vychadzaju z priameho pozitivneho
obchodného dopadu (napriklad dodato¢né sluzby cestujiucim prvej triedy), pricom d’alSie parametre sa
snazia zvysit’ v§eobecny zaujem o cestovanie vlakom a su preto povazované dopravcom za komercne
vyhodné.

Autobusova doprava je tak ako na Slovensku organizovana a objednavana oddelene od Zelez-
nicnej. Napriek tejto zmluvnej ,,neintegracii, jednotlivé ZoDSVZ predpisuji minimalnu troven
integracie, napriklad pre predajné systémy cestovnych listkov, ¢i informacie pre zakaznikov. Integracia
je ale pozitivne nastavena v Kodani, kde je mozné pouzit’ ten isty listok na metro, mestsky vlak, vsetky
regionalne vlaky a vsetky autobusové dopravy.

Zmluvy su dojednavané medzi dopravcom a kompetentnym organom (ministerstvo dopravy,
regionalny urad alebo spolo¢nost’ Metro). V doésledku toho existuje mnozstvo zmlav. Napriek tomu
existuju dve hlavné zmluvy:

* Zmluva medzi DSB a danskym ministerstvom dopravy, pokryvajuca velku ¢ast’ danskeho
uzemia, teda dialkovu dopravu, ako aj velka Cast’ regionalnej dopravy, vratane mestskych
vlakov v Kodani a spojov cez Qresund.

* Spolo¢nost’ Arriva ziskala zakazku pre subor regionalnych sluzieb v zapadnej Casti krajiny
pokryvajucu priblizne 15 % relevantného trhu.

Finan¢na kompenzacia je poskytovana prostrednictvom priamej subvencie. Dopravca v zavézku
nemd vyhradné pravo na sluzby na trhu. Zmluvna verejna doprava vSak ma prioritu pred komer¢nymi
spojmi v pripade kapacitnych obmedzeni. Totozny systém sa uplatfiuje aj na Slovensku.

ZoDSVZ pre DSB a Arriva st netto zmluvy a prevadzkovatelia nesta uplné riziko tykajtice sa
urovne vynosov generovanych predajom listkov. Existuju tiez vel'mi tizke limity pre cenu listka podla
miery inflacie. Zelezni¢ni dopravcovia mozu zvysit ceny listkov raz za rok. Dalsie dolezité finanéné
rizika st ceny energii, mzdové néklady, ¢i obmedzenia na infraStrukture. Vypocet celkovych nakladov
za predmetnu sluzbu sa stanovuje na zaklade nasledujtcich nakladov:

* naklady na energiu a palivo;

* udrzba vozového parku;

* palubny personal (rusnovodic¢i a d’alsi mobilny personal);

« naklady generované ZKV (amortizéacia, irok apod.);

* posunovacie sluzby, kirenie a Cistenie;

* pomoc cestujiicim so znizenou mobilitou;

* poplatky za dopravnu cestu;

* ostatné naklady suvisiace s cestujicimi.
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Primerany zisk je zahrnuty v zmluve. O jeho trovni sa rokuje medzi oboma stranami. Sucasné
zmluvy predpokladaju maximalny zisk 6 %.

Zmluvy obsahuju rézne druhy kli¢ovych ukazovatelov vykonnosti, doraz je vSak kladeny
na efektivnost’, plnenie grafikonu a spokojnost’ zdkaznikov. Nariadenie o pravach cestujucich v Dansku
plne plati pre vSetkych, bez vynimky. Existuju tiez prisne uc¢tovné pravidla, ktoré zabranuju krizovému
subvencovaniu.

Velka ulohu hra kvalita infrastruktury. Pripady nevyhovujucej kvality infrastruktary st
z pohl'adu dopravcu pocitované ako vazne obchodné obmedzenie (obmedzenie rychlosti, vyluka trati
kvoli tdrzbarskym pracam, obmedzenie kapacity na pretazenych Castiach siete atd.) V zmluvach
uzavretych medzi dopravcami a manazérom infraStruktiry st stanovené podrobné ustanovenia
pre sankcie za znizenu kvalitu infrastruktury. Manazér infrastruktary teda plati dopravcom penale
v pripadoch, ked kvalita infrastruktary zaostidva za dohodnutym minimom. Napriek uvedenému
vo vicSine pripadov tieto uhrady nepokryju v plnom rozsahu prislusné naklady dopravcu,
tzn. kompenzacie v sulade s pravami cestujucich.

ZoDSVZ sa uzatvaraju na obdobie od 8 do 10 rokov. Tato diZka sa méZe javit neuspokojiva,
ked’ dopravcovia nest naklady spojené so ZKV. Tuto situaciu je potrebné vidiet' voéi prevladajicim
podmienkam v autobusovych tendroch, kde trvanie zmluvy a zivotnost’ vozidiel su porovnatel'né.

7KV st vo vieobecnosti vo vlastnictve dopraveu. Je potrebné poznamenat, Ze v prevadzke je
taktieZ mnozstvo prenajatych jednotiek, dopravca vsak zostava zodpovedny za plnenie DSVZ v kazdom
aspekte. Specifiki obnovy vozidlového parku si preto zahrnuté v ZoDSVZ. Niektoré zmluvy tieZ
ustanovuju povinnost’ poskytnit ZKV vitazom sitazi (na uréitych trasach).
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3. Mad’arsko

Verejna osobna Zelezni¢na doprava v Mad’arsku (verejna doprava celkovo) je riadena centralne
vladou a Ministerstvom narodného hospodarstva, obce st vSak t¢astnikmi procesu. Trh pre vnutrostatnu
osobnu Zelezni¢ni dopravu je otvoreny hospodarskej sutazi od roku 2006. Avsak cCast’ trhu, ktora je
otvorena realnej konkurencii, zahtfia priblizne len 1 %, ked’Ze pokryva len prevadzku, ktora presahuje
ramec DSVZ.

Vicsina osobnej dopravy — primestskd, regiondlna, narodné (dial’kova), medzistatna a mestska
je verejnou sluZbou dopravy. Pokial’ ide o segmenty trhu, MAV-START ako madarsky narodny
dopravca je aktivny vo vSetkych segmentoch amad’arsko-rakusky dopravca GYSEV posobi
v regionalnej, vnutrostatnej a medzistatnej doprave. Mimo ramec DSVZ su tieto segmenty:

* medzinarodna osobna doprava;

* vnutroStatna osobna doprava na niektorych neverejnych Zzelezni¢nych tratiach (premévka

na uzkorozchodnych tratiach, detska Zeleznica);

* nepravidelna vnltrostatna osobna doprava na celostatnej verejnej zeleznici (Specialne vlaky).

Dopravca MAV-START je nepriamo 100 % vlastneny mad’arskym $titom a je majoritnym
prevadzkovatel'om osobnej zelezni¢nej dopravy v Madarsku, nakol'ko prevadzkuje priblizne 95 %
vSetkych Zelezni€nych sluzieb. Dopravca GYSEV je menSia spolocnost, ktord pokryva 5 %
zelezni¢nych sluzieb, jeho vlastnictvo sa deli medzi mad’arsky §tat (65,6 %), rakusky stat (28,2 %)
a podnikatel'skil skupinu STRABAG SE (6,1 %). Prevadzkuje regiondlnu verejna sluzbu v zapadnej
Casti krajiny.

Otvorenie medzindrodnej osobnej dopravy hospodarskej sut'azi doposial’ nijako neovplyvnilo
rozsah DSVZ v Mad’arsku. V ramci cezhranic¢nej rakiusko/mad’arskej dohody o DSVZ niektoré vlaky,
ktorych vychodzie, nacestné i koncové stanice lezia na mad’arskom tizemi, sa povazuji za rakasku
domacu premavku a naopak, v sulade s konkrétnymi ustanoveniami prislusnej cezhrani¢nej dohody.
Vlaky, ktoré st prevadzkované na tychto tratiach, st preto vnimané ako len raktske alebo len mad’arské
vnutro$tatne spoje.

ZoDSVZ obsahuju prava a povinnosti zmluvnych stran; niektoré zmluvné podmienky su
stanovené v nariadeniach vlady a osobitnych prilohach na ro¢nom zaklade. Hlavné povinnosti sa okrem
iného tykaju:

« tarifnych povinnosti a povinnych zliav pre socialne skupiny;

« frekvencie sluzieb;

« dosiahnutia povinnych ukazovatel'ov kvality ako je presnost’, &istota ZKV a priestor pre cestu-
jucich v staniciach, informéacie pre cestujucich, odstranenie fyzickych prekdzok pre osoby
so zniZzenou pohyblivost'ou atd’.;

 oddeleného uctovnictva;

* kontroly sluzieb, sankcii.

Kvalitativne kritéria tvoria doleziti sucast zmluvy. Tieto s detailne prerokiivané s
Ministerstvom narodného hospodarstva kazdy rok. Kritéria sa liSia pre rézne sluzby a segmenty
(primestské, regiondlne, dial'kové); tie najrelevantnejSie s nasledovné:

* presnost’;

* Cistota;

« technické parametre ZKV;

* informacie pre cestujucich.

Takmer celd narodna siet’ je pokrytd DSVZ. Su zavedené dva paralelné systémy, pokryvajtce
autobusovu a zelezni¢nu dopravu cez samostatne uzatvarané zmluvy. V doésledku toho nie s objed-
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navané ziadne integrované sluzby, prevadzkovatelia su vsak motivovani spolupracovat’. Zelezniéna
doprava spadajiica pod DSVZ predstavuje priemerne 95 % zo vSetkych osobnych Zelezni¢nych sluzieb
v krajine a pokryva 100 % vnutrostatnej dopravy.

Zmluvy su dojednavané medzi dopravcami a Ministerstvom narodného hospodarstva.
V sucasnosti pretrvavaju ZoDSVZ zadané priamo na zaklade rokovani medzi Ministerstvom narodného
hospodarstva a zelezni¢nymi dopravcami.

Zmluvy zabezpeCuju prava a povinnosti zmluvnych stran, pravne, finanéné a technické
podmienky vyuzitia zelezni¢nej infrastruktary, ako aj vymedzenie a Ciastocné financovanie verejnych
sluzieb prostrednictvom centralneho rozpoctu. Podas procesu vyjednavania si dopravcovia urcili
podmienky, za ktorych su schopni poskytovat’ sluzby s ohl'adom na finan¢né podmienky a pozadovanu
urovei kvalitativnych kritérii, ktoré je potrebné splnit’.

V ramci Z0DSVZ sa stanovuje Dohoda o urovni sluzieb nastavujiica uréité parametre, podla
ktorych sa hodnotia prepravné sluzby. Tymito parametrami st napriklad informacie pre cestujlcich,
Cistota vozhiov, presnost’ a podobne. Niektoré parametre sa tykaju poziadaviek, ktoré zavisia od
manazérov infrastruktiry, co ma nepriamy vplyv napr. na presnost’ vlakov, esteticky stav stani¢nych
budov, Cistotu stanice a informacie pre cestujlcich v staniciach.

Financovanie je organizované nasledovne:
* CiastoCna kompenzacia vzniknutych strat z predaja listkov (rozdiel medzi znizenou sadzbou a
plnym cestovnym pre vnutrostatne listky);
*» dodato¢na kompenzacia pokryvajuca in¢ ¢innosti/naklady pozadované ZoDSVZ;
* vyhody vyplyvajuce z vyhradnych prav, poskytované na vSetkych linkach, na ktoré sa vzt'ahuje
ZoDSVZ.

Doterajsie Z0DSVZ boli uzatvarané na zaklade planovanych opodstatnenych nakladov
nepokrytych vynosmi, vypoéitanymi MAV-START a GYSEV a nasledne schvalenymi tatom. Co sa
tyka presnosti a primeranosti ziadanej sumy, spdsob vypoétu, ktory bol uplatneny, ako aj
koreSpondencia s evidovanymi skutoénymi nakladmi, je predmetom pravidelnych kontrol Statnych
organov. Opravnené naklady su definované pre nasledujice oblasti:

* personal;

* energia;

* poplatky za infrastrukturu;

« tidrzba a opravy ZKV;

« ZKV vratane stvisiacich nakladov na odpisy.

V ramci 10-ro¢nej ZoDSVZ sa §tat zavéizuje na Uhradu opravnenych nakladov, ktoré nie st
pokryté prijmami. Naplnenie tejto povinnosti sa kona kazdoro¢ne potom, ¢o su schvalené ucelové Statne
zdroje a garantované v sulade s centralnym rozpo¢tom. Uplatiiuje sa systém bonus-malus na zéklade
ocakavanej a vykonanej Urovne sluzieb. Uzavreté zmluvy st netto zmluvy umoziujice akumulaciu
vynosov z predaja cestovnych listkov, avSak so suvisiacimi rizikami.

Akékol'vek znizenie urovne kvality poskytovanych sluzieb (vCasnost, Cistota, informacie
pre cestujucich a pod.) prirodzene zhor$uje podmienky cestovania, vedie k niz§iemu objemu cestujucich
a k strate vynosov z predaja cestovnych listkov. Takéto zniZenie prijmov sa nepovazuje za opravneny
naklad pri vypocte kompenzacie. Naopak, nedodrzanie dohodnutych kvalitativnych kritérii méze viest
k sankciam v podobe malusu.
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V Madarsku je primerany zisk zahrnuty do tGrovne kompenzacie DSVZ do 5 % z prijmu
z predaja cestovnych listkov. Vyska prijmu z listkov je vSak vel'mi nizka; pokryva priblizne 18 %
vsetkych nakladov.

Kolajové vozidla vlastnia dopravcovia. Treba poznamenat’, ze vac¢Sina z nich bola financovana
prostrednictvom Z0DSVZ, popripade spolufinancovanych z kohézneho fondu EU.
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4. Holandsko

V Holandsku stt DSVZ regulované zakonmi, ktoré sa vzt'ahuju na vsetky formy sluzieb verejnej
osobnej dopravy bez ohl'adu na to, ¢i su poskytované po Zeleznici, ceste alebo trajektom, ako aj tymi,
ktoré su Specifické pre zelezni¢ny trh.

DSVZ pre Zeleznicu pridel'uje Ministerstvo dopravy a zivotného prostredia s ohl'adom na tak-
zvant narodnu ,,hlavnt siet™. Od januara 2015, tato siet’ zahfia aj holandska ¢ast’ vysokorychlostne;j
zeleznice z Amsterdamu do Bruselu. Ministerstvo udelilo holandskym Zelezniciam (NS) ZoDSVZ

pre prevadzku tejto siete, ktora je platna do roku 2025.

DSVZ v regionalnej Zelezni¢nej a/alebo cestnej doprave zaist'ujt prislusné miestne (provinéné)
organy. Na tieto sluzby st povinné uplatiiovat’ principy verejného obstaravania.

Medzistatnu osobnu dopravu prevadzkuje NS cez obchodné zoskupenia s dopravcami
v susednych Statoch. V regionalnej cezhrani¢nej doprave posobi viac aj mimo holandskych dopravcov.
Napriklad dopravca Arriva prevadzkuje cezhrani¢nu linku Groningen — Bad Nieuweschans — Leer
(Nemecko) a dopravca DB Regio prevadzkuje linku Enschede — Miinster (Nemecko) — Dortmund
(Nemecko).

Zaviazky verejnej sluzby sa mozu 1isit’ v kazdej ZoDSVZ, v zavislosti od Specifickych potrieb.
Tieto potreby mozu pozostavat’ zo stanovenia tarify s ur¢itou marzou, ktora dovoluje prevadzkovatel'ovi
Ciastoéne zvysit' takéto tarify, pricom marza je predmetom rokovania, zo stanovenia minimalnej
frekvencie vlakov do velkych miest pocas $picky, z rozsahu sluzieb cestujicim so zniZzenou mobilitou,
ako aj Specifickych poziadaviek, akou je napriklad preprava bicyklov.

Kvalitativne kritéria sa diskutuji s r6znymi zadujmovymi skupinami spotrebitel'ov, ktoré¢ maju
pravo vyjadrit’ svoj nazor vopred. Kvalita a dostupnost’ Zelezni¢nej infrastruktury st kI'icové parametre
pre poskytovanie kvalitnych DSVZ.

Z0DSVZ pre vlak, metro, elektricku alebo autobus sa uzatvaraju jednotlivo alebo v kombinacii
tychto modalit. Takzvanych multimodalnych koncesii je Coraz viac v celej krajine. Napriklad
v Amsterdame koncesia zahfiia kombinaciu metro, elektri¢ky, trajekty a autobusy, kym vo vychodnej a
juznej Casti krajiny st kombinované Zelezni¢né a autobusové koncesie.

Kombinacia vlaku a autobusu umoznuje optimalizaciu verejnej dopravy, napriklad koordindciu
vlakovych a autobusovych liniek, pricom autobusy funguji ako privadzacie linky a vlaky st hlavnym
verejnym dopravnym systémom, mozno povazovat’ za vel'mi uspesnu.

ZoDSVZ sa vzt'ahuju len na vnuatro§tatnu osobnu dopravu, ¢o predstavuje priblizne 95 % z cel-
kovej Zelezni¢nej osobnej dopravy. Zvysok st sluzby v medzinarodnej preprave.

DSVZ su realizované dvoma typmi verejnych zékaziek:

* sluzby na hlavnej sieti, ktoré s zahrnuté v jednej koncesii na celu siet’, udelenej Ministerstvom
dopravy;

* prevadzky verejnej sluzby na regionalnych tratiach, ktoré su zahrnuté v jednotlivych zmluvach
pokryvajucich jednu konkrétnu trat” alebo stbor trati a udelujt ich prislusné miestne orgéany.

Zakazky na DSVZ boli zadavané bud’ prostrednictvom verejného obstaravania (pre regionalne sluzby
verejnej dopravy), alebo prostrednictvom priameho zadania pre hlavnu siet’.
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Pre pripady verejnych sitazi objednavatel’ DSVZ ur¢i pozadované podmienky verejnej sluzby
(v zmysle frekvencie a kvality) pre konkrétne linky a vymedzi maximalnu cenu (v podmienkach
kompenzacie). Nasledne dopravcovia ponukajt odpovedajtce sluzby.

Za vyhradné pravo prevadzkovania hlavnej siete platia holandské Zeleznice (NS) koncesny
poplatok vo vyske 80 milionov EUR ro¢ne. Na druhej strane, na vykon ndro¢nej regiondlnej verejnej
sluzby dostavaju dopravcovia kompenzacie od miestnych organov. Uroveii kompenzacie sa moze ligit
a je vysledkom verejnej stitaze.

Kazdy dopravca je samozrejme povinny platit’ poplatky za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry
spolo¢nosti ProRail (holandsky manazér infrastruktiry). Cast’ tychto poplatkov je priamo kompen-
zovana zo strany miestneho organu.

Urovenn kompenzacie musi byt vopred jasne stanovena ama pokryt rozdiel medzi
predpokladanymi nakladmi a vynosmi. VSetky naklady spojené s prevadzkou, ako aj prislusné vynosy
sa berti do ivahy pri vytyCovani primeranej trovne kompenzacie.

V postupe verejného obstardvania nejestvuji Ziadne obmedzenia, pokial’ ide o rozne typy a
kombinacie nakladov alebo prijmov, ktoré je mozné zvazit'.

Maximalne trvanie Z0DSVZ zavisi od toho, ¢i sa tyka iba Zelezni¢nej dopravy, alebo je
multimodalna (autobusova a zelezni¢na doprava spolu) alebo unimodalna (len autobusova doprava).
Maximalne trvanie zmlav, tykajucich sa vylu¢ne zelezni¢nych sluzieb, ako aj multimodalnych zmlav,
je 15 rokov, zatial’ co pre unimodalne autobusové zmluvy je maximum stanovené na 10 rokov. V praxi
je trvanie zmluvy Casto kratSie ako maximum.

Vigsina ZKV vyuzivanych NS je predmetom najomnej zmluvy. Vo verejnych sutaziach
regionalne organy Casto vyzaduju resp. uprednostiuju dodavatelov, ktori si ochotni pouzit’ nové ZKV.
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5. PolPsko

Verejna doprava je regulovana v Pol'sku v sérii legislativnych textov, odvodenych z regulacie
EU. V Pol'sku je verejna doprava organizovana na dvoch urovniach:

o Centralnej, zo strany zodpovedného ministerstva pre oblast’ dopravy, ktora je kompetentna
pre dial’kovi, medziregiondlnu a medzinarodnt verejnii dopravu. Sucasnym prevadzko-
vatel'om dopravy je narodny dopravca PKP Intercity;

o decentralizovanej, prostrednictvom 16 jednotlivych krajskych turadov (vojvodstiev).
Vojvodstvd st zodpovedné za regiondlnu dopravu v rdmci ich geografickej oblasti.
Dominantnym dopravcom v regionalnej doprave st Przewozy Regionalne sp. z 0.0., ktoré
st vo vlastnictve vojvodstiev a Agentlry pre rozvoj priemyslu a ktoré zabezpecuju DSVZ aj
naprie¢ viacerymi vojvodstvami. V regionalnej doprave posobi eSte d’alSich 11 lokalnych
dopravcov.

Povinnosti Zo0DSVZ zahfiaju:
« tarifné a obligatorne zl'avy pre urcité socialne skupiny populacie;
« tarifné a obligatorne zl'avy pre ziakov a Studentov;
* frekvencie sluzieb v regionoch (regionalna doprava);
« servisné frekvencie v celej krajine (dial’kova doprava);
* kvalitativne kritéria.

Rasttici pocet verejnych organov, ¢i uz centralizovanych ¢i decentralizovanych (vojvodstva),
vyustil v narastajice poziadavky na kvalitativne kritéria. Tie sa potom zohladnuju pri vypocte
celkovych nakladov na sluzby, ktoré sa maju poskytnut’.

Diskusie medzi dopravcom a organom verejnej moci, tykajice sa urovne kvalitativnych kritérii,
prebiehaju na rocnej baze. Kritéria kvality zahrnuté¢ v ZoDSVZ st vo vSeobecnosti:

* presnost’ na urovni 90-95 %;

* poskytovanie primeranej urovne bezpecnosti, hygienickych podmienok, pohodlia atd’.;

* poskytovanie spravnych informacii (vratane hlasenia stanic);

* informacie o cestovnom poriadku;

* predaj cestovnych listkov (pri pokladniciach, vo vlakoch, na inych miestach podl'a dohody
s dopravcami);

« informacie o cenach;

« v pripade poruchy ZKV, zabezpe&enie nahradnych dopravnych prostriedkov;

* priestory vo voznoch pre rodiCov s malymi detmi, tehotné zeny, osoby so zdravotnym
postihnutim a I'udi so zniZenou pohyblivost'ou.

Kvalita infrastruktiry jednoznaéne ovplyviuje kvalitu sluzieb poskytovanych v ramci DSVZ.
V pripade zlého stavu infrastruktiry dochadza k rychlostnym obmedzeniam, ktoré maji za nasledok
znizenie frekvencie vlakov, ¢o sposobuje d’alSie nedostatky v kapacite vozidlového parku.

Kedze DSVZ su organizované v dvoch roznych administrativnych trovniach, existuje
mnozstvo zmlav v zavislosti od typu prevadzky. Pre centralne organizovani dopravu existuju dve
ramcové zmluvy uzatvorené s rezortnym ministerstvom, z ktorych jedna sa tyka DSVZ v medzi-
regionalnej doprave, a druha pokryva medzinarodna dopravu v celej krajine.

Ro¢né zmluvy sa potom uzatvaraju na zaklade prislusnej ramcovej zmluvy. Iné zmluvy sa
uzatvaraju s vojvodstvami (aspon jedna na kazdé vojvodstvo — 16 vojvodstiev). Tieto pokryvaju vSetky
regionalne linky (vratane mestskych a primestskych). Niektoré regiony rozdelili DSVZ do niekolkych
suborov a uzatvaraju ZoDSVZ pre kazdy subor samostatne.
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ZoDSVZ pokryvaju prevazne len zelezniénl dopravu. Existuje len niekol’ko multimodalnych
zmluv tykajucich sa mestskej dopravy (autobus, vlak a metro) s integrovanou tarifou.

Medziregionalna a medzinarodna doprava je zaddvana ministerstvom zodpovednym za otazky
dopravy. Medzi dopravcom a prislusnym objednavatelom DSVZ nadvidzne prebichaji rokovania,
tykajice sa najmé kvalitativnych kritérii a korelacie medzi nakladmi na DSVZ a vyskou poskytnutej
nahrady (resp. nahrad, ktoré budu pravdepodobne poskytnuté). Rozsah vyjednavania je vSak limitovany
podmienkami tendrovej dokumentacie.

Uroveii kompenzacie DSVZ sa 1i§i zmluva od zmluvy, podla vypoétu nakladov a vynosov
pre kazdu linku/stubor liniek. Napriek tomu, Ze je teoreticky mozna doplnkova prevadzka komerénym
dopravcom, testy ekonomickej vyvazenosti nieCo také prakticky znemoznuji a prevadzkovatel
ZoDSVZ ma de facto na dopravné vykony vyhradné pravo.

Vyska kompenzacie je stanovena samospravou vo forme kazdoro¢ného rozpoctovania.
Kompenzacia z finan¢nych prostriedkov vyclenenych samospravou je uréena na pokrytie deficitu
generovaného DSVZ. Deficit tvori rozdiel medzi prijmami z predaja cestovnych listkov a dotacii
za narodné zl'avy na jednej strane a nakladmi na druhej strane. Takmer v kazdom vojvodstve je ale
deficit vyssi ako lokalne kompenzacie.

Pokial’ ide o dial’kové linky, tie s zatial’ objednané v rezime priameho zadania a nahrada sa
vypocitava podl'a pokynov na vypocéet kompenzacie uvedenych v Zo0DSVZ. Suma kompenzacie zahifia
naklady, vynosy a primerany zisk (cca. 2 %). ZoDSVZ zaist'ujica financovanie obsahuje zoznam vlakov
namiesto liniek. V pripade prebytku trzieb nad ndkladmi sa primerane znizuje uroven kompenzacie.

Hlavné néklady, ktoré sa berti do uvahy pri vypocte vysky nahrady za medziregionalne aj
regionalne sluzby st:

* personal;

* energia;

* poplatky za infrastrukturu;

« udrzba a opravy ZKV;

« ZKV vratane savisiacich nakladov na odpisy;

* d’alsie dodatocné fixné naklady.

Zakonom nariadené zlavy sa uplatiiuju na vSetky kategorie vlakov, tzn. aj na vlaky vedené
na zaklade ZoDSVZ, aj na vlaky komerc¢né. Strata je dopravcovi kompenzovana vo forme
grantov/dotacii dorovnavajucich prijem na 100 % cestovného.

Kedze stav infrastruktury je z dévodu obmedzeného financovania manazéra infraStruktiry
nevelmi dobry, ovplyvituje kvalitu poskytovanych sluzieb, najméd pokial’ ide o rychlost’ vlakov,
meskania a ruSenie spojov. Vlada preto presadila zasadné vynimky z nariadenia o pravach cestujucich,
aby sa predislo dodatocnym nékladom, ktoré by musela znédsat’ Zelezni¢na spolocnost’.

Je zreymé, Ze tato situdcia nema pozitivny vplyv na celkovy obraz prevadzkovatel’a Zeleznice a
jyme, p y vplyv y p

vyrazne ovplyvituje jeho marketingovi politiku a teda aj jeho konkurencieschopnost v porovnani
s inymi druhmi dopravy.

Co sa tyka sankcii, ktoré musi zaplatit dopravca, ak neplni svoje zavizky, tieto sa tykaju
nasledujucich parametrov:
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* presnost’;

* poskytovanie primeranej Urovne bezpecnosti, hygienické podmienky, pohodlie a nalezité
sluzby;

» ul’'ah¢enie pristupu k sluzbam pre osoby so zdravotnym postihnutim;

* poskytovanie spravnych informacii o podmienkach sluzieb;

* informacie o cestovnych poriadkoch;

* predaj cestovnych listkov (pri pokladniciach, vo vlakoch, na inych miestach podl'a dohody
s dopravcom);

« informacie o cenach;

* dodanie nahradného dopravného prostriedku;

* chod vSetkych vlakov podl'a cestovného poriadku.

Co sa tyka finanéného rizika nesené¢ho dopravcom v ramci ZoDSVZ, existujii rozne situacie
v zavislosti od zmluvy. Vo vSeobecnosti plati, ze v pripade vyraznej zmeny v poplatkoch za dopravnil
cestu, je prijatel'né opitovne prerokovat’ vysku poskytnutej kompenzacie za vlakovy kilometer, aby
lepSie odrazala skuto¢né naklady. Predpokladom pre re-negociacie je pre dopravcu zaviazok Uc¢inne
preukazat’ zvySenie poplatkov za dopravnu cestu alebo cien energii v porovnani s povodnymi
progndzami v Case verejnej sutaze. V pripade regionalnych Z0DSVZ sa vsetky vojvodstva zavizuju
pokryt’ 100 % vzniknutého deficitu po vyprsani zmluvy.

Pre medziregionalne sluzby sa ramcova dohoda uzatvarala na dobu urcita 3 az 10 rokov. Tato
ramcova dohoda tvori zaklad pre uzavretie ro¢nej Z0DSVZ. Napriek dlhému trvaniu ramcovej dohody,
uzatvorenie ro¢nych zmliiv znamena prijatie informovanych obchodnych rozhodnuti a ciel’ ekonomicke;j
efektivnosti je tazko dosiahnut’. Pol'ski dopravcovia preto nie su spokojni s touto situdciou. Zmluva
podpisand na dobu jedného roka obmedzuje moznost’ ziskania dlhodobého tveru a ziskavanie
eurofondov, v kone¢nom dosledku vedie k obmedzenej schopnosti vykonavat’ dlhodobé investicie
najmé do parku ZKV.

V oblasti medzinarodnej dopravy nedostatok dlhodobych dohdd vytvara nepriaznivé podmienky
pre planovanie tychto sluzieb a vytvara neistotu pri rokovaniach s medzinarodnymi partnermi,
tzn. nedostatok akejkol'vek zaruky, ze tieto sluzby budu kryté na zaklade ZoDSVZ.

Dlhodoba zmluva (10-15 rokov) zabezpecuje stabilitu, nizsie naklady a rovnaké podmienky
na trhu. Kratkodobé zmluvy odradzaju od investicii do zlepSovania kvality cestovania, teda neumoziuju

zlepSenie celkového obrazu Zelezni¢nej dopravy.

Cast ZKV vyuzivanych na plnenie regionalnych DSVZ je zvy&ajne vlastnena dopravcom,
pricom d’alSia Cast’ vojvodstvami (v priemere 20 %).

Ramcové dohody pre dialkové linky umoziiuju spolufinancovanie ZKV z fondov EU.
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Priloha 2

A)

B)

C)

D)

— prehPad zmien vyplyvajicich z medziStatnych rokovani

Linka Praha — Olomouc — Horni Lide¢ — Pachov — Poprad — PreSov = ide o prepojenie
hlavného mesta CR s vychodnym Slovenskom a regionom Vysoké Tatry v §tandardnom
rezime rychlik, ¢o plne koresponduje s programovym vyhldsenim vlady zavadzat’ nové
dopravné linky na prijazdova zahrani¢nu mobilitu. Toto spojenie zaroven reflektuje na stale
nezanedbatelny podiel obcanov Slovenska prave z vychodného Slovenska, pracujucich
v CR, ktorym sa vyznamne zlepsi cestovanie. Preov, ako tretie najvi¢sie mesto Slovenska,
ziska celodenné priame spojenie Sinymi vyznamnymi mestami, ¢o doposial (okrem
spojenia s blizkymi Kogicami) neexistovalo ani v ramci Slovenska. Pdjde o prediZenie
stcasnej linky Praha — Zilina aZz po Presov, pri¢om bude spripojovana s linkou Bratislava —
Zilina, &im sa vytvori synergicky systém rychleho spojenia Pre$ova aj s Bratislavou. Zamer
realizovania takejto verejnej sut'aze vyplynul z viacerych bilateralnych rokovani na arovni
ministerstiev dopravy, ktoré boli potvrdené na stretnuti ministrov dopravy 11. 01. 2024.

Linka Rzesow — Medzilaborce = ide 0 cezhrani¢né regionalne spojenie realizované v soboty
a nedele pocas rozsireného obdobia letnej sezony z iniciativy pol'skej strany. Realizovanie
takéhoto prepojenia sa potvrdilo na viacerych bilateralnych rokovaniach (2. spolo¢né
zasadnutie vlad Slovenskej republiky a Pol'skej republiky 31. 05. 2017 vo VarSave,
bilateralne rokovanie ministra dopravy SR a ministra infrastruktary Pol'skej republiky 16.
07. 2018 v Barwinku, zasadnutie slovensko-pol'skej pracovnej skupiny pre cezhrani¢né
dopravné prepojenia v Rzeszowe 19. —20. 11. 2019, bilateralne rokovanie ministra dopravy
SR a ministra infrastruktary Pol'skej republiky 25. 08. 2020 v Bratislave a zasadnutie
slovensko-pol'skej pracovnej skupiny pre cezhrani¢né dopravné prepojenia v Starej Lesnej
15. 11. 2024). Pévodny material nezahrnul tuto linku do zoznamu pre verejné sttaze
nakol’ko predpokladal zadanie ZoDSVZ priamym zadanim s vyuzitim vynimky
z nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni. Vzhl'adom na hodnoty o pocte
prepravenych cestujucich atrvalého zaujmu polskych turistov navStevovat' tuto Cast
Slovenska je ucelnejsie uvedenu linku vysutazit.

Linka Poprad — Kezmarok — Muszyna = ide 0 cezhrani¢né regionalne spojenie realizované
z iniciativy Slovenska v soboty a nedele pocas letnej a zimnej sezony. MD SR reagovalo
tymto navrhom na narast zdujmu pol'skych turistov o pobyt vo Vysokych Tatrach, ¢o sa
potvrdilo aj tym, ze pdvodne ,letny“ vlak rozsiril svoje pdsobenie aj poCas zimného
obdobia. Realizovanie tohto prepojenia sa potvrdilo na viacerych bilateralnych
rokovaniach, naposledy na zasadnuti slovensko-pol'skej pracovnej skupiny pre cezhrani¢né
dopravné prepojenia v Starej Lesnej 15. 11. 2024. Povodny material nezahrnul tito linku
do zoznamu pre verejné sut'aze, nakol’ko predpokladal zadanie ZoDSVZ priamym zadanim
S vyuzitim vynimky z nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni. Vzhl'adom na hodnoty
0 pocte prepravenych cestujucich a trvalého zaujmu pol'skych turistov navstevovat’ tito
Cast’ Slovenska, ako aj efektivnost’ spojenia linky so sibeznymi linkami v regione Vysokych
Tatier, je GcelnejSie uvedenu linku vysut'azit’ v ramei zdruzeného prevadzkového stiboru.

Linka KoSice — PreSov — Krakov = ide o strategicky zamer Slovenska naplnit
tzv. zelezni¢nu Via Carpatia prvym vlakovym spojenim. Cielom je prediZit existujiice
expresné vlakové spojenie medzi Budapest'ou a Kosicami az do Krakova. Ide o usek, ktory
sa pilotne v rdmci V4 uvazoval ako vysokorychlostna trat'. Slovensko navrhlo zavedenie
takéhoto spojenia uz na rokovani rezortnych ministrov v septembri 2022 ako reakciu
na pol'ské plany vybudovat novu priamu trat’ z Krakova do Noweho Saczu. Realizacia
takéhoto spojenia by napomohla aj planovane;j $tudii realizovatel'nosti pre trat’ Plavec $t.hr.
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— Sabinov — Kysak — Ko$ice. Zmodernizovanie useku Plave¢ st.hr. — Kysak ma vyznam
preto nielen pre osobnt dopravu, ale aj nakladnti dopravu (smer pristav Gdarisk). Pol'ska
strana v roku 2022 odmietla navrh s tym, ze sa k nemu vrati, aZ ked’ nebude hotova nova
priama trat’ (predpoklad 2029-2030). SR opétovne takyto navrh pontikla na bilateralnom
stretnuti pre cezhrani¢na dopravu 15. 11. 2024. Vzhl'adom na zmenu postoja pol'skej strany
sa V spolupraci s Mad’arskom spustili procesy pripravy na realizaciu prepojenia vietkych
troch krajin.

E) Linka Bratislava — Stirovo — Budape§t = ide o prepojenie hlavnych miest Mad’arska
a Slovenska regionalnymi zrychlenymi vlakmi, ktoré nadviazu na existujuce zrychlené
vlaky na tseku Bratislava — Nové Zamky a Budapest’ — Szob, ¢im sa vytvori doplnkova
ponuka k existujucim vlakom EuroCity. Zavidzok vytvorenia takejto linky je obsiahnuty v
Memorande o porozumeni predsedov vlad o cezhrani¢nom rozvoji medzi Slovenskou
republikou a Mad’arskom podpisanom v aprili 2025.

F) Linka Bratislava — Rajka — Rab = ide o prepojenie Bratislavy so 6. najva¢sim mestom
Mad’arska regiondlnymi zrychlenymi vlakmi, ktoré budi v Rabe spripojované na vlaky
jazdiace medzi Budapestou a Viediiou a v Bratislave na vlaky smer Praha a Zilina. Tymto
sa vytvori uplne nova ponuka cezhrani¢ného prepojenia, ktora pokryje oblast’s viac ako 500
tisic obyvatelmi. Zavdzok vytvorenia takejto linky je obsiahnuty v Memorande
0 porozumeni predsedov vlad o cezhrani¢nom rozvoji medzi Slovenskou republikou
a Mad’arskom podpisanom v aprili 2025.

G) Linka Luéenec — Balazske Darmoty = ide o cezhraniéné regiondlne prepojenie pocas sobot
anediel’ v hlavnom prazdninovom obdobi, ktoré ma slazit’ na podporu cestovného ruchu
pre obidve krajiny. Zavdzok vytvorenia takejto linky je obsiahnuty v Memorande
0 porozumeni predsedov vlad o cezhrani¢nom rozvoji medzi Slovenskou republikou
a Mad’arskom podpisanom v aprili 2025.

H) Linka Lu¢enec — Salgotarjan = ide o pravidelné cezhraniéné regionalne prepojenie, ktoré
ma obnovit' regionalnu dopravu na tomto useku tak, ako bola realizovana do roku 2003, ked’
bola osobna doprava na tomto useku z ekonomickych dévodov zrusena. Zavézok vytvorenia
takejto linky je obsiahnuty v Memorande 0 porozumeni predsedov vlad o cezhrani¢nom
rozvoji medzi Slovenskou republikou a Mad’arskom podpisanom v aprili 2025.

Priloha 3 — Prehl’ad zmien vyplyvajucich zo zaverov dokumentov prijatych vladou SR

A) Linka Ptchov — Horni Lide¢ — Vsetin = v roku 2019 bola tplne zrusena osobna regionalna
Zelezni¢na doprava medzi stanicami Horni Lide¢ a Puchov a titulu zamietavého stanoviska
Zlinskeho kraja ako objednavatela DSVZ na tzemi CR financovat’ naklady ZSSK, ktora
tuto linku prevadzkovala aj na ¢eskom tizemi. Uznesenim vlady SR ¢. 705 zo dna 12.
decembra 2023 bola prijata tloha ¢. F23 ,,zapracovat do grafikonu osobnej vlakovej
dopravy platného pre obdobie 2024/2025 v spoluprdci so Zlinskym krajom a Trencianskym
samospravnym krajom znovuobnovenie regiondlnej prevadzky na trati Puchov — Horni
Lidec¢, v sulade s financnymi mozZnostami rozpoctu verejnej spravy“. Uvedena uloha sa
zabezpecila v stanovenom termine a od GVD 2024/2025 je linka prevadzkovana. Spolo¢né
rokovania MD SR so Zlinskym krajom predurcili pre buducnost’ este efektivnejsie rieSenie
a to spojenie liniek Puchov — Horni Lide¢ a Horni Lide¢ — Vsetin do jednej suvislej linky.
Ked’ze v povodnom materiali sa predpokladalo vedenie linky len po slovenskom tizemi, ide
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B)

)

D)

0 Uplne novu linku bez ohl'adu na to, ¢i bude trasovana len po Horni Lide¢, alebo podla
predbeznych dohdd az po Vsetin.

Linky Kogice — Plesivec a Kosice — Cafia = vzhl'adom na lokalizaciu priemyselného parku
Valaliky boli vytvorené dve nové linky, ktoré doposial’ nefigurovali v cestovnom poriadku
a neumoziovali tak dochadzku do/z Kosic. Ide o Specifické prepojenie priemyselného
parku Valaliky na trase Caia — Valaliky — Kosice a na trase Plesivec — Roziiava — Haniska
pri Kosiciach — Kosice, kde v sicasnosti nie je poskytovana regionalna osobna doprava.
Na trase Cafia — Kogice sa v tejto suvislosti ako zavizok SR planuje vybudovat novy
terminal pre integrovanu osobnu dopravu (TIOP), odkial bude zabezpecena kyvadlova
autobusova doprava do arealu priemyselného parku. Pre linku PleSivec — KoSice je
vhodnym vystupnym a nastupnym miestom existujica zastavka Haniska pri KoSiciach,
ktora je z pohl'adu vstupu do areédlu priemyselného parku Valaliky eSte dostupnejSia nez
TIOP Valaliky a tym padom vo vézbe pre dochadzku do a zo zamestnania do priemyselného
parku ¢asovo vyhodnejSia. Ked’Ze pdvodny materidl sa vypracovaval v sibehu s navrhom
investi¢nej zmluvy medzi EJL Slovakia s. r. o. zastupujucou skupinu Volvo Cars a
Slovenskou republikou zastipenou Ministerstvom hospodarstva SR a Valaliky Industrial
Park, s. r. 0., ktory bol navyse v chranenom rezime, nebolo mozné tieto linky do pdvodného
materialu zapracovat’.

Linka Kosice — Kyjev = ide 0 spolo¢ny zamer SR a Ukrajiny zabezpe€it' nové priame
vlakové spojenie. Vzhladom na odlisné S$irky kolajovych rozchodov trati v SR
a na Ukrajine, je takyto zamer mozné realizovat’ len po trati tzv. Sirokého rozchodu, ktory
je nosnym na Ukrajine a ktory je vzhl'adom na potreby ndkladnej dopravy vedeny po tizemi
SR od statnej hranice cez Mat'ovce az po oceliarsky zavod U. S. Steel Kosice. Ked’ze ide
0 usek, ktory nie je napojeny na zelezni¢nl infrastruktiru sliziacu pre osobnu dopravu
(stanice, zastavky, nastupiska), je nevyhnutnou sucast’ou tohto zameru dobudovanie tychto
prvkov. Plnenia uloh vyplyvajtcich z uznesenia vlady SR ¢. 188/2024 zo dia 27. 03. 2024,
boli na zéklade Ziadosti Uradu podpredsedu vlady SR odloZené, vratane zabezpe&enia novej
linky Kyjev — Kosice, do 31. 12. 2025. Vzhladom na to, Ze povodny material bol
spracovany pred schvalenim dotknutého uznesenia, je nutné tato linku do novo upraveného
harmonogramu doplnit’.

Linka Kosice — Cop — Uzhorod = S ohl'adom na aktudlne budovanie trate normalneho
rozchodu medzi Uzhorodom a Copom, ktorej typ je pouZivany aj na Slovensku, vznika
priestor pre zavedenie novych prepojeni Ukrajiny a Slovenska bez nutnosti prestupu.
Uvedeny zamer koreSponduje s tlohami, ktoré vyplynuli zo schvalenej Analyzy dopadov a
prilezitosti z dalSieho rozsirovania Eurdpskej unie pre Slovenski republiku s osobitnym
dorazom na integrdciu Ukrajiny. Priame prepojenie Uzhorodu a Kosic po tzv. normalnom
rozchode pozaduje na vSetkych bilaterdlnych stretnutiach aj ukrajinské strana. Je vysoky
predpoklad, Ze toto spojenie bude zavedené do praxe uz v priebehu roka 2025. Vzhl'adom
na to, ze pdvodny material takato linku neobsahoval, je nutné ju do novo upraveného
harmonogramu doplnit’ a s verejnou sut'azou na vyber dopravcu vopred pocitat’.
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